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ANALES DEL INSTITUTO DE INJENIEROS 

FERROCARR1LE~ 1RA~AKDINO~ EN PROYECTO 

EN LA PROVINCIA DE ATACAMA 

Dos son los proyectos de fert•ocnrriles trasandinos que se bnn 
pre:;enlado con el oojelo de dar salida al PacíflCO por el puerlo 
de CaJder·n n las imporlnnlísimns provincins ur·jenlinas de la 
H.ioja, Catamarca, 'l'uouman i San Juan. El primero nlrnviesn lo. 
cotdillera en el porLezuelo de San Franci::;co i el segundo on el 
portezuelo de l'cñn Xcgr·a. 

El primor proyecto, cuyos concesionarios son los señores Car­
ram:a i Cia. ·e desprende de la estacion de Puq u íos, os tremo del 
mmal que vn nl nacien te del for r·ocurril de Copiupó, u hiendo por 
la quebrada de Paipoto hasta ol portezuelo de l\lnricungo., de nquí' 
baju allluno tl el mismo nombre, en seguida subo por ol rio La­
mas, nt•·n,·ieso. el llano de lo. lngunn Vc1·de hasln el porlezuelo de 
San lí'rancisco , lfnea diYisoria entre Chile i ln República Arjen­
lina. 

El segundo de los proyectos m encioundo , cuyo concesionario 
os don Guillermo Puclma Tuppcr, tiene su oríjcn en In. estacion 
do Sun A u louiu, esll'erno S. E. del fenocarril de Copiupó, cuyo 
trn7.0 su birin por el valle del rio Copio.pó hosla la junta de sus 
tres afluentes do Jorquoras, Pulido i ~1.anfla.s, continuo.rin. subien 
<.lo por el primero de di ' hos nfluenle. ha la la Guardia, despucs 
seguiriu por elrio Turbio hasta la junta. de Co.chitos i conlinuaria 
por el rio Pinza pa.sando por el Pan grande i Pan Chico ha.sla lle­
gar al _portezuelo ele Peiía Negra, línea divi~oria chileno-nrjcn­
ti na. 

lS 
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~faleria de este articulo serán e~los dos proyectos sobre los 
cuales so piden conce·iones hoi dia. n In dos repúblícns de Chile 
i Arjenlino, i de lo cuales cstún pendientes los a tncnmoños i con 
razon, pues to quo se t ralu de a lgo que le dará vida permanente a 
e a prov inciu i q ue le a·egur·arú su pt'03peridnd en el porvenir. 

Examinaré primero la mayor o menor fac il idad para la ejecu­
cion de esas dos línea~ fúr·en , e tu.blcciendo co mpa racione:; en­
tre sí, i de pues indicaré cual de ellas set•ia mas ventajosa al país 
i a los particula res . 

El proyec to de ferroca.r·ril por San Ft·nnc isco londria de largo, 
segun el injcnicro sciior Sayngo, 2 :> ki lóm. a con tnr desde In es­
t{lcion de Puquios. Tendría que pasa r la fa mosa cuesta de ~tari­
cungn, que os bas lanle parndtt i que se eleva hasta !tOQQ m etros 
sobre e l nivel del mnr, dcspues rcpechnrin el r io Lamas i el gran 
Portezuelo de San Fra ncisco. Entre Puquios i cuesta de Maricun­
ga la grttdienle máxima e· de 5,3 ·¡. i la m í11 imn es de 2,3 •¡ •. En­
t re c ue la de Maricungn i portezuelo de Snn Francisco las gra­
dien tes llegar, en la primera parle hasla H i 13 •¡. i en su última 
parle son de 3, ~ i 4,2 •¡ •. La primern seccion tiene 80 kilóm. de 
largo i In segunda es de 116 k ilóm. 

Por coasiguienlc, e:llo pt·oyecto no tendría los 205 kilóm., sino 
mucho mas. Serio sucep lii.Ji e de ·er uesarrollado de una manera 
cousidernble. 

~:xam i ncmos ahora el segundo proyecto. 

Desdo San An ton io In línea iria por la q uebrada del rio Copinpó, 
sif;uiendo por sus anuen tes i ·ubafluenle::l do una manera g rn­
dunl i s iempre n condi<'ndo hn ln ll cgnr ni mismo Portezuelo de 
Peña ~cgra, recorriendo un trayecto de J38 kiló m . 

En la mayor parle de e!>le tra yecto las g radientes son m enores 
q ue 1,5 ft/ .. i e n los •í llimo.~ 30 ldlóm. hnsla llegar al p ié del por­
tezue lo do Pena ~egrn, dichos gradientes son m enores de 3 "/ •. 

La. parle difícil de este proyecto es la subida al portezuelo de 
Petia Negra; aquí la q ueurndu e divide en dos una a la derecha 
i olrn a la izqu ierda, que e la que ,.a a dicho portezuelo . Por la 
primera tic dichas quobradilas se puede ganar facilmente alturas 
haciendo all{unas cun·as, con las cua les se llegaría a media cuesta, 
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des p ues la quebrndn es bnstante ancha hasta llogar al portezuelo, 

con gradiente media do 3 °/o· 
~n este proyec to no hai cortes de con ~ ideracion, ni terraplenes, 

ni túneles que hnccr . 
A conlinuacion van las alluras principales del proyec Lo Carran­

za i Cia. desde Puquios hasta San li,roncisco. 

Puq u íos . . . . . . . . i237 metros sobre d n ivel del mar 
Puerto de Paipote ... '1818 " " , 
Portezuelo Maricunga. 4000 ,, ,, ,, 
Ojo de 'l'r•es Cruces ... 4i28 , , 

Lngunn Verde .. . .. 4536 u ~~ , 

PortezueloS. Francisco 4870 
" " 

La eslaciou de Puquios eslú a i l-0 kilóm. desde el puerto de 
Caldera por la línea fén cn. 

En seguida copio un cuadrito en el quo Ynn las principnlos al­
turas i disuwcias hasta e l puerlo de Caldera, del proyeclo del 
se i1or Puelma 'l'uppe r, (·omprend idas entre San Antonio i el por­
tezuelo do Peña Negrn. 

Xoml.ore de II\S F.stacion~s ni, taocio en kil•\mctrosl Alturas $Obl'.! el nio·el 
a Caldera del mar 

Snn An lonio i5i kilóm. iOOO m otros 

Jun Lns 173 
~· 

1365 ~ ~ 

Jorqueras. 2H 
" 

i880 ., 
Gmu'dia. 2·H ll 2670 " 
Unch itos 2úG ,, 3000 11 

Pcñn Negra 309 11 4200 
.· ~ 

Los do los apuntados son bien reveladores i conviene fijar en 
ellos la alen cion, así como lambien en las anteriores considera­
CIOnes. 

Resumo a conliuuncion en las siguientes razones la preferen­
cia que doi al proyecto segundo sobro el primero. 
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L o Porque la distancia es menor en 47 kilóms. 
2. 0 Pol'yue en ol segu ndo proyecto no hai grandes corles, ni 

lcrrnplcncs, ni lúnelr ~, como lo exije <'1 primero. 
3.0 Porq ue las gradiente:; del segundo no solo son mucho mc­

nore:5 que la· del primPro, sino t..ambiPn r¡ue Al lns 11 0 son de con­
sideracion, aun lralúndose de líneas ft! tTea:; que no son trasan­
di 113;5. 

4-.ft Porque el primer proyeclo exije mayo r dcsnrr·ol lo que el se­
guudo, dando, por consiguicnle, mayor diferencia para los dos 
que la de 7 1~:- ki lóm. 

5.0 Porqu e la nnlurnll~Zn. dcllcrrnno i vías de com unicncion so n 
eJ e mejores cond icione:; en el segundo. 

6.0 Porque por el Indo arjenli no, el primer proyecto presenta 
mnyorcs dificuldnde5 que el segundo . 

. \ hora, i ·e miean oslos proyectos (i siempre en la rejion chi­
lena) po•· el Indo indu.,;l•·inl, ,·cruos q ue el pr·oyecto Carranza y Ca . 
prolejcrin solo In csplo tocion del mineral de In Coipn i borntcens 
de ~laricu ngn; micnlr·a que el proyecto Puclma Tupper daria 
l u ~nr al de nnollo minf'ro e indusl•·ial de loda In rejion compren­
dida entre el mineral de Sa n Antonio i el pnso de Peña Negm, 
r ejion indudablemente r·i ·n en mi na· de plata i cobre, como lo 
mnnif1 eslan lo5 distintos veneros que en Tres Chn ñnres, La Gunr­
din, Come-Cauallo, ole. , se encuentran. Adornas, In zona que re­
corre el primer proyecto e ~ CJmplelamenle árida, elevada i fria, 
donde Jo ~ pocos nrr•oyos de ngua que e cnr:ucnl•·nn se conjelan 
hn~ La en el verano; mientras que la zona dnl segundo es aunn­
danle eJe agun, pn lo, leiin i tierra fcrlilc · para In agricoltura, 
sin con lnr la pr·od uccion ngrírolo en los distintos nnuenles del rio 
Gopiupó. 

Por· loun ~ e.;lns cou -idecaciones i ·iu loma•· ~n cuenln el mayor 
r.nstn, ni In. mnyor gnrnntín solicrtn.da d 1 Supremo Gobierno pn_vn 
el pr•i mer pr·oyeclo, crl'o 4ue el proyecto del seúor Puelma 'l'up­
p •t' por In' in de Snn Antonio es n1ui nceplabl i pre ·la ventajas 
positi ,·ns, bajo cualq uieL' punto de visln quo se le mire, ni pais o n 
Jos par Liculat·cs. 

Réslame indicn r aquí r¡ ue el pn o por Peiia. NE'g1·a es tan fácil 
qne en sus inmediaciones i por el poso de Pircas Negras pasaron 
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hace tiempo mas de veinte cnrt·elas a In Repúulicn At'jf'ntino . 
Lu. ~lunicipa l idnJ de Copinpó, r.omprcndiendo cstn fáci l Yiu do 
comunicncion con la Arjentina, hu hecho arregla r e lo ram ina, 
por que lo consideru, mlemns, comn PI paso kí\sn ndi no do mns 
im porlnncia en e n rr.j io n pnrn ln prorincin de Atnco.ma.. Por esta 
razon hu.i una vin cnt•rete r·n constrni (ln. por el injcnicro don ~iu.­
cario Sierralln hnsl.n ce l'cn. de In líncn li mítrofe, lo quo bn hecho 
que f'Sln vin sen la. preferida pa1·a el tráfico entre chilenos i nrjon­
tinos. 

I por el conlra t·io, In. vin de nn F'rn.nr.isco hn sido casi nbondo­
nndn pnra el tt·áfico, pues esta rejion os mui fria, acciden luda i 
por todas partes descubre el viajero inmen ' n. canlidnde do osn­
menlns de los gann.dos nr•jen Linos que en otro tiempo se a trod cron 
H. pnsnrJn. 

Al hacer la presente espo.s icion no tengo ma inleres que ncln­
rar, en ri lA de Jos dntos rceoj ido- pcrsonnlmcnte en el terrono 
Pn mis trobojos do csploraciones del desierto, esla gran cuestion 
que puede ser mañana fuen te inrnensn de riq uezns i de comercio 
pnrn a. m bos pn ises. 

antiago, octubre de !889. 

SANTIAGO ~U~oz . 
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