CRONICA

Articulo del senor Eleazar Lezaeta Acharan.—Reproducimos a continua®
cion la nota pasada por el injenicro sefior Eleazar Lezaeta al sefior Ministro de Industria
i Obras Publieas, con la que remite un Iaforime sobre la vevificacion esperimental de
la estabilidad de los puentes metdlicos, que insertamos en el presente niimero. —La
REDACCION.

Paris, 1.0 de Julio de 1903,

SEXOR MINISTRO:

La 'mayor parte de los puentes metdlicos de nuestros ferrocarriles han sido hechos i
ealeulados por el Crensot, de acuerdo con la antigua circular francesa de 1877,

Como se sabe, esta cirenlar ha sido modificada 1 reemplazada por el reglamento de
1891, por haberse estudiado mejor la deformacion de los puentes metdlicos, por el aumen-
to de peso del material rodante, i con motivo de varios accidentes ocurridos a diversos
puentes calculados segun esa antigua circular, de los cuales el mas grave fué el esperi-
mentado por el puente Manchenstein en Suiza,

"En vista de las consideraciones anteriores, el Ministerio de US. se preocnupa desde
algun mempo del refuerzo de los puentes metdlicos de los ferrocarriles. Pero ereo que para
proceder a un refuerzo racional de estas obras es indispensable hacer previamente espe-
riencias para verificar su estabilidad. Es esto lo que se ha hecho en los diversos paises de
Europa, i especialmente en Francia,

Aun cuando importard un gasto no despreciable la adquisicion de los apmaﬂos de
medida i sobre todo el mantenimiento de la comision de injenieros encargada de la veri-
ficacion de la estabilidad de los diversos puentes, estimo que en todo caso serd éste el
procedimiento mas econdmico, ya que se reforzarin sélo las piezas estrictamente necesa-
rias 1 con completa seguridad de ser ésas las que necesitan refuerzo, teniéndose, ademas,
seguridad absoluta de la estabilidad de las obras. Pues, si se hiciera el refuerzo sélo en
vista de las indicaciones suministradas por el cilenlo, la cuestion de las deformaciones de
los puentes metdlicos rijidos no estd aun bien estudiada, puesto que los esfuerzos secun-
darios que se desarrollan no son bien conocidos i las hipdtesis que muchas veces se hacen
no concuerdan siempre con la realidad. Asi, ha sucedido que al medir las tasas reales de
trabajo que soportaban algunas piezas de varios puentes, M. Rabut ha llegado a encon-
trar que piezas que, segnn el cdlenlo, debian trabajar a cierto niimero de kildgramos por
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mm? a la estension, esperimentaban un trabajo real de cierto otro niimero de kilégramos
por mm?* i a la compresion; lo que provenia, v. gr., de haber supuesto simplemente apo-
yada una pieza que en realidad estaba empotrada.

Las esperiencias que hai que efectuar son relativas a ln medida de las flechas verti-
cales © horizontales, de las deformaciones angulores i de las deformaciones locales o
tasas de trabajo soportadas por las diversas piezas,

Tomando en consideracion que esperiencias completas de esta clase no se han hecho
todavia en nnestro pais, i que se necesitan instrumentos especiales para llevarlas a efecto,
que no existen en Chile, me he preccupado de estudiar este asunto i de averiguar los
precios de los diversos aparatos en las casas que den garantias de mejor fabricacion,
para que en el easo de que se decida adquirir estos instrumentos, tenga US. todas las
indicaciones al respecto, A este efecto he asistido a interesantes conferencias dadas por
M. Rabut; he visitado los ferrocarriles del Oeste, del Este 1 de Orleans; 1 he estado donde
los diversos fabricantes de aparatos de medida, sefiores Ponthus, Richard 1 Bourdon.

Con el objeto de dar una idea jeneral sobre los procedimientos de medida i los apa-
ratos empleados, tengo el honor de remitir a US. el informe que acompaifio, en el cual
trato mui sucintamente la cuestion por existir una estensa i notable publicacion hecha
en los Anales de Puentes i Calzadas de Octubre de 1806, por el injeniero en jefe de
puentes i ealzadas i profesor de la Escuela de Puentes i Calzadas, sefior Rabut, que es la
persona gne mas se ha preocnpado de esta clase de esperiencias.

Los aparatos que se usan para medir las flechas verticales u horizontales son los
Bosramier, que son mui sencillos 1 cuyo costo es sélo de 55 francos. Pero en casos de
puentes de importancia, i cuando se quiere tener el diagrama de las flechas, es necesario
emplear los envejistradores de flochas Richard Rabut, envo costo alcanza a 300 francos,

Las deformaciones angularves se wmiden par medio de un simple anteojo, i para el
caso puede servir el de enalquicr nivel. No habrd, pues, que adquirir ninguno especial,
tanto mnas cuanto que esta deformacion no interesa tanto como las otras,

Las deformaciones locales, que son las mas interesantes de conocer, se miden por
medio de los aparatos Manet-Rabut, que fabrica la casa Bonrdon de Paris, i cuyo costo es
de 200 francos,

(fonvendrin adguirir:
4 Aparatos Bosramier {enda uno 55 fr)son. ... 220 fr
2 Enrejistradores Richard-Rabnt (eada uno 300 fr)yson. 600
10 Aparatos Manet-Rabut (cada uno 200 fr) son........ 2000

TOTAT « o vtvminm oo vamsommmnna.  AOE0 T
Acompaiio al Informe un ¢Proceso verbaly de las esperiencias hechas para deter-
minar el trabajo real de varins obras metilicas en la Compaiiia Francesa de Orleans, i un
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cuadro que indica los resultados de las esperiencias hechas con los aparatos Manet-Rabuu
en la misma.Compaiiia de Orleans,

Dios guarde a US.—ZFEleuzar Lezacta A., Injeniero eivil,
» Ang

La harra del rio Imperial.—Tenemos el agrado de inclnir en este nimero la
lamina del articulo con cuyo titulo encabezamos estas lineas, eserito por el serior Filidor
Ferndndez, i que fué publicado en el nim. 1 de los ANALEs del presente afio, con la ad-
vertencia espresa de que por un inconveniente de wltima hora nos era imposible adjun-

tarla a dicho primer nimero.— LA REDAccION.




