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P rogresos de la construccion de las turbinas a vapor en América.- · 
Las revist.as arncrica nn.s, desde hace algun tiempo, dan detall es sobre el r~xito crecien i,C! 

que hn.n obtenido i obtienen las turbinas a vapor ("n ("!'e país, sobre Lodo para la prod uc · 

('ion de la C' rt (" ljía elPctrica. 

La J cnerl\1 Ele>ctric C.o h :\ instalado una fábrica esp("cial para con struir la t urbina 

realizada por M. CurLis. En dos años esta sociedad ha firmad o contratos de t urbo dina­

mos p11.m una potencia de 230,000 cab11.llos. La unidad m11.yor hrt sido de i,0UO caballos. 

Se sabe que la turbina u. vapor puede ser de reaccion (tipo Parsen) o de accion 

(tipo Lava!). l"n el primer caso, la ene1:jía del vapor es trasformada. en movimi ento por 

su espansion en tre los álabes fij os i móviles; e n el segti ndo, el vfl.por enteramente lilm~ 

de compresion en un t ubo fijo, obra solamente por su velocichd sobre los álabes móv iles. 

Este último si~tema conducen velocidades de rotacion enormes. El prúnero obliga a 

· multiplicar el número d e d i!<cos que llevan sncesivam("nte álab'es fij os i móviles. 

La turbina CurLis es una turbina mi~tn: e l vnpor sf! di lata d esde luego en Lubos 

conve1jentes fijos i por tin acaba f< U espansion e ntre los álabes altem ativnmente fij 11s 
i móviles. La velocidad del vapor. con;;iderablc a la entmda, se pierde casi entenunc n t.P 

á ntes de la salida de la turbina. 

K! cálculo •ele e>sta t.urbina consisLc en rcpar Li r igualmcriL(" la potcne ia e n trt• lns 

rueda,.;. 

E~tc sistema ha dado mni buenos resu ltados en el co·nsnmo de Yapor. H;~jo una 

presion de \ • , ~;~ kilógramos por c.en tí me tro cuadrado, con un vacío e n el f'ondc m ador 

de 3() milímetros de mercu r·io, nn turbo ·dinamo cuya potencÍ;t normal era de (iiJU kilu· 
o • 

wat;ts ha conslllmdo: 

A 475 k ilowatts 7.28 kilógramo~. 

A 600 )) 7.1 6 )) 

A 775 )) 7.12 )) 

por kilowntt hom. 

El sobrecalentamienLo produce una .economía notable. Con nn sobrecalentamiento 

de 8 3.5 los consumos han bajado á (),34, 6.20 i fl.2::\ kilógramo~ r e;:pectira me nte para 

47:), 600 i 77[) kilowatts. 

U na t urbina de eje \'erti cal del mismo sis'tcma vrt a ser puesta. e n rnarchn en Chicngo, 

próximamente. 
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De!<arrol la :r,OOO k w;.. a :'rl)tl I"C'I'olncione><. 

La t:ompallia Westinghouse ha creado Laru bi cn 1111 t ipo de tu rbo-dina mo. Ha vendido 

4,fl0ti kws. en 4 n~ios i t iene en construccion 70,0UO kw!". 

La Hartford Elect ric Powcr C.0 ti ene una t.urbina de 1 !lOU kws. en servicio i I'A. 

a reemplazar nnn. máquina Cerl iss rlc 1,000 kws. por una segunda turbina. 

L<:sto~ datos prueban que los rl cctrici ~ta::; americano" hnn ya aprcciA.do e l partido 

c¡tte ~e puede sacar de las t urbinas a vapor i que scn\n e n c;.to, com o en muchas cosa~. 

los primeros en aprovecha.r lo;; prog resos realizados por sus compntirl ore~ ettl'opeos. 

Proyectos de traccion eléctrica sobre las g randes líneas de ferrocarriles 
en Austria.-Act nal mcn tc, en Aust ri n. ba jo e l punto d C' 1·ista. d 1• la tmcc· ion eléctrica, 

t rC's línea:; son particulan ncntc dignas de considrr:wion: e:';;J,as son las del i\ rlberg. de los 

Alpes del Sur i e l ~Tctropolitano ele Vie na. 

El M in istcrio de Ferrocarril es ha ya pedido, hac~r ti em po, n. las ca"as athtriacas ·~u P 

S<' ocupan especia lmente rlc traccion r l.>ctri ca, la conf1•ccion d <' pruyecLo~ detallados; pro · 

yectM que no pueden SC'r establecidos sin dificultad i s in gastos por las rA'lsas CJ Ue los 

~·~tudian sériament!". 
Los de la línea del Arlberghan !'ido remi t irlos al .1\l inisterio el l iide octubre de 1903 

i esLIÍn act ual me nte en est udio. S e debe reemplazar en C'sta lí nea las locomotoras a vapor 

por loeomotoras e léctricas, a las cuales la enerj ía sedt suministr;rda por caidas de agua. 

S l.l t iene la in tcncion d e emplear la electricidad, t anto para la tmccion de los espresos 

corno el e los t renes ordina rio~ i de carga , man t.c nic ndo e n !'; 11 conjun to aproximadamente 

l>l vclnciclad i la carga act11al de los t renes. 

En tre las numcro~as caidas de ag11 a ~i tuacla::; ent re Innsbnrck i RrégPnz, dos so­

lore todo h11n llamado la atencion del Minis terio; éstas son partic 11 larrncntc a propiadas al 

objeto CJ II C se propone i de una potencia suficiente. 

l 1 na ~ení creada en L anrl!>ck ~obre el Inn; dado el grnn de~arrollo de la hoya riel Inn, 

el ga4o es bastante uniforme. E l canal de conduccion llegará c nc· i11ra de La nrleck i los 

conductos for¡ ldo desembocarán en la estacion de este nombre. dnndc ~eni. in~talarln h\ 

central , que será a í colocnda justo en el cen t ro de la línea del Arlberg. La altu r·a rl<' la 

rA'lida :<ení de 70 m. i la potencia de 7,000 caballos, aproximadame nte. 

Como lo han dc mostr-aclo los cálculos, estn. ca irla porlní , no solo servi r la línea pro· 

piarncnte dicha del Arlberg, d e La ndeck a Plnrlesy , ~ino Jambic n toda la Hnea de 

lnnsbrück a Rrégenz, que t iene un desarrollo de ;¿;¿o kiló metro;:, pues los trenes que des­

cienden las pendi en tes del Arlberg rest it uirá n enerj ía a la cent ral de Landeck, que sen\ 

así poderosamen te ;ty udada. L a segunda caida tomada eventualmente en cons ideracion 

e:<tá situarla en f' l valle del Oetz; sn altum e" mnyor, pero ~ ~~ gasto i potencia son infe· 

riorcs a los de la ;ruteri or. 

Del mismo modo ha i otro proyecto pam la part.e sur del ferrocarril de los Alpes. 

Hai en el medio rl el trayecto una caida m ui import;rnte c 11ya potencia normal es d e 

14,!)ú0 H P i llcgR a veces a :!U,UO•J H 1'. Esta enurnh' poterrcia bastará pa m la esplota· 

cion de la línea Villach Klagcnpnrth - Wir·z-'l'ri c~te, c ~t ya lonjitud total !'s c;le ;¿op kms. 
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l ' n t eJTf'r p royecto f'l• nr ie rne al i\lctrnpol ita uo .¡ ,. \ 'il' ll <t (sn h:-.Lit.Jw iull de la t.rar ­

cion ;t vapor por e léc t.ri cn ). l<:s ll' p royceto ha sid,, n •mit.ido el :¡1 d l' Di cie111 Ure de l !H •:3. 

Lo,.; t n' nes sen in 11 1as II II IIJ<' rosos que <·nn el 111odo d e e:-p lol:!l·iull ae.Lual ; p11 l'" se h:t 

tomado como base d e p<lJ'l.ida dos Jll ill ut,os i 111f'dio de int,pn ·alo sobre la lí11ea s u1JPr io r 

del vniiP- d e V ie 11 a . 

L:t velocidad media sen~ ig ualmente 1111 poco mayor que l:t actual , p ne>; la a cele ra­

eion en las pa rt idas será casi el dob le E sLo hará ga11a r ~olo pocos m in utos e n la du rac io11 

dd trayec to total d e la línea, i hai que a(h·ertir q ue todo a u men to de ve locidad , t.rae 1111 

anmen to relntil·:lml'll le co ll , id f' mbl e d e los gastos de cstal>lccimiC'n t.o i esplotm·io11. lni0n ­

trr.s que ésta no c~L<Í d e 11 ingun m od o e n relacion con los resultados ubte 11 idos. 

L:t e nerjía necesaria a la traccion sení e;;clus ivame 11 Le s urni11istmda por e l vapor, 

pues 11 0 ex iste ningu, ,a caida d e agua en los al red edores. Será nece>:ario instala r cerca dr 

Heiligrn:-t.ad una central a va por de u11 a potencia de 1 0,0UU kilowatts. 

Ln ce11 tml sería, se d ice, construida i esp lotacla por h i\r u11i cipalirlad. que e n t.rega­

ria la cne1:jía a la CompnllÍa lh-1 J\l etropolitano. E~ l)l'l>baule que en lugar del s i;;LC'lllil de 

t rcne,.; a un id:tde,.; 1111'1ltiph:s ( Ber lin i !':tris) se adopt:mi l:t Lra.:cion por locomoLIJ ra><. 

H ,tbni lugar d e e~tndiar la cncstion de eiPji r cn t.re la coJTil' IIL<' continua, t rifit,..ica o 

m onofás ica lo 1nismo que entre e l t rollcy i el ~ercer ri f'l. 

Por fi n el antor d,,l art ículo, un injeniero n.u:;Lrtaco, te rn1ina s u estudio por conside · 

raciones económi cas i fi nancieras. 

Centrales d e fue r za e n l a :ms posic ion d e San Luis . -- L a e ne1jh en la Espn­

sic im~ ele San Lu í ~ seni d0ri vad:L de t res fu en tes. L:1s :tnlor idadcs de la E;;posieiou c fi•c. 

túan b iust:<lac ion d~ nn:t fAb,·i ca d e f,tHJtl kilow:1.tts con corri e nte n 2:\ c icdos i n.non 
volt.s. 

Se comprani, ad <.: mao.:, 7,000 k iloll':ttt..; habní, IIHÍ•¡uinao.: i j f' ncr:u lom s que >'ll lllin i,;tr:t · 

ní n a nn 20.IiPO kiloll'att, .. 

Se constrniní.n d •>s vías para el ensayo dl' ,·ehí cnln~ i moton·s d e t ra11 vías, una de 

un ki lómetro de lonji tnrl. 

T t•asmision d e l a ene rj ía s in alambres en l a Esposi c ion de S an Luis . ­

E l t'eg iamcnlo l'<>tll:em icnt e a l C<1 nr ursu iu t.c ,·n:tc ion:tl d e tMn'g:lc ion aérf'a de l:t E;;po- i­

cion ciP ~an Lnis de 1 \IO.J. con t iene e l s iguien te párrafo: 

·Un premio d <.: 1':\UOU franc<•." ser,í, ob<e• ptia d,l al anlor d e un medio p ní.c tico de 

accionar el motor de 1111 aero<tato por med io dl~ c ucrjía Lr•t'i nl itid,> pur el aire, sea b aj o l:t 

forma de mdiaeione,; eléc:tri ,~:ts, se:\ baj u otm ftJ l'l ~~<l de e nt·rj ía <!10e triea. La potcnci:t d e 

la enc1j í:t 011 el p nnt•l de n cilir.:teion no dc l>cní, ser inferior :1 11 11 décim <l d e caunllo a 1111 :1 

distancÍ<~ de 30.J. m. de l:t f11 Pn tc J e ene•:iía. L:1 espc rienr:ia d ebcní, S I' !' hecha ~obre el 

terreno ele la E<posic ion por pe ritos d csign:ul<ls por el j11 radcl. 


