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Los tranvías eléctricos de Liverpool i sus alrededores. - La Memoria 

a nual correspondien te a 1003, presentada por el d irector j eneral de los t m n\'Ías eléct ri · 

cos de Liverpool, que me ha facilitado el j efe de 1:1. estadís tica agrícola, sei10r Roj as Ma­

gnlla nes, i que le fué em•indn por el cónsul de Chile en esa ciurlnd , con tiene flatos in te­

resantes c¡ ne conviene dar a conocer. 

La corporacion de t.ranvíns de Liverpool adq uiri6 con anterior idad en 18!:18 los ser ­

vicios de tran víns de sangre i ómnibus e xisten tes , que en el afio 1807 tuvieron en total 
un t ráfico de 38.409,084 pasaj eros con una entra.Jo. d e 290,743 f, o sen I U.ú cen ta vos de 

nues tra moneda. por pasaj ero. 

Desde esa época hasta. 1903 la corpomcion se ha ocupado de la supresion de los óm­

nibus i del establecimiento de los t ranvías elt>ctr icos d e trolley , estableciendo n'uev~s 
líneas i trasformando las existen t es d e sangre, hasta tene r una recl de l 61i kilómetros con 

un tnlfico de 113.0!>7.2 34 pnsnjeros i con una en trad a. de ;"¡;¿.f .4(ií-l -IZ . que corresponrlen n 
6~ centavos n uestro¡, por pasajero. 

Los ómn ibus i carros recorrieron en 1897 la can tidad de 9.616,000 ki lómetro!', ob­

t éniendo una entrada de 4!>.2 cen ta vos por kilómetro recorrido, i en Hl03 los carros eléct ri ­

cos hicie ron un k ilomet raj e ele 18.i";6,000 con una cn tm cia media por kilómetro ele 3H.9 

centa \•os. 

Ln tarif1l e,; dP un pr niqn r, ~in !l ist inr ion d r cl a~<'!< , i <'Oil u n rr rc•rrid,) medio mñxi ­

mo de :Jt kilómetros. 

E l rapital in vertido e n 31 d E' D iciembrr d!' 1 no:{ es de t J.S(i:3.48!",_ 
El ha sido invertirlo r.omo sig-ue: 

1.- Ath ¡uis icion uc los tranvías L u idos 1 de la Compañí:~ 

de Omnibus. i otros gastos. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . t 

2.- Id. otras líneas. . . . . . . . . . . . . . .. ... . . .. ... . .. . . 

3.- Iteconst ruccion i E'St ension de lns líneAs, incluy!' JHio 

paYÍml'nto i cnnal izacioncs snbtf'rnínr as i a6rras, et.r. 

4.- Terrenofl i ed ificioR . . . . .. ... . . .. .. . . . .... . . .. ... . 

f). - ( :arros . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... .. - . . 

0.-Maquinarin . . . . .. . ... .... . .. ... .... .. . . . .. . . . . . 

~~5.~51 

2f,i,R21 

:,9~.027 

12(\,1172 

~81J ,f1~H) 
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7.--D escncnt.o i g as tos j enerales í'll la formacion de l:1. S o-

r:iedad ....... .. . .. . . . ... .... . .. , . .. .. . .... .. . 

/:l. - Di \' ersos . .. .. ... .... ..... . ..... . . ... ...... .. . 

4g_467 

62/> 18 

'l'o·r:\1.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ~ 1.863,485 

Lo~ 1 ('.(¡ kilómetros comprenden 22 ~ervicios j c nemles con nll:\ lonjitud nw rlin (k 
7,:'>00 metro~, pero se cobra el pasaje en diver-sos trozos de un mismo servicio. 

Por E>j cmplo. en la línea «Laforth Gaston », t¡uc corre pam.lela. al río 1\lersey, l¡ue es 

la lila~ próxima a él i que t iene u na lonji t nd de 1 i kilómetro~. se cobra f> penique!! por 

recorre rla c rt toda su estcnHion. pero se cobra Rolo. un peniq ue por los t rayect o!! inte r·me· 

d ios ¡¡nc ;;eparan Aiglnt-TIItvale, Dingle, Pie-~·-hecul y l .·igldbody St1·ef't. 

La corporacion cuenta con 4fl4 carros, con los que llega a obtener un término medio 

en sen·icio de 40i. E l núme ro mas sub ido de c1uros en movimien to fu é de 4G6. 
El ti po adoptado es de imperial cubier ta con techumbre i ce rrada con mamparllS. 

T ienen una capacidad de 22 pasaje ros en el interior, de 36 en la imperial i 6 fuera en la s 

plataforma~: total 64. Pesan vacíos 1 O toneladas cada uno. 
~cgn n disposiciones g nber-nati\•as los carros puerl en march:\r n. 9.6 kilómetros por 

hora en el !) X ele la~ 1 í ncas, a 12.8 en el ;,:) % i a 1 G en e l üti X. En la p nl.ctica se cxcc­

d i0 de c¡;Los límites i las ve locid!ldes llegaron n 12.8 kilómetros en e l 10 % de las líneas, 

a 1 G en el :.!ü _;(, n 19.2 en e l ;,4 % i a 22.4 en e l 10 % las e¡ u e han sido aceptadas seg un 

nuevas di sposi cion e~. Con las primitivas se llegaba a una velocidad de 9.3 kilómetros 

comprendiendo ias paradillas i despues se obtiene 1 :¿, _ 

El personal de la e!<plotncion estÁ. com puesto de 2,3:)9 personns distribuidas d e este 

modo: 

Direccion j ene ral ............ . . .. .. . .. . . .. .. .. .. .. .. . .. .. .. .. . .. .. .. .. 1 1 

Con taduría, recauuaciou, e Le....... .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . .. . .. .. . . 134 

Conservacion i af'eo de can·of: ........... .. .. . .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. 29!l 

Repnrneion ele carro¡:,...... ....... .......... .. .... .. .. ... . .. . ..... .... .. 411 

Itl . de edificios....... .. ............................ 1 i' 
TnHiPo. .. ...... .. . .. .. .. .. .. .. .. .. . . .. .. .. . .... .. .. .. . . . .. .. .. .. .. .. .. . 1428 
L ínea ut'rea .... .. . ...... . .. . ... ......... .. . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . 38 

V nt·ios .... . .................... ... . ................. •................... .. .. 2fi 

T OT AL .' ..... . ..... . ......... '......... .. .... . . . . .. . . . . .. . .. . .. . ... . . 23!>9 

Este personal conesponde a. 4.iG ind ividuos por carro de clotacion i a ñ.i!:l por ca rro 

en SCl'VlCIO. 

Durante e l año los carros atropellaron 1 1 1 pet·sonas de las que solo tres murieron en 

el nccidente mismo i una al dia siguiente. En J 111n io de 1903 se terminó e n colocar e n 

lo" carros e l aparato salvavidu denominado Li1:e1pool Plough GunTd g mcia s al que 4f> 

pcr!lonns fueron sncadas del t ruck si n daflo algun~ 3ú lijernme ntc dañadas i 27 solo re ­

quirieron ntencion médiea. 

Los carro¡;; hicieron en el mio 1. 307,lH 6 vin:jes eon un tf>rmi no medio de 14.4 kilóme~ 



Lros recorridos, por viaje, llevando 8ú.4 pasajeros en cada uno, q ue pagaron $ :"¡_ (iU por sus 

pasajes. El gasto de fue rza en Ja,.¡ cenLrale,; rué d e l i.V78,7 lcl k i lowatt-horas r:on un cu:>Lo 

de 6.3 cen tavos por unidad. 

Ln e ntrad;t m1!dia por carro fué d e 8 1 i ,fJ(IQ al <tlí o, lo r¡ue corresponde a ~ 4H.nu 
diarios. La entrada por carro kilométrico fué de~ 31:5.0. 

Lo~ g<tSLO!:> tot.nlc!-3 l1ie ron .t 3-+0,t:l98, d ejando urm cnLrada lmr La de [ :!IJ:.l,:¿!'li, que 

corresponde al J O.üO por cien Lo de capital. 

l'or carro-kilométri.co sale ;tsí a~ 2:).30 el gas to, r¡ue se di~tribnye d e este modo: 

Mantcncion de Clu-ros.. ...... . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . , 2.81 

Enc r:i ía eléctric:t. ... ....... .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . G.Ol 
Mac¡uini:;t.as, conductores, inspectorc~, e tc..... ... ........ .... D.O.f 

Ma nLencion i rcnovaciou ele via....... . . . . . . .. . . . . .. . . . . .. ... . . l. !>i 

Distr i bncion , cont ribuciones, gnsLos jene mles...... .. . .. .. . . . :l.O~l 

t: on~ervacion de edili cios i n¡¡í,quiua~ . . ...... ... .......... . .... U.:!~> 

Asco de carro, luz de gal ponc!:> i call e~. etc ................ .. 1.7'2 
Conscr vacion de las tra~misi o nes , LruJJ¡·y, l'l <; .... .. . .... .. . . 0.4:~ 

Varios... .. ... . .... .. .. .. .. . . . . . . . ......... . . . .. .... ... . ...... .. .... . O 38 

ToTAL .. .... .. ............ . . .. .... ... .. .. . ........ .. ......... ! :¿;-,_:\11 

La Lar ifa media. obrada llegó a. , 6.--!8 ·¡ el gasto medio por pasaj ero fué de 4.1 6; 1k 

mtld o que lu,; gas(,os fueron el 13-l .l por cie nt.o de las eutradas. Cada pasaj ero deja a,..:Í :¿,;::¿ 

centavo,; de u~ilidad. 

L,L Me moria tlel director de los Lra.nvías eléct.ri cos de Li\"L'rpool , encierm di ver;¡os 

da tos est adbLícus i nLere~an t .es pa ra e l manej o rl c una emprc~a de Ln.1.uvías: conw los dias 

llu viu;;us con la dumcion de la llu vi;L i el agn:t caida, ¡,, Lc mpc mLum rnedia diari :t, (' 1 

movimien to semana l d e pasaje ros, cte. 

Apa rece una curiOS>\ e~ t.adíst ic;t d e los objcLos dejado~ en los CiuTos, e nt re los qn t• 

se cnent.an, 439 Ji bro"', 4iífl carLas i con tratos, 1 ü planos, 2;2:3 L parnguns, l',S 1 !J par(';; rf ,, 

guantc:s, ;¿;¡!) ;wteojos de LeaL ro ... e n total l fi,:'">l ü pi ezas, 4:~ diarias. 

lh ta111bien alg unos detalles de l;ts suciedades de benefi cerwin , cf,, ;;oc()r'l'r>s i al.it>r.i. 

ca~ e¡ u e se encuentran proLt~j i1hs por· la. Corpon.cion. 

f·hn t iago, .Junio .'-l dP J DO-L 

L a locomotora mas g-rande del mundo.-Con rnot.ivo d el esLndio qne se Jlll· 
b lien l\ctuallllcnLe Pn nues tros Al\AU:s sobre la «SupersLru cLur:t para la via fé rrea dt· 

1 m. fi 8 de Lroch;t)), esLud io en el cnal se fi ja-en 13, l OU kilos de carga máxi ma d e ruerla d ,~ 

lns locomotoras constru idas ha> La 1003, c ree mos in teresa n Le rep roducir los datos r¡ne sobre 

este part icular da El E.•zwrludm· A me,-icano cu su cnLrega d e l\larzn d el alío en curso 

<<lJ na fábrica de Pittsburg h , Pa. K lT. dP A. , acaba de construir la locomotora mas 

pesada L¡uc jama~ se haya ejec utado. l::iu pe~o toLal a lcanza a la enorme cifra ele J:!7.!fJ2 

k ilos, ele los c uales ll 4,4U2 kilos corresponde n a las 8 ruedas motrice.-; i ]:¿,'/:)U k rl os a 

las ru edas portadora!:'; se h;t lleg<\do, pu c><, cu ella a un;\ enrga de rneda ele .1 4,300 kil os>>. 

lt G. ~-


