CRONICA

Necrolojia:—El dia 18 del mes de Junio ha fallecido en Copiapd, victima un
ataque de neumonia, el socio pasivo don Arsenio Garefa Pina. .

Alumno del curso de injenieros civiles en la Universidad del Estado, el sefior Gar-
cia habia necesitado interrumpir anteriormente sus estudios i trasladarse a su pueblo
natal o causa de su quebrantada salud. Vuelto nuevamente a la capital i reanudadas sus
tareas de estudiante contraido se vié por segunda vez cn la necesidad de interrumpirlas
porque su ya delicada salud no le permitia atenderlas con el empeno de que dntes habia
dado pruebas.

Trasladose enténces a la ciudad de Copiapd, en donde al abrigo de las atenciones
familiares, esperaba restablecerse para volver nuevamente a continuar su jornada; pero
desgraciadamente, el mal habia tomado ya cuerpo 1 su organismo debilitado no logré
resistir el ataque_de neumonia que a temprana edad lo ha alejado del afecto de los
SUYOS. iy
El Instituto de Injenieros de Chile lamenta tan temprano fallecimiento i se asocia
al pesar de su familia.

Una carta del coronel T. H. Holdich.—Publicamos 13 siguiente, acerca de los
trabajos efectuados por la Comision Chilena de Limited. (Traduccion).

11 de Junio de 1904.—Estimado sefior Bertrand:—Recibi por el tltimo vapor una
relacion del trabajo hecho por la Segunda Sub-comision Dewmarcadora de Limites, a las
drdenes del sefior Riso Patron, que me interesa en estremo, porque es'el-mejor ejemplo
que he visto en mi vida de. la aplicagion del sistema de poligonales en la determinacion
de puntos fijos sobre los cuales se base en seguida la topografia. Me he-ocupado durante
mucho tiempo en esta clase de trabajos en los Himalayas i otras rejiones montanosas, i
he sido siempre partidario de una trangulacion direéta mas bien que de las poligonales.
Pero nunca habia estado en pr.u*t-e alguna (dntes de visitar la Patagonia), donde las difi-
cultades fisicas de viento i tiempo, impidiesen el hacer estaciones de observacion, en los
puntos mas altos de los cerros. No tenia idea de que existiese semejante rejion.

Estoi actualmente ocupado en un asunto con sir David Gill (Jeneral, encargado del
levantamiento de Africa del Sur), sobre la necesidad de series preliminares de una trian-
guliacion jeodésica estrictamente exacta como base para el primer levantamiento de un
nuevo pais. Creo que si esperan estar provistos de ésto, intes de hacer su topograffa,
esperardn demasiado tiempo. Puedo ahora sefialar los resultados de este sistema (ilis-
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trado por la relacion de Riso Patron) ¢exempli gratiap: i debo satisfacerlo. Muchas
gracias por habérmelo proporeionado, pues no dudo que lo debo a su amabilidad. Séame
permitido ofrecerle mis felicitaciones por la feliz delimitacion de la Puna de Atacama, 1
permitame tambien felicitar al sefior Riso Patron, por su excelente obra.

Encuentro que el tiempo pasa ahora mas bien lentamente i muchas veces deseo
volver nuevamente a los Andes!

Con mis recuerdos a su familia, eréame, ete.—T. H. HoLpIicH.

El record del tinel en espiral.—En uno de los ntiimeros de Lo Natwre viene
con este titulo, un articulo firmado por el sefior Reverchon, del cual estractamos algunos
pérrafodt Se trata de los tineles en espiral que existen en Suiza. Es este pais el que nos
presenta el mayor nimero i los mas hermosos ejemplos de esta clase de construcciones,
Esto se comprende ficilmente si tenemos en cuenta lo aceidentado del terreno,

Algunos caminos de hierro contaban en su trayecto hasta 79 tineles. Hasta hace
poco tiempo, era la compaiifa del San Gothardo, la que tenia el curioso record de los
tineles en espiral, con sus siete tineles helizoidales conocidos del mundo entero. Tres de
estos tineles estin al norte del subterrdneo del Gothardo i cuatro al sur.

La compaiiia de ferrocarriles ¢Rhétiquey ha batido a la anterior bajo el punto de
vista de la orijinalidad de la linea, a juzgar por la que ha abierto a la eireulacion el ve -
rano tltimo entre Coire, asiento de la linea, 1 S:mlMamrici_n.

Esta linea parte de Thusis, en el Rhin, a solo 700 m. sobre el nivel del mari sigue
en casi toda su lonjitud, 61,700 km. las gargantas del Albula. Delos 61,700 km, de lonji-
tud, 15,5 km. son en subterrdneo. Bl niimero de tineles alcanza a 39, uno de los cnales
tiene 5.864 m., i en su interior la linea aleanza su cota mixima de 1823, 40 m este es el
tinel propiamente dicho de Albula i estd coloeado en Piz Giumels.

En el trayecto comprendido entre este tinel ila estacion de Breda que se encuentra
a su entrada, a una altura de 1.792 m. 1 Bergum, distante 12,500 km. , estdn colocados
los cinco subterrdneos en espiral de la linea, cuya pendiente es de 7/ o4, Estos tiine-
les helizoidales le.dan ala linea el singular aspecto que representa la figura:
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Se nota la analojia estraordinaria entre el plano-de la seccion vecina a Naz i los -

neles de la garganta de la Biaschina, cerca de Giornico. Se crearia verdaderamente que
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los injenieros de la Compaiiia Réthique han querido wostrar que ellos no temen ningu-
na comparacion con sus precedesores. El socavon que ha sido abierto en Giornico es en
efecto casi completamente cerrado en Naz, i los dos tineles, en lugar de ser acoplados,
forman dos espirales casi exactamente superpuesta ln una a la otra,

Los cinco tuneles de que hablamos son respectivamente muchos mas pequefios que
los de la linea del Gothardo, 1 miden iendo de Bergiin a Preda: 626 m., 487 m., 662 .,
677 m. 1535 respectivamente. Esto es debido a que el radio de curvatura adoptado es
mucho mas débil que aquel admitido en Ia linca del San Gothardo. Con escepeion del
tercero que es trazado con un radio de 146 m., los otras lo son con uno de 120 m,, mién-
tras que en el Gothardo los radios aleanzan hasta 300 m. Este radio de 120 m. es ademas
mui corriente en las lineas rethicas encontrindosele en los innumerables puentes 1 via-
ductos de que estd sembrada la linea del Albula, pues es preciso no olvidar que los tine-
les no van sin la compania obligada de vianductos encargados de hacer atravesar a los
trenes los valles gargantas i torrentes i enlazar las montanas que los  perforadores han
operado con la precision de un bisturd,

En esto, tampoco han querido los injenieros ceder el paso a sus precedesores i no
han retrocedido ante las dificultades de una rejion particularmente accidentada. A la
saiida Thusis se ha tirado sobre el Rhin un puente de nueve arcos de albafiileria con un
enrejado metdlico central de 80 m. Mas 1éjos, encontramos el audaz puente de Solis, cuya
plataforma estd a 91 m. sobre el Albula, compuesto de 10 arcos de 5 a 10 m. i uno cen-
tral de 42 m. de abertura. Encontramos tambien los viaduetos de Schmiuten 1 Land was-
ser, con siete arcos de 15 m. el primero 1 seis de 20 el segundo, i 65 m. de altura; toda-
via encontramos otro puente mas sobre el Albula con cinco arcos de 10 m. 1 tres de 20 m,
Casi todos los viaductos tienen una pendiente de20 a *7/, ,, 1 radios decurvaturas ani-
logos al dominante en toda la linea, deseendiendo hasta 100 m. en el viadueto de Land-
wasser,

A pesar de esta gran abundancia de trabajos dificiles, ¢l costo no ha sido exorbi-
tante, siendo el término medio 389.000 fr. por kildmetro. Este precio anmmenta en el
gran tunel hasta 1200.000 fr: En los 12 primeros kilémetros de via, que no-cuentan
ménos de 4.270 m. de tineles 1 1.300 de vinductos, el precio medio ha sido de 275.000 fr,
por kilémetro 1 solo 230.000 fr. en la seccion de los tiineles en hélice.

Puede decirse, pues, que los i'njenicms de la Compania Réthique no han dudado de
nada: -las rocas escarpadas no los edpantan mas que las gargantas profundas. Por el ins-
tante, parece ser la via del Albula la que tiene el record de los tineles en espiral, con
sus dos espiras de débil rayo superpuestas la nna sobre la otra.

R. N. G




