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FERROCARRIL DE JUNIN 

Este ferrocarril .que une diversas salitreras del departamento de PisaguÍt con la 
caleta de .Junin pet't-enece a una socieda.d anónima., la «Compañía de Salitres i F erro­
carril de Junin», con su directorio en Ic¡uiquc. La adrninistracion en Junin est.á a 

cargo del señor· W. J. O'Neill. 
A.NTECEDENTER 

Por decreto número 832 de 1.0 de Abril de 18!)0, se pidieron propuestas públi­
cas para la construccion de un ferrocarril a vapor entre la salitrem Carolina i . la Ca­

. leta de Junin , uebientlo sujetarse éstas a las bases siguientes: 
1.° Construccion de la línea a. espensas del concesionario, reservándose el Estado 

el derecho de adt¡uirir, en cualquier tienipo, el ferrocarri l i todos sus anexos por el 
p recio fijarlo po1· tasacion judicial. 

2.0 Uso gratuito de los terrenos fiscales eriazos necesarios para la vía i estacio­
nes; i 

3.° Fijacion de las tarifas de acuerdo con el Presidente de la República. 
En el mismo decreto se concedía al representante de la Compañía de los Ferro­

carriles Salitreros un plazo de seis dias, contados desde la. fecha de la apertura de las 
propuestas, para qué ospusiem al Ministerio de Obras Públicas si hacia o nó uso del 
derecho de preferencia a que se refiere el articulo ~~ del decreto del Gobierno del 
Perú, de 11 tle Julio de 1~6R. 



ARTURO TITUS S. 217 

Como la citada Compañía no se acojió a esta preferencia, se aceptó. por decre.to 
número 1078, de 7 de Mayo de 1890, !á propuesta hecha poi· don Ricardo Letelier 
en representacion de Brooking Child i C.a, para la construccion de un ferrocarril a 
vapor desde el alto de Junin hasta la salitrera Carolina, con facultad vara tender ra­
males a los cantones salitreros vecinos. 

Posteriormente, por: decreto de fl de "Junio de 1fl93, se autorizó a los concesiona­
rios para construir ramale8 a las oficinas Compafiía i Cruz de Zapiga, San Fráncisco 
de Dolores, Reducto de Campo Negro, Aguada, Anjela i Bearnés de Santa·Úatalinn. 

Los plimos i presupuestos de la línea debían someterse a la aprobacion del Pre­
sidente de la República en el término de cuatro meses, iniciar los trabajos <los meses 
despues de aprobados los plano¡¡ i te11:ninarlos dentro del plazo de 18 meses, a contar 
desde la fecha de su iniciacion. · 

Por escritura pública otorgada el 16 de .Junio de 1890, Rrooking, Child & C.0
, 

hicieron traspaso de su concesion a la sociedad anónima «Compullía de Salitres i Fe­
rrocarril de .Junin». 

La CompaJiia sometió oportunamente a la aprobacion del Gobierno los planos 
del trazado, pero debido alos sucesos políticos de 18!)1 é.'Jtos quedaron archivados i 
no fueron aprobados sino en el a.flo 1892. 

Por decreto número 1074, de 19 de Mayo de 1903, se a.utorizó a la Compafl.ía 
para construir un. mmahi lus oficinas San Fmncisco i Candelaria, situadas en el can­
ton de Santa Catalina. 

TRAZA.DO 

La línea arranca del Alto de Junin, punto situndo a 664 met.ros sobre el· nh·el 
del mar i unido con la caleta del mismo nombre por inedia de dos planos incljnados 
o andariveles de 1 250 metros de largo, cou -gradiente media de 53% i máxima de 
60,39,%. 

Del Alto de Junin el trazado se desarrolla por las lomas í pampas con curvas de 
200 m de radio mínimo i gradientes de 3.%, ha~ta alcanzar los ce1:~os del primer 
cordon (k 11}; desde aquí hasta el kilómetro 15 sigue el trazado son curvas de 100 m 
i gradientes máximas de 2,8Jb' . En esta parte la línea entra en la pampa para gannr 
el segundo cordon de cerros, cori gradientes que no pasan de 2,4J;," i curvas de 200m 
de radio mínimo, hasta llegar a la Cumbre (k 20,5} a 1 216 metros sobre el nivel del 
mar. Desde aquí la línea baja con gradientes suaves · hasta las ,diversas oficinas. La 
gradiente media de la línea-entre el Alto de Junin i laCumbre es de 2,7_% . 

En el primer cordon de cerros, entre los kilómetros 11 i 14, la línea pasa por 
cinco puentes de madera, co1i un largo total de 250 metros i por dos túneles de 70 i 
100 m de largo respeGtivamente, los cuales tienen 4,50 m de áltura i 3,05 m de. ancho. 

En el kiló~etro 22 se desprende hácia el NE, un ramal de 17,5 kilómetros ·de' 
largo que sirve a las oficinas San Antonio, Compañía i Aragon. 
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E l largo de la línea principal desde el Ato de Junin hasta el empalme de los 
desvíos ¡1 ln oficina R~ducto es de 50,5 kilómetro~, que agregados a los 1 i ,5 del ra­
mal a Aragon, hace un total de 6~ kilómetros. Ademus la Unen cuen t-a con los si· 
guientes ramales, cuyo larbro aproximailo es de 21 kilómetro>. 

:S0)11JHE IH: J,OS R.D!AI.~:S 

' 
Punto dt:l t>mpalme con la Hnt>a 1 I ·On¡' ittld print•ipal • 

-----------------:------------------------:-------, 
: i 1 

Oficina Victoria ....... ... .. iKilómetr? .1 1, ramnl N o rte ..... . 'm 2 000 
i 

~ San Antonio ...... ' 

Compallíu ... .. .. . _j 
! 

» California ......... ¡ 
Oa mpmncnto Yictoria ... -: » 

Oficina Hloga ................ , 

» 1.'nion ............. 1 
» 

» Porvenir ........ :. 

» R ecuerdo .. .. ... .. » 

Aguadn ... .. .. .. .. » 

» Reducto ... .... .. .. 

12 

14 

23,5 » 

:23 

31 » 

33,3 » 

»· 

46 » 

4R » 

50,5 » 

Sur .... .. .. 

.. 

» 

» 

1000 

1 000 

2000 

4000 

2000 

2000 

1000 

3 000 

2 000 

1000 

Di:¡t>~lwias 
aproximatlaa <le las 
otidnas al Alto <le 

,Junin 

Km 35,000 

3i,OOO 

25,500 

3il,OOO 

35,300 

40,000 

48,000 

50,000 

51,500 

El cuadro siguien te contiene las indicaciones relativas a Jos paradéros o estacio· 
nm; <le la línea: 

Altnra Robre 

el ma r 

A.l t<> de J unin ................. ... .......... .. ......... m 634 

Cu1nbrc .................. ............... .. .... .. .... . .. ] 216 
. 1 

Los Pozos ...... . . .. ..... . .... ........ ....... . ....... . . . 1122 

Sauta Catalina ... ........ .. ... .. .......... .......... .. 

Parciales 

Km 20,5 

10,8 

10,7 

1 
¡ Desde el Alto de Junln 

. 

Km 20,5 

31,3 

42,0 1110 -1 
==-======-=----=-=--·~· . ·=--··=--=-=-=- =·-k· ==~===~=-=·-::=--=--= 
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SUPERBTRUCTURA 

La trocha. del ,ferrocarril es de 0,762 m (30"). El ~ riel pesa 17,86 Kgpor metr~ 
(36 lbs. por yarda) i tiene un largo de . 7,315 m; el par de e<> lisas con sus acéesorios 
p·asan 8,051 Kg. 

Al principio~ hacia la enrieladura con 9 durmientes de roble de 1,60 mX0,17 m. 

X Q,12 m por collera i clavos de 0,113 Kg cada uno. Ahora se empleán durmientes 
de 1,80 m?< 0,20 m X 0!12 m i se colocan 10 por éoÚera·en la linea re~ta i 11 en las 
curvas, con clavos cuyo peso es ~e 0,141 Kg. 

MATERI-AL RODANTE 

LocÓnwtorai.-:-Hai 15locomotoras, de las cuales dos están destinadas :para el ser­
vicio de estaciones. Estas locomotor:as pueden clMificarse como sigue: 

3 locomotoras de tres ejes acoplados, distanci~dos· de 1,067 m i peso {}e 23 tone­
ladas, con ténder de 4 toneladas; . 

3 .locomotoras-tender, de 3 ejes 1,100plados, ·distanciados de 1,029 m i. peso de -24 
toneladas; 

5locomotoras-tender, de· tres ejes acoplados, distanciados qe 0,978 m i peso de 
20 toneladas; 

2 locomotoras chicas para estaciones con peso de 10 i 12 toneladas resp.ectiva­
·I;Ile;ute; 

2 lo~omotoras dobles, patente .F'arrlir, con peso de 44 toneladas i capacidad para 
6·800 litros de agua i 2t toneladas de carbon. · 

Coches.-La línea cuenta: con seis' coches para· pasajeros: 1 de l,& clase, 3 de 2:a 
clase, 1 mis~o de l."' i 2.a i 1 especial. La capacidad media. de estos coches es para 
24 pasajeros. 

Carros de carga.- La línea está dotada con el consigillente. equipo para el serví- . 
cío de carga: 

360 carros ,reja abiertos para salitre. 
202 » cajon para calicbe .. 

10 bodegas. · 
.1 furgon para equipajes, i 
9 carros planos, o sea, un total de' 582 carros de carga . . Adamas hai 12 carros 

est.auques para trasportar agua. 
Los carros rejas para salitre cargan 7 360 Kg i su peso muerto es. de 2 300 Kg; 

los car~os cajon pueden cargar 7 820.Kg, siendo su peso· muerto de 3 220 .K¡} En 
consecuencia, .el coeficiente de utilizacion de este eq~ipo es de 3,2 para los carros rejlU':! 
i 2,43 para los: carros cajon. 
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La relacion rlel material rodante en servicio por kilómetro de Yía en esplota· 
cion es: 

Locomotoras......... . ................................................ . 0,17 
Coches.. . ............... .. ........................... . ... . . . . . . . . . . . . . . . 0,07 
Ca nos. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . .. . .. . . . . . . . 6,67 

F.SPLO'l'ACIOX 

El ser-vicio rle pasajeros entre el .-\.lto de .Juuin i Santa Catalina, se hace con m1 
tren diario, que t•mplea 3 homs en el daje de subida i 2! homs en el ele bajada. 
Fuera de las est~1cioncs, este ti·en para en los cmnhios California, Palacio Industri<ll, 
Campamento \ Tictoriu, l:nion, San Francisco i PorYenir. 

El tonelaje habitual de los trenes, sin tomar en cuenta el peso de la locomotorn, 
se limit.n n 40 toneladHs en las gradientes de 3;6' i la velocidad medía a 25 kilómetros 
por hora. 

TRÜ'I CO 

Como se trata de un ferrocarril destinado especialmente al trasporte de sHlitre, 
la Compal1ía 110 llent la t•stadística de los pasajeros que moviliza. 

En d cun<lro siguiente nw consignados los datos rclatiYos a la carga trasportada 
por el ferrocarTil en los m1os eomprendidos entre 1904 i 1907. La carga (le subidn, 

que representt1 poco más de ls de la carga total, consiste ¡wincipalmente en carbon, 
forraje i mercaucrías; de estos artículos le corresponde al carbon más de Jos V5 del 

total. La carga de bajada representa los 2/ 3 de la caega total i consiste casi esclusiYa.­
mentc en sal it.re, concspondiendo a este el 99! :t. 

1 c,III<H THAS I'ORTAf.lA ¡.;¡.; Ql' INTAT,ES )lf:TRICOS 

,- --
De hajada 

- - ---------1·---·-- - 1 

100-! ... . ... . ..... . ................... . 447 916 1056 225 

1905 ... . . .. .. . ... ... ... ...... ......... 525 410 1 013 H68 

1906 ......... . .. . ....... .... .. ........ 1 49156!) 985 639 
i 

HJ07 ... . ... _ ............. ... ... .. ..... ¡ 5R5374 973450' 

=-== o~· ·=- ·=· ... :::::-:-- · ~ ·== .... ·.:.... ... __ !_. __ .=_.--,_:=-::-=--~~:-

'fotal 

1504 t41 

1539 378 

1477 208 

1558 824 
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En estos datos no están consignados los relativos al trasporte de caliches i mer­
caderías eutre las oficinas. 

RESU LTADO ECONÓMICO 

El cuadro siguient.e contiene los datos que se refiereu al resultado económico de 
la esplotacion (le la línea, desde el afío 18fl7 hasta 1H06. 

1 1 

--

Ga.;tos Col'lkicntes 
.A....'lOS .Ent.ra<las bruta!< t:tili<la<le" 

<le esplotRdon ti e esplotal'Íon 

1 f!H7 .... -- ". " .... $ 1023 768 $ 6fl7 207 $ 3i3G 561 67,09,%' 

18!18 ........... . ... ~l27 liOO 480 810 44fj 7HO 51,83 

18H9 ............... 78!) 300 4H3 830 295 470 62,56 

1900 ...... .. ....... 420 800 332 080 8~ 720 78,91 

HJOl .............. 348 120 431650 - R3 530 124,00 

l!J02 .. ............. ~OG 657 558 253 248 404 69,21 

l!J03 ... ............ 7G3 081 650 822 112 259 85,30 

1\.104 ......... ..... . 715 811 718 216 - 2 405 100,33 

11305 .... ...... .. ... 832 988 757 665 75 323 90,96 

1906 .. .. .... ....... 825 337 . 679 148 146 189 82,29 

··--· . . -- ·=--===-== 

COSTO DE L A J,ÍNEA 

El costo de const.ruccion de la límm, incluyendo el valor de los planos inclinados 
con su maquinaria i el mHterial rodante es, según la Compafíía, de .il 260 898-l Os-ód 

o se~tn S 3 478 647 oro de 18 d. 

TARIFAS 

En la propuesta p11ra la construccion del ferrocarril entre la oficina Ct~rolina i el 
Alt.o de .Juniu, se fijaban las siguientes tarifas: 

Para pas!lj'eros: un peso; 
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Para carga: i de cent~vo por milla i por quintal espm1ol (o sea 0,!) de ccntaYo 
por kilómet1·o i por 100 kilógramos). 

Las bases de las tarifas actualmente en Yijencia en e l ferrocanil, son las si­
guientes: 

Ptwajuos: 

De 1." clase ......... ...... .... ....... $ 0 ,05 oro de lH-d por Km 
De 2." (50,% de In t.a).. .... 0,025 » 

Carf!tt: P ara el trasporte de salitre i carga la Empresa tiene contrat{JS de porteo 
con las diversas oficinas salitreras, en los cuales se fija una cantidad convenida por 
su conduccion, custodia, embarque i desembarque. 

Para !u. carga del público, tanto de subida (."!omo de bajada, por carros completos, 
cargados i descargarlos pot• los interesados, se cobra: S 0,00467 ot•o de 18-d por lOO 

kiloH i por kilómetr~, 
Por el servicio -de los andari\·elos entre el Alto de .Junin i el puerto, la EmprcSII 

cobra$ 0,1334 oro de 18-d por c1;1da 100 kilos, lo que corresponde a considerar los 
p lanos inclinados como equivalentes a unn linea férrea de 28! kilómetros do largo, 

Carf!a suelta i eqwjJ(~i~~-~.-l'agnn los mi~mos ti.etE>s anteriores, mas un recargo 
de 0,1334 oro de lH-cl por bulto quo no pase de .:J,l) kilos i de 0,2G67 por bultos de 
mas peso. 

Encomiendas.-Lns encomiendas cu~·o pe~;o no pase de 11 t kilos i que no tengan 
mas de 0,0:!~ m 5 (1 pié cúbico). pagm1 50}~ de la ta rifa de carga mm; el recargo co· 
rrespondient.c a los bultos sueltos. 

FERROCARRIL DE CALETA BUENA A AGUA SANTA 1 HU ARA 

Este ferrocarril que une las oficinas de Agua Santa i loH ctnltones salitreros de 
Negt·eiros i Huara con el Alto de Caleta Rucna , pertenece a la sociedad anónima chi· 
lena «Compañía do Salitres i Fcrrocmril do Agua Santa >>, que tiene su directorio en 
Valpuraíso. La administraciou jeueral 1lr la. Compafíía está en Ag ua Santa, a cargo 
del señor Santiago '1'. Humberstone . 

• Por decreto número 2 82+, de 4 de Diciembre de 1 HH!J, se pidieron propuestas 
para la cotlstruccion i esplotacion de un ferrocarril de trocha angosta entre las sali­
t reras do Agua Santa i el puerto de Caleta Buena, bajo las siguient-es bases: 

1..0
) Uso gnlt.uito de los terrenos fiscales criazos pa t·a la. 'vía i sus estaciones; 

2 .0 ) Construccion de la línea u espensns del concesionnrio, debiendo pasar ésta 
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al dominio del Fisco con sus ramales, material rodante i domas anexos, <lespues de 
25 años; 

:3.0) Adquisicion del ferrocarril por el Estado, en c:nalquier tiempo, a preeio de 

tasacion j u<l icial; 
4,.'') Ohligacion <le construir ramales a todas las salitreras de Agua Santa i del 

ctmton de Xegreiros que lo soliciten, i 
5.0 ) Fijacion <le las tarifas de acuerdo eon el Presidente de la República. 
El mismo decreto disponía (1ue el reprcsentnute de la Com.pl!fiía de los FmTocn­

rriles Salitreros Limitada, (lebia e:;poner, en el acto de lu apertura dl' la:-; pmpuestnR, 
si hacia o no uso del derecho de preferencia a que se refiere el artÍ0tl lo 2H (le! <lceretD 
del Gobierno del Perú de ll de Julio de 186l'\. 

Por decreto de 19 de "Marw de 1 H90, el Gobierno !lceptó la pro1mesta presentuda 
por don Joaquín Lira Enázuriz que ofrcda construit· la línea en el plum de seis 
meses. 

Posteriormente, por decreto de :lO de Enero (le li-;\ti, se autorizó lH Cfmsteuccion 
(]e ramales a las oficinas Rosario, Mercedes i Progreso, i por leí de~ de Setiembre de 
1 K\13, la. de un mm al entl'e el kilómetro 35 i el ca.nton salitrero de Ruara con los 
desvíos necesarios para el serYicio de las diversas oficinas de dicho cnntou. Por últi­
mo, .por decret.o de~ de Mayo de l R\17, se autorizó la, coustruccion de Ullramul a Ke­
greiros. 

El artículo 7.0 de la lci de 2 de Setiembre de 1H!>3 que autorizó lu construccimt 
del ·ramal ul cnnton de Huara, establece la obligaciou pnra el concesionario <.le ven­
der ni Estado la línea i su material rodautc, cuando se le exija, pré,-io aviso CJUe de­
berá d<irsele con un alio de anticipacion. En el mismo artículo se. establece la forma 
eu que debe procederse para hacer la tusacion de la línea. 

En cuanto a la línea de Caleta Buena a Agua Santa i Ncgrciros, segun el nr-
. tíc_ulo 5.0 del rlecrcto de 4 de Diciembre de 188f.l, terminados los 25 ní'ios de la con­
ceBion, tanto el feerocat·ril como los ramales quo i:iü hubieren construido en conformi­
dad a lo que dispone el articulo 7.0 del mismo decreto, se entregarán al F isco en 
huen est.ado de servicio, con su material r~dunte i domas nnexos, sin gravómen pant 
el erario nacional. E l plazo de la concesion vence el 1!:1 de )larzo de HH5, fecha en 
<Iue la línea deberá pasur a poder del Estado. 

CAPITAL 

· J'or decreto de 3 de ; Noviembre de 1 f:\UO, se declaró legalmente constituida In 
«Oompn.iiía de Salitres i Ferrocurril de Agua Santa», con un capital de$ 5000000 
dividido en 10 000 acciones de$ 500 cada tma. 

Post-eriormente, por decreto de 2-l de Agosto de 1H!J5, se nutori'l.o a la Comp:lflía 
para elevar el capital social u .~ 600 000 o sean ~ 000 000 de pesos oro <le U~-d , diYi­
·dido en 60 000 acciones de .t 1.0 cnda una. 
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'l'RAZADO 

La línea cuyn trocha es <le 0 ,762 m (30"), arranca del Alto de Caleta Bucn:1, 
punto ~;ituado a 74l metr-os sobre el ni,·el del mar i :unido con la caleta uermismo 
nombre por medio de tre~ planos indinados o andariveles, cada uno dividido en tres 
:;t•cciones, con inclinaciones de i5° a. 33°, por los cua les bajan los mismos carros del 
ferrocarril sujetos por cables de ucüro <le 25 milímetros de diámetro i gobernados por 
medio de poderosas máquinas de freno. 

Desde el Alto de Caleta Buena, In línea toma una <lireccion jeneral al oriente, 
<lesarrolltíndose con gradiente media de O,liR}'/. en los primeros 15 kilómetros, para 
ascender en seguida .con ¡,rradiente de 1 ,~~;:, hasta la estacion del Cármen (Km ?.\1). 
A. la saliua de ésta, la línea se bifnrr~ en (los ramt1les, w10 que se <li 1·ije al~. E. hácia 
Agua Sant~' i otro que va al S. K hasta el cmiton ue Ruara. La línea que va a Agua 
Snnüt, sigue subiendo con gra<liente media de 0,85;6' hastallegara 11 80 m de altura 
en el kilómetro 37,700, para bajar en seguida con gradientes suaves h asta Agua 
Santa . Aquí la línea vuelve a bifurcarse: uua se dirije al :N . h a.<sta la estncion de X e· 
greiro~ (Km 4ü) i constit.uye la línea princip:ol , i otra va al K, desprendiendo 
ramales a las oficin:u; Puntuuchara, Progres(), Jo;;etinn, Tránsito i P rimitivtl. 

La línea que va de la esta <::ion ( lármen (Km 29) háci.a R uara, sale más o ménos !1 

nivel hasht el kilómetro 35, en dende empieza a subir con gradiente media de 1,12% 
hnsta lleg-.n· al puente Lagarto (Km 41) a 1 075 m de altura, para seguir cnsi a nivel 
hast•t la est~teiou Lagarto (Km 42). Aquí la linea se bifurca en clos ramales, uno 
yuc va hácin el N. pasando por las oficillas Valparaíso i Primitivn i otro que se d irije 
al S. i lle¡,{a h asta la oficina San tiago (Km 63), con ramales a :Marowisia, Ro&u·io de 
Ruara i Constancia. 

El largo total de la línea con sus ramales eR de 103 kilómetros, de los cuales co 
rresponden 58 a la línea que va al Cant<Jn de Negreiros i 45 los ramales del canton 
de Hum·a . 

La gradiente máxima de la línea es de 3,03Jt en 700 metros i el radio mínimo 
de las curvas es de 28 meiros, habiendo en el trazado ~cis curvas de este radio. 

En todo el trazado hai un sólo puente, que es el de la quübrada del Lagal'to, 
en el ramal de Ruara. E ste puen te es de madera, con machones de mampostería; 
tiene un largo t<Jtal de ~11,50 m, dividido en tres tramos iguales de 30,50 m cada uno. 

Las estncioues i paraderos de h~ línea con sus alturas sobre el nivel del mar i sus 
distancias aproximadas, están iudieado:;: en el eua<lro siguiente: 
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' DISTAJS'CIAB 'A.PROXIMADA.S 

ESTACIONES . Alturas sobre el mar. . .. 
1 

Desde el Alto de 
Entre estaciones Caleta. Buena 

.. -
m Km Km 

Alto de Caleta Buena .... ... 741 ............ .... ........ o 
Central. ....................... -:. 978 22 22 

Cármen .. ................... . _.. 1105 7 29 

Agua Santa ........... : ......... 1.149 -13 42 

Negreiros .... .............. . ... 1146 4 46 

j~ L~W . 
1176 1~ !desde Cármen) 42 

; Rosario de Ruara ....... 1119 8 50 

) ' 1107 • 4 
1 

54 Ruara ...................... 

SUPERSTRUC'l'URA. 

Los rieles pesan 18 kilógramos por metro i tienen 7,32 .m de largo; el pesó del 
par de ecfisas es de 3, 70 kilógramos i de 0,210 Kg el de los. clavos. ~s durmientes 
son de roble, de 0,10 X 0,15 X 1,68 mi se colocan 9 por oollera, <? .sea a una distan­
cia de 0,814 m entre ejes. 

MATERIAL ROD~NTE 

· Locomot~as.-Hai 20 locomotoras distribuidas en la forma siguiente: 

Pura el servicio 'de la linea principal entre el Alto de Caleta Buena i el Canton 
de Negreiros ...................................... : ......... ......... .' ........... ~.... . . .. 6 

Para el servicio de los ramales i estaciones de esta linea. .. .. .. .. .. . .. .. .. . .. . .. . .. . 2 
Para el servicio de la linea principal enti:e el Alto de Caleta Buena i el Can-

ton de Ruara ..... .. .' .. .' ................ ......... , ...... : ............. ... ...... :.......... 9 
Para el servicio de los ramales i estaciones de esa linea ........... . ,.......... ....... 3 

Total . .. .. . ......... ......... . ..... ...... . .. .. ... :. .... ..... 20 
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Cocltes.- Parn. el servicio tle pasajeros la línea dispone de 7 coches. 
Garros d.- cm:IJa.- El movimicnk> !le carga se hace con u11 totnl de 1 11-1, eMTus; 

ademas !mi f¡I:J curros estanques para el trasporte de petróleo i 1 O carros esbmquc~ 
para agutt, est.os últimos con tu.pacidnd de 4 m 8 C',ada uuo. 

Este material se encuentra distrihuido en la forma siguiente: 

L inea del Alto de Calda Buena al Canton dr Ne.Q1'1!iros.-
Cnrros (le en rga .. .. .. . .. .. .. .. .. .. . .. .. . .. .. .. .. . .. . .. . .. .. .. .. .. . .. .. -1,12 

esta11yues }'ltra J'd.J·óleo... .. . .. .. . . .. . .. ... . . . . ... . . . . .. .. . i O 
» agua . .. ....... ......... . .. . ........ .. ....... . 2 

'l'otitl. .. 

L ínea (lel A lto dr. éalr fa Buena al Cantrm de lhtw·a.-
C:arros de carga...... . .. ... .... .. ......... . .. ........ .... .... .. ...... . 702 

estanques para petróleo........... ........ .. ... ... . .. . .. ... ml 
» agua................ . ......... .. . ..... . ... ... li 

'l'otal. .... .. . . . . .. . . . . .. . .. . .. . .. . .. . ... .. . . .. .. . .. . ... 74H 

La rE>laeion c1ue existe en tre el mater ial rodante en set·virio i el kilometrajo do 
la línea en osploüwion, es el siguiente: 

Locomotoras ... ..... ... .. . ........ . ..... . .. ... ... . 
Coches .. ... ...... .... ..... ... ....... ..... . ........ . 
Carros de carga ......... . ...... .. ...... . ........ . 

ESPLOTACION 

0,1B4 por Km do vía 
0,06R 

11,485 

Para el scr\ icio do pasnjeros hai un t.reu que corre tres veces por semana i que 
hace en 2 horns 20 minutos el reeonido de los 54 kilómetros entre Ualeta Buena i 
Ruara. 

T1·ájico.- En el c·uadro s iguiente se indiea los datos relativos al t.J·áfico que ha 
tenido la línea desde el afio 1H91 l •astn. 1H07. Ln carga rle h ajada es casi esclusiva­
ment.e salitre i la do subida comprende carbon, petróleo, forraje, sacos i mercaderías. 
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CARGA TRASPORTADA BN lllJ. MÉTRICOS 

A 08 p . aea.Jeros 

. De subida De bajada Total 

1891.. ............. ·· ·· ······ ········ ··· 113 52fl 53!:!421 652 949 o 

189200 0 000 oooo oo·•· 2 153 208 810· 8!:!304\:l 1 091859 

18H3 .. o o o· o o· .o .. o. ' 1 ROl 249 640 1123 432 1373 072 

l fl94.o ...... .... 000 3 939 521113 2 171633 2 692 746 

l fiH5ooo 00 0 oo·o ·· o·· 5 414 792 703 2 423 259 3 215 962 

18960 o o. o o o o. o o o 00 o 3439 729 890 2 578 782 3 308 672 

1897 ..... o 0' ' oo oooo 22 672 443 862 2 000058 2 443 920 

189fl ... o o o ... o .. . o. 25363 489 012 2 747 625 3 236 637 

1899 .......... ... .. 28470 609495 2 518 578 3 128 073 

1\:100 .. 0 ........ 0 ... 28 979 880 720 3 779 378 4 660 098 

1901 ...... .. 0 ...... 27 579 853 385 2 987 998 3 841 383 

1902 ... 000 ...... .. . 21 709 932085 3 038 831 3 970 916 

1903 ..... 0o0 o0 ooo00 13 108 829 913 2 642 982 3 472 895 

1904 .. 0 ............ 5469 683 353 2 245 981 2 829 334 

1905000 o• ••• · ••o••• 4658 771251 2 207 295 2 978 546 

1906 ........ .... ... 5 420 767 552 2 122 503 2 890 055 

1907 •• o o o• o• o 000 000¡ 3 992 
1 

838 169 2 092~587 2.930 756 
1 

COSTO DE LA LÍNEA 

El costo de la línea con su material rodante e instalaciones, incluyendo los pla· 
nos inclinados con su mi.H¡uinaria i los edificios i muelles que posee la CompaO.ía en 
el puorto de Caleta Buena, ascendia, segun el balance colTespondientc al 31 de Di­
ciembre de 1908, a la suma de S 6 184 850,50 oro de 18 d. 
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TAR.JFAI! 

. ·En la propuesta -presentada por don Joaquin Lira Errázuriz para In construccion 
de la linea i que fué aceptarla· por dec:reto de 19 de Marzo de -1890, se fijaban las 
siguientes tarifas: 

. Para la carga de subida o de bajuela, ! de centavo por kilómetro ·¡ por quintal 
espafíol (46 k); para los pasajes ele primera clase, 2¡ centavos por kilómetro i l k parn 
los de segunda clase. 

Estas mismas tarifas fueron aprobadas por decreto de 17 de Febrero de 1892. 
Segun el art-ículo 6.0 de la lci de 2 de Setiembre de 18!:13, que autorizó la cons­

truccion del ramal de Ruara, las tarifas de fletes i pasajes debían ser.sometidas anual­
mente a la aprobacion del Presidente de la República, quedando facultado para 
hacer inspeccionar la contabilidad de la Empresa. Posteriormente, se autorizó a la 

. Companía para hacer estensivás 111l .ramal de Ruara, las t,arifas aproh~das por decreto 
de 17 de Febrero de 1892, pudiendo cobrarlas a razon de 24d ·por peso; u.l mismo 
tiempo se estableció que, para el efecto de la. tarifa, el nscensor o plano inclinado 
podía considera.t'Se como equivaleute a un trayecto de 30 kilómetros. 

Lás tarifas actualmente en vijencia son las siguientes: 
Pasajeros.-Para toda la línea desde el Alto de Caleta Buena hasta Ruara (Km 54) 

o N egreiros (Km 46), hai una tarifa única, que es: 

Para la primera clase ............ .'. . . . . . . . . . $ 2,00 m/c. por pel'SOna 
Para la segunda clase................. ... .. . 1,00 mjc. por pers~na 

Desde Caleta Buena al Alto hai una clase única i la tarifa por el servicio de los 
planos inclinados es de $ 0,40 moneda corriente por persona. 

Equipajes i carga suelta.-Pagan una tarifa única de$ 0,80 moneda corriente por 
quintal espafiol, o sea$ 1,74; por 100 kilógramos. Por carros completos la Compafiia 
acuerda rebajas convencionales. 

Por el servicio de los planos inclinados, el equipaje i la carga suelta pagan$ 0,20 
moneda corriente por quintal espafiol, o sea $ 0,435 por 100 kilógramos. 

Contratos de p01·teo.-En los contratos especiales de porteo que, por el término 
de tres afios, celebra la Compañía con las oficinas ~litreras de . los cantOnes de Ne­
greiros i Ruara para el trasporte de roda la produccion de salitre i de la carga desti­
nada a ellas, se considera en igualdad de condiciones a rodas lns oficinas que se en­
cuentl,'tlll a mas de 40 kilómetros del J\lto de Caleta Buena, fijándose para ellas ·una 
tarifa uniforme que es: 

Para la carga de bajada .... ·.... .. . . .. . . . . . 3,85d por quintal eepaf!.ol 
Pa1·a la carga de subida . ..... ....... . :. . . . 4,40d por quintal espanol 
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lo que equivale a: 
$ 0,465 oro de 1~ d por 100 kilógramo~, pum la carga de bajada i 
$ 0,531 oro de 18 d por 100 kilógramos, para !u carga de subida 

En los mismo~; contratos se tija una tarifa de: 
ld para el enibarque del quintal espafiol de salitre, i 
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2d para el desembarque del quintal espafiol de earbon o mercmledas, lo que corres· 
ponde u $ 0,12 oro de 18d por c;:ada 100 kilógruinos de salitre que se embarque i a 
$ 0,24 oro de lHd por cada 100 kil6gramos de carbon o men:uderíu.'> 1¡ue se desem· 
barque. 
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