Apuntes para una monografia de los Ferrocarriles Particulares de Chile

POR

ARTURO TITUS 8.

Injeniero jefe de la Inspeecion de Ferrocarriles Particulares

(Continvacion)

FERROCARRIL DE JUNIN

Este ferrocarril que une diversas salitreras del departamento de Pisagua con la
caleta de Junin pertenece a una sociedad anénima, la «Compaifiia de Salitres i Ferro-
carril de Junin», con su directorio en Iquique. La administracion en Junin esta &
cargo del sefior W. J. O'Neill

ANTECEDENTES

Por decreto niimero 832 de 1.° de Abril de 1890, se pidieron propucstas publi-

cas para la construccion de un ferrocarril a vapor entre la salitrera Carolina i la Ca-
“leta de Junin, debiendo sujetarse éstas a las bases siguientes:

1.2 Clonstruccion de la linea a espensas del concesionario, reservandose el Estado
el derecho de adquirir, en cualquier tiempo, el ferrocarril 1 todos sus anexos por el
precio fijado por tasacion judicial.

2.0 Uso gratuito de los terrenos fiscales eriazos necesarios para la via i cstacio-
nes; i

3.° Fijacion de las tarifas de acuerdo con el Presidente de la Republica.

In el mismo deereto se concedia al representante de la Compaifiia de los Ferro-
carriles Salitreros un plazo de seis dias, contados desde la fecha de la apertura de las
propuestas, para que cspusiera al Ministerio de Obras Publicas si hacia o né uso del
derecho de preferencia a que se refiere el articulo 28 del decreto del Gobierno del
Perti, de 11 de Julio de 1868.
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Como la citada Compaiiia no se acojié a esta preferencia, se acepté por decreto
niamero 1078, de 7 de Mayo de 1890, la propuesta hecha por don Ricardo Letelier
en representacion de Brooking Child i C.2, para la construccion de un ferrocarril a
vapor desde el alto de Junin hasta la salitrera Carolina, con facultad para tender ra-
males a los cantones salitreros vecinos. '

Posteriormente, por' decreto de & de Junio de 1893, se autorizd a los concesiona-
rios para construir ramales a las oficinas Compafiia i Cruz de Zapiga, San Francisco
de Dolores, Reducto de Camnpo Negro, Aguada, Anjela i Bearnds de Santa-Catalina.

Los planos i presupuestos de la linea debian someterse a la aprobacion del Pre-
sidente de la Republica en el término de cuatro meses, iniciar los trabajos dos meses
despues de aprobados los planos 1 terminarlos dentro del plazo de 18 meses, a contar
desde la fecha de su iniciacion.  _ _

Por escritura publica otorgada el 16 de Tunlo de 1890, Bmokmg, (‘hlIﬁ & (Lo,
hicieron traspaso de su concesion a la sociedad andénima «Compafifa de Salitres i Fe-
rrocarril de Junins.

La Compafiia sometié oportunamente a la aprobacion del Gobierno los planos
del trazado, pero debido a los sucesos politicos de 1891 éstos quedaron a.rchlvadoq i
no fueron aprobados sino en el afio 1892,

Por decreto nimero 1074, de 19 de Mayo de 1903, se autorizé a la Compaifiia
para construir un_ramal-a las oficinas San Franeisco i Candelaua situadas en el can-
ton de Santa Catalina.

TRAZADO

La linea arranca del Alto de Junin, punto situado a 664 metros sobre el nivel
del mar i unido con la caleta del mismo nombre por medio de dos planos inclinados
o andariveles de 1 250 metros de largo, con- gradiente wmedia de 53% 1 mdxima de
60,39 2. :

Del Alto de Junin el trazado se desarrolla por las lomas i pampas con curvas de
200 m de radio minimo i gradientes de 3%, hasta alcanzar los cerros del primer
cordon (k 11); desde aqui hasta el kilémetro 15 sigue el trazado con curvas de 100 m
i gradientes mdximas de 2,82 . FEn esta parte la linea entra en la pampa para ganar
el segundo cordon de cerros, con gradientes que no pasan de 2,4 i curvas de 200 m
de radio minimo, hasta llegar a la Cumbre (k 20,5} a 1 216 metros sobre el nivel del
mar. Desde aqui la linea baja con gradientes suaves hasta las diversas oficinas. La
gradiente media de la linea -entre el Alto de Junin i la Cumbre es de 2,7%.

En el primer cordon de cerros, entre los kilémetros 11 i 14, la linea pasa por
cinco puentes de madera, con un largo total de 250 metros i por dos tineles de 70 i
100 m de largo respectivamente, los cuales tienen 4,50 m de altura i 3,05 m de.ancho.

En el kilometro 22 se desprende hdcia el NE, un ramal de 17,5 kilémetros de
largo que sirve a las oficinas San Antonio, Compaiifa i Aragon.
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El largo de la linea principal desde el Ato de Junin hasta el empalme de los
desvios a la oficina Reducto es de 50,5 kilometros, que agregados a los 17,5 del ra-
mal a Aragon, hace un total de 68 kildmetros. Ademas la linea cuenta con los s
guientes ramales, cuyo largo aproximado es de 21 kilémetros.

Distancias
NOMBRE DE 08 Rauarys | runtode e';:g;ﬂ:_li‘:a_fo" la lines | 1, itnd aﬂ;‘::‘;g:‘g“izgj d'gs
Junin
Oficina Victoria............ jKilt’)metm-ll, ramal Norte...... m 2 000 ’
»  San Antonio......!: » 12 » % e 1000 Km 35,000
»  Compaifia. ........ i » 4 > B agavi 1 000 37,000
»  California......... » R S | T 2 000 25,500
Campamento Vietoria.... » 23 = P eiieeans 4 000
Oficina Sloga............... » 31 » T R—— - 2000 33,000
» o Union...ooeee, » 333 » B s 2 000 35,300
»  Porvenir..........| = » 39 » T 1 000 40,000
»  Recuerdo......... » 45  » ¥ e 3000 48,000
»  Aguada........... » 48  » S 2000 50,000
» Redueto........... » 50,6 » B waseines 1 000 51,500

Ll enadro signiente contiene las indicaciones relativas a los paraderos o estacio-
nes de la linea:

Altara sobre DISTANCIAS
NOMBRE DE LAS ESTACIONES

¢l mar |
Parciales i Desde el Alto de Junin

Alto de JUnin.....eoovenoeenn e el M 684 Lannn.
(157711 37,0 AR N PR SR AR 1216 | Km 20,56 ! Km 205
Los Pozos................. O T 1122 10,8 31,3

Banta CRINNN. . smmnsrvsssmnaia s 1119 10,7 42,0




ARTURO TITUS 8. 219

SUPERSTRUCTURA

La trocha del ferrocarril es de 0,762 m (30”). El.riel pesa 17,86 Kg por metro
{36 Tbs. por yarda) i tiene un largo de 7,315 m; el par de eclisas con sus accesorios
pesan 8,061 Kg.

Al principio ge hacia la enrieladura con 9 durmientes de roble de 1,60 m><0,17m
»0,12 m por collera i clavos de 0,113 Kg cada uno. Ahora se emplean durmientes
de 1,80 m >< 0,20 m >< 0,12 m i se colocan 10 por collera en la l{noa recta i 11 en las
turvas, con clavos cuyo peso es de 0,141 Kg.

MATERIAL RODANTE

Locomotoras —Hai 15 locomotoras, de las euales dos estdn destinadas para el ser-
vicio de estaciones. Estas locomotoras pueden clasificarse como sigue:

3 locomotoras de tres ejes acoplados, distanciados de 1,067 m i peso de 23 tone-
ladas, con ténder de 4 toneladas;. :

3 locornotoras-tender, de 3 ejes acoplados, ‘distanciados de 1,029 m i peso de 24
toneladas; :

5 locomotoras-tender, de tres ejes acoplados, d1stancla.dos de 0,978 m 1 peso de
20 toneladas; ’

2 locomotoras chicas para estaciones con peso de 101 12 toneladas respectiva-
mente; '

2 locomotoras dobles, patente Farrlir, con peso de 44 ‘toneladas i capacidad para
6:800 litros de agua i 24 toneladas de carbon.

Coches—La, linea cuenta con seis coches para” pasajeros: 1 de 1.2 clase, 3 de 2.2
clase, 1 misto de 1.1 2.2 i 1 especial. La capacidad media. de estos coches es para
24 pasajeros. . _

Carvos de carga—La linea estd dotada con el consiguiente equipo para el servi-
cio de carga:

360 carros reja abiertos para salitre.

202 » cajon para caliche.

10 5 bodegas.
.1 furgon para equipajes, i
9 carros planos, o sea, un total de 582 carros de carga. Ademas hai 12 carros
estanques para trasportar agua.

Los carros rejas para salitre cargan 7 360 Kg i su peso muerto es de 2 300 Kg;
los carros cajon pueden cargar 7 820.Kg, siendo su peso. muerto de 3 220 Kg. En
consecuencia, el coeficiente de utilizacion de este equipo es de 3,2 para los carros rejas
12,43 para los carros cajon.
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La relacion del material rodante en servicio por kilémetro de via en esplota:
cion es:

9757011006 19 ¢ V- AR 0,17

COEHBE . oo e s s TS D o SR 0T

L0 6,67
ESPLOTACION

El servicio de pasajeros entre el Alto de Junin i Santa Catalima, se hace con mn
tren diario, que emplea 3 horas en ¢l viaje de subida i 24 horas en ¢l de bajada.
Fuera de las estaciones, este tren para en los cambios California, Palacio Industrial,
Campamento Victoria, Union, San Franecisco 1 Porvenir.

El tonelaje habitual de los trenes, sin tomar en cuenta el peso de la locomotora,
se limita a 40 toneladas en las gradientes de 3 % i la velocidad media a 25 kilometros
por hora.

TRAFICO

Como se trata de un ferrocarril destinado especialmente al trasporte de salitre,
la Compaifiia no lleva la estadistica de los pasajeros que moviliza.

IEn el caadro siguiente van consighados los datos relativos a la carga trasportada
por el fervocarril en los afios comprendidos entre 1904 1 1907. La carga de subid,
que representa poco mis de § de la earga total, consiste principalimente en carbon,
forraje 1 mercaderias; de estos articulos le corresponde al carbon méds de los 4/5 del
total. La carga de bajada representa los 2/3 de la carga total i consiste casi esclusiva-
mente en salitre, correspondiendo a este el 99% %

CARGA TRASPORTADA EN QUINTALES METRICOS
ANOS < :
De subida De hajada Total
1904 . e 447916 1056 225 1504 141
PI0D e et st 525 410 1013 968 1539 378
1906 ... 491 569 985 639 1477 208
L HR5 374 973 450 1 658 824
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En estos datos no estdn consignados los relativos al trasporte de caliches 1 mer-
caderius entre las oficinas,

RESULTADO ECONGMICO

El cuadro siguiente contienc los datos que se refieren al resultado econdmico de
la esplotacion de la linea, desde el atio 1897 hasta 1906.

Gastos Coeficientes
ANOS Entradas brutas TCtilidades

de esplotacion de esplotacion
897 el 0 1023768 | 8 687207 | § 336 561 67,00 %
112111 927 600 480 810 446 790 51,83
1849 T 789 300 403 830 205470 | 62,56
1900 s s 420 800 332 080 88720 78,91
100 scnmmmvanis 348120 431 650 | — 83 B30 124,00
1902 ... .c0vvmeeenns 806 657 558 253 - 248 404 | 69,21
1908 s 763 081 650 822 112 259 85,30
1904 .o, 715 811 718216 | — 2405 100,33
900 cvwee ponse 832 988 7567 665 75 323 90,96
1906 ......ooveiees 825 337 -679 148 146 189 82,29

COSTO DE LA LINEA

El costo de construceion de la linea, incluyendo el valor de los planos inclinados
con su macuinaria i el material rodante es, segtin la Compania, de & 260 898-10s-5d
o sean § 3 478 647 oro de 18 d. '

TARIFAS

En la propuesta para la construccion del ferrocarril entre la oficina Carolina i el
Alto de Junin, se fijaban las siguientes tarifas:
Para pasajeros: un peso;
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Para carga: § de centavo por milla 1 por quintal espafiol (o sea 0,9 de centavo
por kilémetro 1 por 100 kilégramos).

Las bases de las tarifas actualmente en vijencia en el ferrocarril, son las si-
guientes:

Pasajeros:
Delrelase .. & 0,00 oro de 18-d por Km
De2r » (B0% dela1.8)...... 0,025 » » »

Carga: Para el trasporte de salitre i carga Ja Empresa tiene contratos de porteo
con las diversas oficinas salitreras, en los cuales se fija una cantidad convenida por
su conduccion, custodia, embarque i desembarque.

Para la carga del publico, tunto de subida como de bajada, por carros completos,
cargados 1 descargados por los interesados, se cobra: § 0,00467 oro de 18-d por 100
kilos i por kilémetro, '

Por el servicio de los andariveles entre el Alto de Junin i el puerto, la Empresa
cobra $ 0,1334 oro de 18-d por cada 100 kilos, lo que corresponde a considerar los
planos inclinados como eguivalentes a una linea férrea de 284 kilometros do largo,

Carga suelta © equipajes—Lagan los mismos Hetes anteriores, mas un recargo
de (,1334 oro de 15-d por bulto que no pase de 46 kilos i de 0,2667 por bultos de
mas peso. _

Incomiendas.—Las encomiendas cuyo peso no pase de 114 kilos i que no tengan
mas de 0,028 m? (1 pié cibico), pagan 50 % de la tarifa de carga mas el recargo co-
rrespondiente a los bultos sueltos.

FERROCARRIL DE CALETA BUENA A AGUA SANTA | HUARA

Este ferrocarril que une las oficinas de Agua Santa i los cantones salitreros de
Negreiros 1 Huara con el Alto de Caleta Buena, pertencee a la sociedad anénima chi-
lena «Compaiiia de Salitres 1 Ferrocarril de Agua Santas, que tiene su directorio en
Valparaiso. La administracion jeneral de la Compariia estd en Agua Santa, a cargo
del sefior Santiago T. Humberstone. ‘

ANTECEDEXNTES

« Por decreto nimero 2 824, de 4 de Diciembre de 1889, se pidieron propuestas
para la cotistruceion i esplotacion de un ferrocarril de trocha angosta entre las sali-
treras de Agua Santa i el puerto de Caleta Buena, bajo las siguientes bases:

1.9 Uso gratuito de los terrenos fiscales criazos para la via i sus estaciones;
2.9 Construccion de la linea a espensas del concesionario, debiendo pasar ésta
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al dominio del Fisco con sus ramales, material rodante i demas anexos, despues de
25 afios;

3. Adquisicion del fervocarril por el Estado, en cuazlquier tiempo, a precio de
tasacion judicial;

4.%) Obligacion de construir ramales a todas las salitreras de Agua Santa 1 del
canton de Negreiros que lo soliciten, i

5.9 Fijacion de las tarifas de acuerdo con el Presidente de la Repuiblica,

El mismo decreto disponia que el representante de la Compuatiia de los Ferroca-
rriles Salitreros Limitada, debia esponer, en el acto de la apertura de lus propuestas,
si hacia 0 no uso del derecho de prelerencia a que se refiere el articulo 28 del decreto
del Gobierno del Peru de 11 de Julio de 1868,

Por decreto de 19 de Marzo de 1890, el Gobierno aceptd la propuesta presentada
por don Joaquin Lira Errdzuriz que ofrecia construir la linea en el plazo de seis
nieses. :

Posteriormente, por decreto de 30 de Enero de 1892, sc autorizd la construccion
de ramaies a las oficinas Rosario, Mercedes 1 Progreso, 1 por lei de 2 de Setiembre de
13493, la de un ramal enire ¢l kilometro 35 1 el canton salitrero de Huara con los
desvios necesarios para el servicio de las diversas oficinas de dicho canton. Por ulti-
mo, por decreto de 8 de Mayo de 1897, se autorizo la construceion de unramal a Ne-
greiros. ‘

El articulo 7.0 de la lei de 2 de Setiembre de 1893 que autorizé la construceion
del'ramal al canton de Huara, establece la obligacion para el concesionario de ven-
der al Istado la linea i su material rodante, euando se le exija, prévio aviso que de-
berd ddrsele con un afo de anticipacion. En el mismo articulo se establece la forma
en que debe procederse para hacer la tasacion de la linea.

En cuanto a la linea de Caleta Buena 4 Agua Santa i Negreiros, segun el ar-

ticulo H.¢ del decreto de 4 de Diciembre de 1889, terminados los 25 afios de la con-
cesion, tanto ¢l fervocarril como los ramales que se hubieren construido en conformi-
dad a lo que dispone el articulo 7.2 del mismo decreto, se entregarin al Fisco en
huen estado de servicio, con su material rodante i demas anexos, sin gravamen para
¢l erario nacional. Ll plazo de la concesion venee el 19 de Marzo de 1915, fecha en
que la linea deberd pasar a poder del Estado.

CAPITAL

"Por decreto de 3 de ‘Noviembre de 1890, se declard legalmente constituida la
«Compaiiia de Salitres i Ferrocarril de Agua Santa», con un capital de $ 5 000 000
dividido en 10 000 acciones de 8 500 cada una.

Posteriormente, por decreto de 24 de Agosto de 1895, se autorizo a la Compania
para elevar e} capital social a £ 600 000 o gean 8 000 000 de pesos oro de 18-d, divi-
-dido en 60 000 acciones de £ 10 eada una.
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TRAZATO

La linea euya trocha es de 0,762 m (30”), arranca del Alto de Caleta Buena,
punto situado a 741 metros sobre el nivel del mar 1 unido con la caleta del mismo
nombre por medio de tres planos inelinados o andariveles, cada uno dividido en tres
seeciones, con inclinaciones de 25° a 53°, por los cuales bajan los mismos carros del
ferroearril sujetos por cables de acero de 25 milimetros de digmetro i gobernades por
medio de poderosas maquinas de freno.

Desde el Alto de Caleta Buena, la linea toma una direccion jeneral al oriente,
desarrollindose con gradiente media de 0,682 en los primeros 15 kilémetros, para
uscender en seguida con gradiente de 1,88 27 hasta la estacion del Cdrmen (Km 29).
A la salida de ésta, la linea se bifurea en dos ramales, uno que se dirije al N. E. hécia
Agua Santa i otro que va al 8. E. hasta el canton de Huara. La linea que va a Agua
Santa, sigue subiendo con gradiente media de 0,85 % hasta llegara 1 180 m de altara
en el kilémetro 87,700, para bajar en seguida con gradientes suaves hasta Agua
Santa. Aqui 1a linea vuelve a bifurcarse: una se dirije al N. hasta la estacion de Ne-
greiros (Km 46) 1 constituye la linea principal, i otra va al I, desprendiendo
ramales @ lag oficinas Puntunchara, Progreso, Josefina, Transito 1 Primitiva.

La linea que va de la cstacion (fdrmen (Km 29) hdcia Huara, sale mds o ménosa
nivel hasta el kildmetro 35, en dende empieza a subir con gradiente media de 1,12%
hasta llegar al puente Lagarto (Km 41) a 1 075 m de altura, para seguir easi a nivel
hasta la estacion Lagarto (Km 42). Aqui la linea se bifurca en dos ramales, uno
yue va hdcia el N, pasando por las oficinas Valparaiso i Primitiva i otro que se dirije
al 8. i llega hasta la oficina Santiago (Kin 63), con ramales a Maroussia, Rosario de
Huara i Constancia.

El largo total de la linea con sus ramales es de 103 kildmetros, de los cuales co
rresponden H8 a la linea que va al Canton de Noegreiros i 45 los ramales del canton
de IHuara.

La gradiente maxima de la linea es de 3,03 % en 700 metros 1 el radio minimo
de las curvas es de 28 metros, habiendo en el trazado seis curvas de este radio.

En todo el trazado hai un solo puente, que es el de la gquebrada del Lagarto,
en el ramal de Huara. Este puente es de madera, con machones de mamposteriy
tiene un largo total de 91,50 m, dividido en tres tramos iguales de 80,50 m cada uno,

Las estaciones i paraderos de la linea con sus alturas sobre el nivel del mar i sus
distancias aproximadas, estin indicados en el cuadro siguiente:
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) DISTANCIAS "APROXIMADAS
ESTACIONES | Alturas sobre el mar. S
: : | Desde el Alto de
HEntre estaciones " Caleta Buend
‘m - Km Km
Alto de Caleta Buena....... T4, icisaissmmmenamenns "0
Central........;oocovninininns - 978 | 22 22
CAITOBN o cvvss sy sipmninns 1105 1 29
Agua Santa.................... 1149 13 42
 Negreiros.......ocveveurenn. 1146 4 46
o Lagarto........... N 1176 |12 (desde Carmen) 42
2 Rosario de Huara....... 1119 - 8 50
& Huara........c.ooo......... 1107 4 54

SUPERSTRUCTURA

Los rieles pesan 18 kilégramos por metro i tienen 7,32 m de largo; el peso del
par de eclisas es de 3,70 kilégramos i de 0,210 Kg el de los clavos. Los durmientes
son de roble, de 0,10<0,15>< 1,68 m i se colocan 9 por callera, 0sea a una distan-
cia de 0,814 m entre ejes.

MATERIAL RODANTE

" Locomotoras—Hai 20 locomotoras distribuidas en la forma siguiente:

Para el servicio de la linea prmclpa] entre el Alto de Caleta Buena i-el Canton

de Negreiros.. .......... 6
Para el servicio de los ra.males i estacmnes de esta ]inea ........................ 2
Para el sérvicio de la linea. principal entre el Alto de Caleta Buena i el Can-

totyde Huaih: o v vyt o coess ol owavsiene 9
Para el servicio de los ramales 1 estaciones de esa linea. ....... R re— 3
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Coches—Para el servicio de pasajeros la linea dispone de 7 coches.

Carros de carga.—11 movimiento de carga se hace con un total de 1 114 carros;
ademas hai DY earros estanques para el trasporte de petroleo i 10 carros estanques
para agua, estos ultimos con capacidad de 4 n® cada uno.

Este material se encuentra distribuido en la forma siguiente:

Linea del Alto de Caleta Buena al Canton de Negreiros.—

Carvos de COTER ..ot 412
»  estanques para petroleo... 20

» » 5 TRUENIR cxanorurmsrs e s R e RIS 2
Total......... TR e 134

Linm- del Alto de Caleta Buena al Cantin de Huara.—

Cuarros de carga............. Y S O S R 702
»  estanques para petroleo......oiie e 34

» » »  agua....... e e e 8
Potallsosncrmmmopepprssss s A9

La velacion que existe entre el material rodunte en servicio i ¢l kilometraje de
la linea en esplotacion, es el siguiente:

Locomotoras . 0,194 por Km de via

Coches........... 0068 » » » »

Carros de earga.......ooovvvviiiieieeivennnnn.. 11485 5 » 5 »
ESPLOTACION

Para el servicio de pasajeros hal un tren que corre tres veces por semana i que
hace en 2 horas 20 minutos ¢! recorrido de los H4 kilémetros entre Caleta Buena i
Huara.

Tréfieo.—En el cuadro siguiente se indica los datos relativos al trafico que ha
tenido la linea desde el afio 1891 hasta 1907. La carga de bajada es casi esclusiva-
mente salitre i la de subida comprende carbon, peirdleo, forraje, sacos i mercaderias.
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CARGA TRASPORTADA EN gg METRICOS
Affos Pasajeros
. De sgbida - De bajada ) fl_‘otal
B9 o - 113 528 H39 421‘ 6562 949 -
ABIY. o 2163 208 810~ 883 049 1091 859
1898....c.ccnnnnne. T 1801 249 640 1123432 1378072
V89 niansnansn 3939 521 113 2171 633 2 692 746
189D, .vusavsoans 5414 792 703 2 423 259 3215962
| .11 ZO——— 3 439 729 890 2578 182 3308 672
VB, cesrsmoncmany 22672 443 862 2000058 | 2443 920
1898......ceen. 25 363 489 012 2 747 62b 3 236 637
L8G9 ocmaniins 28 470 609 495 2518578 . 3128073
1900, wmsensis 28 979 880 720 31779378 4 660 098
1%, 1 IS——— 27579 853 385 2 987 998 3 841 383
1902 0 usuvinmivnssn 21 709 932 086 3 038 831 39709016
12117, O 13 108 829 913 2 642 982 3472 895
1904............... 5 469 683 3563 2 245 981 2 829 334
1908, 55k e fenenns 4 658 771 251 2 207 295 2978 546
1908 e 5420 767 552 2122 503 2 890 055
2, 1 Ly | 3992 838 164 2 092:587 2 930 756

COSTO DE LA LINEA

El costo de la linea con su material rodante e instalaciones, incluyendo los pla-
nos inclinados con su maquinaria i los edificios i muelles que posee la Compafiia en
el puerto de Caleta Buena, ascendia, segun el balance correspondientc al 31 de Di-
ciembre de 1908, a la suma de § 6 184 850,50 oro de 13 d.
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TARIFASR

En la propuesta presentada por don Joaquin Lira Errdzuriz para la construccion
de la linea i que fué aceptada: por decreto de 19 de Marzo de 1890, se fijaban las
siguientes tarifas:

- Para la carga de subida o de bajada, § de centavo por kilémetro i por quintal
espafiol (46 k); para los pasajes de primera clase, 2% centavos por kilémetro i 1§ para
los de segunda clase. '

Estas mismas tarifas fueron aprobadas por decreto de 17 de Febrero de 1892.

Segun el articulo 6.0 de la lei de 2 de Setiembre de 1893, que autorizé la cons-
truccion de]l ramal de Huara, las taritas de fletes 1 pasajes debian ser sometidas anual-
mente a la aprobacion del Presidente de Ia Repiiblica, quedando facultado para
hacer inspeccionar la contabilidad de la Empresa. Posteriormente, se autorizé a la

~ Compafifa para hacer estensivas al ramal de Huara, las tarifas aprobadas por decreto
de 17 de Febrero de 1892, pudiendo cobrarlas a razon de 24d por peso; al mismo
tiempo se establecid que, para el efecto de la tarifa, el ascensor o plano mchnado
podia considerarse como equivalente a un trayecto de 30 kilémetros.

Las tarifas actualmente en vijencia son las siguientes:

Pasajeros.—Para toda la linea desde el Alto de Caleta Buena hasta Huara (Km 54)
o Negreiros (Km 46), hai una tarifa tinica, que es:

Para la primera clase ............. po 4 $ 2,00 m/e. por persona
Para la segunda clase. ...................... 1,00 m/e. por persona

Desde Caleta Buena al Alto hai una clase inica i la tarifa por el servicio de los
planos inclinados es de $ 0,40 moneda corriente por persona. :

Equipajes i carga suelta—Pagan una tarifa Gnica de § 0,80 moneda corriente por
quintal espafiol, o sea § 1,74 por 100 kilégramos. Por carros completos la Compafifa
acuerda rebajas convenciohales.

Por el servicio de los planos inelinados, el equipaje i la carga suelta pagan $ 0,20
moneda corriente por quintal espafiol, o sea $ 0,435 por 100 kilégramos.

Contratos de porteo.—En los contratos especiales de porteo que, por el término
de tres afios, celebra la Compaiifa con las oficinas salitreras de los cantones de Ne-
greiros i Huara para el trasporte de toda la produccion de salitre i de la carga desti-
nada a ellas, se considera en igualdad de condiciones a todas las oficinas que se en-
cuentran & mas de 40 kllémetros del Alto de Caleta Buena, fijindose para ellas una
tarifa uniforme que es:

Para la carga de bajada................... 3,856d por quintal espatiol
Para la carga de subida. .............. ... 4,40d por quintal espafiol
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lo que equivale a:
$ 0,465 oro de 18 d por 100 kilogramos, para la carga de bajada i
$ 0,531 oro de 18 d por 100 kilogramos, para la carga de subida

En los mismos contratos se fija una tarifa de:
1d para el enibarque del quintal esparfiol de salitre, i
2d para el desembarque del quintal espaniol de carbon o mercaderias, lo que corres-
ponde a $ 0,12 oro de 18d por cada 100 kilégramos de salitre que se embarqueia
% 0,24 oro de 13d por cada 100 kildgramos de carbon o mercaderias que se desem-
barque. '
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