Apuntes para una moﬂografia de los Ferrocarriles Particulares de Chile

ARTURO TITUS S.
Injeniero jofe de la Inspeccion de Ferrocurriles MParticniaves

{ Continvacion)
FERROCARRIL DE CARRIZAL A CERRO BLANCO

Ilste ferrocarril pertensce a la sociedad andnima denominada «Compaiifa del
Fervocarril de Carvizal i Cerro Blaneo», con domicilio en Valparaiso. Ll capital so-
clal es de $ 1 500 000 dividido en 3 000 acciones de 8 500 cada una.

La administracion de la empresa estd en Carrizal Bajo i se encuentra a cargo de
ella desde el afio 1866, cl sefior Juan King, quien es a la vez superintendente e in-
Jjeniero de la linea.

ANTECEDENTES

Por decreto de 27 de Junio de 1896, se concedié a don Juan Nepomuceno Gun-
dian privilejio esclusivo, por el término de ocho afios, para establecer un madero
carril entre el mineral de Carrizal i los puertos de la Hervadura i Carrizalillo, en el
departamento de Freirina.

Para la construccion i esplotacion de este camino, se organizd en Vallenar una
sociedad anénima titulada «Ferrocarril de Carrizal», con capital social de § 180 000
dividido en 360 acciones de § 500 cada una. _

Ll 1. de Junio de 1360 fué eniregada a la esplotacion la seecion del camino
comprendida entre el puerto de Carvizal Bajo 1 Canto del Agua, haciéndose el servi-
cio con traccion animal. )

Por lei de 3 de Octubre de 1863, se concedié a la misma Compafija privilejio .

(1) Publicacion iniciada en el nimero de Alwril de 1909
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esclusivo por 30 afios para convertir i esplotar su linea como ferrocarril a wvapor.
Los treinta afios del privilejio debian contarse desde el dia en que se terminara el
camino, para lo cual se fijaba un plazo de dos afios a contar desde la fecha de la
promulgacion de la lei.

La misma lei acordaba a la Compaiiia la excension del pago de todo derecho
fiscal para los coches, carros, maquinas i herramientas necesarias para la construccion -
1 conservacion del camino i edificios, 1 establecia ademas el derecho de ésta para
fijar las tarifas de fletes i pasajes durante los cinco primeros afios de esplotacion,
trascurridos los cuales el Gobierno se reservaba el derecho de intervenir en su forma-
cion,

Para poder llevar a cabo estu obra, se reorganizé en Valparaiso la antigua socie-
dad bajo la denominacion de «Compania del Ferrocarril de Carrizaly, con capital so-
cial de $ 800 000, el cual fué elevado el afio 1869 a § 1 000 000.

La trasformacion de la linea hasta Carrizal Alto quedo terminada en IFebrero de
1365, pero solo fué entregada a la esplotacion a mediados de 1566.

Por lei de 6 de Agosto de 1864, se concedié a don Tomas Patrickson privilejio
esclusivo para construir un ferrocarril de sangre, con facultad para convertirlo en
ferrocarril a vapor, entre el mineral de Cerro Blanco i el lugar denominado el Flojo
o Canto del Agua, en la provincia de Atacama.

Este privilejio era por el término de 30 afios contados desde el dia en que se
terminara la construccion del ecamino, para lo cual se fijaba un plazo de cuatro afios
a contar desde la promulgacion de la lei. Las franquicias que se acordaban al con-
cesionario eran mas o ménos las mismas que fijaba la lei de 3 de Octubre de 1863.

Para llevar a cabo esta obra se formé en Valparaiso el afio 1865 la «Compaiiia
del Ferrocarril de Cerro Blanco», con capital social de ¢ 500 000, 1 en Noviembre de
1867. la linea quedé terminada i entregada a la esplotacion.

i

A mediados de 1880 se fusionaron estas dos empresas en una sociedad anénima
bajo la denominacion de «Compafiia del Ferrocarril de Carrizal i Cerro 'Bla]‘Jco»,
siendo aprobados sus estatutos por decveto del Ministerio de Hacienda de 27 de
Agosto de ese afio i declarada legalmente instalada el 16 de Diciembre del mismo afio.

Por lei de 18 de Diciembre de 1885, se autorizé a esta nueva Compafifa para
construir i esplotar un ramal que partiendo de Milla Doce del Ferrocarril de Carrizal
a Cerro Blanco, se interne en el departamento de Vallenar por las quebradas del Al-
garrobal i Jarilla hasta llegar al punto denominado El Algarrobo. Ademas se esta-
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blecia el derecho de la Compaiia para prolongar este ramal en una estension de
50 Km dentro del término de 5 afios a contar desde la promulgacion de la lei.

La construccion del ramal hasta Il Algarrobo quedd terminada en Marzo de

1886 i fué entregada al trifico en Junio del mismo afio. La estension del ramal hasta
Merceditas, su término actual, fué hecha a mediados de 1888 i entregada al trifico el
5 de Octubre del mismo afio.

A fines de 1889, la «Chilean Manganese Company Ltd.» inicié la construceion de
un ramal al mineral de manganeso de su propiedad, el cual fué entregado al servicio
en Junio de 1890 i en Julio de 1892 un ramal que sale de éste iilega a la mina
Astillas.

TRAZADO

La linea arranca del puerto de Carrizal Bajo, situado a los 28° 4/ 20” de lati-
tud 8.1 71° 117 157 de lonjitud O. de Greenwich, i recorre 99,400 Km hasta la esta-
cion de Yerba Buena que dista unos 15 Km del mineral de Cerro Blanco. De la linea
principal se desprenden diversos ramales que van a los asientos mineros de Carrizal
Alto, Manganeso 1 Jarilla.

La estacion de Canto del Agua situada en el Km 29, constituye el punto céntrico
del ferrocarril, pues ahi se distribuyen los trenes para los diversos ramales. X&n esta
localidad hai dos establecimientos de fundicion, el de Chafiarcitos i el de Ovalle, este
ultimo se encuentra paralizado desde hace algunos afios; ambos establecimientos estin
ligados al ferrocarril por desvios.

De Canto del Agua (Km 29) sale el ramal que va a Carrizal Alto i llega hasta
las minas Mondaca i Portezuelo, salvando una diferencia de nivel de 377 metros en
un trayecto de 114 kilémetros. Para poder subir desde Carrizal Alto hasta las minas,
ha sido necesario desarrollar el trazado en zig-zag, con gradiente media de 3,75%

El ramal & Manganeso, que es de propiedad de la «Chilian Manganese Com-
pany Lid.» arranca del Xm 32 en direccion al sur hasta alcanzar a la mivia Coquim-
bana del mineral de Chafiar Quemado, con un desarrollo de 28 kilémetros. De este
mismo ramal se desprende otro que va a la mina Astillas, con un largo de 2,4 Km.

De Milla Doce (Km 48,400) sale un ramal hdcia el mineral de Jarilla, cuya esta-
cion de término es Merceditas, que dista 44,700 kilémetros del punto de arranque.

De Carrizal Bajo a Canto del Agua las gradientes de la linea varian entre 4 i
1. Estas gradientes van aumentando gradualmente a medida que la linea avanza
al interior, alcanzando al término de cada ramal los siguientes méximum: Carrizal
Alto 4%, Cerro Blanco 24 %, Jarilla 24 % i Manganeso 34 %.

El radio minimo de las curvas es de 188 metros en la linea prineipal i de 100
metros en los desvios. Desde el Km 42 hasta el 62 hai una recta de 20 kilémetros i
en el ramal a Jarilla hai una de 19 kildmetros. ‘

En el cuadro siguiente se indica la ubicacion de las diversas estaciones i para-.
deros de la linea prineipal i ramales, con su altura aproximada sobre el nivel del mar:
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1 0 .
Alturgs | Distanciag | Tistoncie8

ESTACIONES I PARADEROS ;0::::1. os :;:E;‘; os Cc;];_z;gzl OBSERVACIONES
; m Km @ Km
" Carrizal Bajo. ....ooovveeeeennn. 18 0,0 0.0
Barranquilla..... ..................l 1210 13,6 13,6
Canto del Agua....... R —— I 2255 15,4 29,0 {Ramal a Carrizal Alto
ORI, sy 234,0 4.0 33,0 » a Manganeso
Milla Doce. .oooevveeivieinneainnns  352,6 154 484 | »  a Jarilla
Alparrobal. oo vseveins s i 3517,1 4.6 53,0
Ponita DIas o veamons s— 478 8 13,4 66,4
Galena...... e 5045 5,8 72,2
RGOSt s et et o oo oo " 904,0 15,0 87,2

Yerba Buena......................| 11794 12:2 99,4

Ramal a Carrizal Alfo

Canto del Agua...................; 2255 0,0 29,0
Carrizal Alto. ..._................. i 434,3 7,0 36,0
Portezuelo. ........................ 602,6 4.5 40,5

Ramal a Manganeso

Chorrllos, ..o cowssesmsimmscsenans) 2340 0,0 33,0
it T RN, oo e s il [ 427,0 19,5 52,5
Coguimbana..... ......oceieneine. I 90,0 8,5 61,0

Ramal a Mina Astillas ‘
[

Kilémetro 50,700, ..........oooifieeiininnnn. 0,0 50,7

Mina Astillas. .......coooivninnns ib21,0 24 53,1
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Alturas ‘ _I)ismneiasl l)ig‘iﬁ;‘ias’
ESTACIONES T PARADBROX sobre entre ¢ ".f"l OHSERYACIONES
el mar |estaciones. —orriAd
} ¢ Bajo
4 S n ! 2 B
m | Km | Km
Ramal a Jarilla ;
S
Malla DSee,: o vvvm o s 352.6 0,0 18,4
YT o0 o 7103 0 320 804
| ; ;
1T n—— L S
D GERATERR, 0 it i St iR 903.6 | 6,8 ’ 93,1

Como en esta rejion las lluvias son escasas i periddicas, las obras de arte se re-
ducen g pequeiios puentes formados por rieles usados, con tramos de 6 metros. En
diversas ocasiones estas lluvias periddicas han tomado el cardcter de torrenciales i
han destruido la linea en grandes estensiones, por lo cual ha sido necesario hacer en
la linea algunas obras de proteccion contra estos aluviones, las que consisten, por lo
jeneral, en muros de concreto, reforzados con rieles i que tienen por objeto desviar
la corriente de las aguas.

Las construceiones en las estaciones son sencillas i econémicas, pero llenan de-
bidamente las necesidades del servicio.

Ademas de los estanques de agua que hai en Carrizal Bajo, la linea cuenta con
un depdsito, con capacidad para 450 m? en Canto del Agua; otro de 72 m?® en Carri--
zal Alto i algunos ofros de menor importancia en ofros puntos de la linea. La purifi-
cacion del agua se hace segun el procedimiento Clarke, por medio de la cal.

La linea cuenta tambien con tres carboneras: una en Carrizal Bajo con capacidad
para 1 000 toneladas, una en Canto del Agua con capacidad para 800 toneladas, i
otra de 200 toneladas en Algarrobal. Ademas la Empresa tiene en Carrizal Bajo un
muelle destinado al desembarque de carbon i materiales para el uso del ferrocarril.
Este muelle estd dotado con una cabria que puede levantar pesos hasta de 5 tone-
ladas.

SUPERSTRUCTURA

La via cuya trocha es de 1,27 m (b0)”) se compone de rieles de diversos tipos, en
parte de fierro. ‘

En el primitivo madero carril establecido entre el puerto de Carrizal i el mineral

de Carrizal Alto, la via se componia de rieles de roble pellin de 7,5 por 10 ¢m, embu-
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udos de 2.5 cin en durmientes de 10 por 15 em. colocados a 0,915 m, de centro a
centro i clavados a estos con tarugos de madera. Sobre los rieles de madera iba una
plancha de fierro de 45 por 12,5 mm. asegurada cada 0,600 m con clavos a cabeza
perdida de 75 mm de largo por 12,5 mm de didmetro, i en las estremidades se fijaban
tornillos de la misma dimension. Las planchas pesaban 4,7 Kg por metro lineal.
Para darles mayor solidez, los rieles iban acuiiados con pledra laja, en los claros de-
Jados por los durmicntes.

Actualmenie la via entre Carrizal Bajo i Canto del Agua (Km 29), esceptuando
una estension e 3} kilometros, estd constituida por rieles de acero de 17,86 Kg por,
metro i 9,14 m de largo. KEste mismo viel se ha usado en ¢l ramal a Manganeso, En
el ramal « Jarilla se ha empleado un riel de acero del misio peso, pere de diferente
tipo. En ¢l ramal de Carrizal Alto el viel es de acero de 15,37 Kg por metro i 6,40 m
de largo.

Eun la linea principal desde Canto del Agua (Km 24} hasta Galena (Km. 72) el
riel es de fierro de 1%,35 Kg por metro i desde aqui hasta Yerba Buena (Km. 99) el
riei es tambien de terro pero de 21,83 Kg por metro i 7,32 m de largo. ISste mismo
riel es el que yueda aun en parte de la seccion de ('arrizal Bajo a Canto del Agua.

El peso del par de eclisas con sus accesorios para el riel de acero de 17,86 Kg,
es de 9 Kg, i de 0,15 Kg el peso de los clavos.

Los durmientes que se emplean son de roble de 0,20 m > 0,12 m 1 2,10 m de
largo; se colocan a 0,76 m de eje a gje, con lag Junturas de los rieles apoyadas.

MATERIAT, RODANTE

*

Locomotoras—La linea cuenta con 11 locomotoras, de las cuales do« sirven para
el servicio de estaciones; de las 9 restantes, 6 son locomotoras-tender, con un estanque
sobre el caldero, 1 3 son con teuder separado. Lia mag moderna de estas locomotoras
data del afio 1867, pero todas ellas se encuentran en regulaves condiciones de servicio.

(oches.—Hai - coches de dos ejes para pasajeros de 1.* clase, con capacidad
para 16 personaz, 4 de 2. clase con capacidad para 20 pasajeros i uno mizto con
capacidad para 8 pasajeros de 1.1 10 de 2.* claso. El peso muerto de estos coches
es respectivamente de 5,33 1 G toneladas 1 tienen una capacidad total para 162 pu-
sajeros.

Carros de earga.—Hai 200 carros metaleros de dos ejes, con peso muerto de
2600 Kg i que cargan 4 000 Kg; lus dimensiones al interior del cajon son: 3 m de largo,
1,60 m de ancho i 0,70 m de alto. Ademas hai 10 carros bogies para trasportar ma-
deras, que tienen 7,50 m de largo por 1,60 m de ancho con postes de 1,60 m de alto
en los costados. ,

Para trasportar agua hai 10 carros estanques de dos ejes, con capacidad para
5 m* cada uno i un carro polvorero.
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Tarmbien hai dos carros 1*egas de dos ejes para trasportar caballos, con capacidad
para tres animales cada uno.

L] tonelaje util de los carros en servicio es de poco mas de 800 toneladas.

La proporcion de material rodante por kilémetro de via en esplotacion es:

BEFGTETG 30 15017 0] - 112 SR RO SO SR, 0,06

A ETEEL il o S St e T 0,05

O BETOR e s e S s G P A U A VLT 1,19
ESPLOTACION

Debido al decaimiento en gue se encuentra la mineria de cobre, el ferrocarril
pasa en la actualidad por un perfodo critico. El mineral de Carrizal Alto, que fué en
un tiempo uno de los mas ricos de Chile, estd hoi dia en completa decadencia por
baberse agotado sus principales minas. La esplotacion de las minas en el ramal de
Jarilla no alcanza para sostener un trifico de dos trenes al mes. En el ramal de
Manganeso ha sido necesario suspender el trafico desde principios de 1903, fecha en
que se paralizé completamente la esplotacion de los minerales de manganeso. Por
ahora, el Winico mineral en el cual se trabajan algunas minas con cierta actividad es
el de Cerro Blanco, pero éstas no aleanzan a mantener un trifico de mas de dos tre-
nes por semana.

El servicio de esplotacion se hace con trenes mistos, cuyo tonelaje habitual es
de 100 toneladas para los de subida i de 150 toneladas para los de bajada, limitan-
dose a 12 kilometros por hora la velocidad en los trenes de subida i a 20 kilémetros
la de los de bajada.

En los cuadros siguientes estan consignados los datos relativos a la carga tras-
portada por cada uno de los ferrocarriles de Carrizal i de Cerro Blanco hasta el afo
1880 i por ambos unidos, a partir del segundo semestre de ese afio hasta 1908,
Ademas se acompaiia un cuadro que indica la naturaleza de los principales articulos
movilizados por el ferrocarril en los dltimos diez afios,
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_Ferrocarril de Carrizal

- CARGA TRASPORTADA KN QUINTALES METRICOS
AR08 ‘
De suhida De Lajada Total
1862, cnsmmsmmnmsmn : | 31527 ‘, 252 001 283 528
T, 57 164 { 214 518 271 682
] 7 78 280 i 377113 455 393
1865, ... oveeriereri | 82 694 L 359 230 441 924
1866................ Y e SR R
7., NERN [, L e | e
1868 (segundo semestre)...| 188711 213 643 . 852354
) 712 SRR i 354 915 581 736 936 651
1870, v 309902 559 113 869 015
114274 | S ——— 398 044 517 696 915 740
B vt 413 194 592 978 1006 172
1873, e e, 453 330 439 361 392 690
ABHd e e 493 940 444 001 937 941
i 5 ST D S 407 334 412 H64 - 819 899
UBTH ot msmsteas st 396 651 451 612 848 262
1B s s ' 336 963 | 318 017 654 980
Y88 e msssnng 323 613 271 174 504 788
18T cussin TTTTORR 333 619 i 292 634 626 253
| 1880 (primer semestre) ... 183 267 134 381 . 317648
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Ferrocarril de Cerro Blanco

1870
1871

AROR
(primer semestre)....

{"ARGA

e subida
DY GR1

T4 475

49 666
35 753
30127
02043
/6 136
53 607
43 0083

10 607

TRAYPORTADA EN QUINTALES METRICOS

1880

L

1886

De hajada

2=y
(8
:E

o
o
©w
T
(B

D8 480
47 211
D) 386
ah 252
45 957
50O 000
65 211

25 6038

Total

108 1446
S0 v6Y
XSS

107 295

102 693

103 60T

156 219

66 210

250 1590
326 101
322 075
289 738
283 647
255 379
179 116

172737

2R 805
306 979
329 688
BR7T 297
203 632
2009 225
161 301

S4T 9H0

J64 49D
653 080
UDH1 763
BT 055
DT 279
164 604
340 117

520 687
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L8Yk s asassssion

1BYF e onmmss cimmarssmns
FRBEL o cnns e

Uit
1900,
(111 RS
15170 RS
B s s

e

190D oo

BT s s oo

CABGA TRASPORTADA EN QUINTALES METRICOS

De gubida

I*e bajada

. Total

172 103
198 114
148 142
203 867
242448
272 904
244113
213 718
241 492
186 661
L 170581
138 529
148 425
150 939
153 821
137180
142 630
131 269
136 625
108 409

‘ ;

309 623
400 643
013 603
399 782
D27 363
1 810
HHY 283
489 810
510 426
603 940
011 238
381 084
3717523
310710
322926
237 964
200 661
200 353

1
'
|
|

|

083 915
627 746
711717
547 874
731 230
894 258
832 187
733 923
124 144
845 437
6597 899 .
551 615
536 052
519135
473 865
391 785
337 841
342 283
366 506
325 382
294 985
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Naturaleza de los principales articulos movilizados en los diez dltimos
afios, por el ferrocarril de Carrizal i Cerro Blanco

CARGA DE SUBIDA EN-QTLS, MET.

CARG.A DE BAJADA EX QUINTALES METRICOS

! Carbon |, gﬂ’;ﬁ;s . Varios || Minerales| Idjes  [Manganeso iI;;g:;ln
e e : . ! i
1809 110705 7922 51 94; 200 670 ~1853| 114281, ...
1900 95807 10834 s1sse 19467 46212 130840 2110
1901) 88 mi 9400, 49850) 218304 45483 98T 2926
1902 93883 N85 0055, 190067 43094 T0305 2004
1903 106337, 1315 46170 178895 40052 1032 . 2510
1904 4156 2 K3LT 401031 150642 40303 ... | somm
1905, 100844 1141 40645 143046 03| ... 3386
1006 w7535 25150 4115 152044 354l S
1907 BOT9, 11468 3526, 145 4GD 35 TN g ST(ii
1908, 51910 26343 e 002 ... . 3293

Varios

9 760
4187
5130
3 bb6
6415
6 180
12 378
7200
2 308
2 407

30 1-.36|

RESTULTADO ECONOMICO

Los datos correspondientes al resultado econdmico de la csplotacion de estas
lineas estin congignados en los cuadros que siguen. En el iltimo de estos cuadros
puede verse el capital de lus Empresas i los dividendos que han repartide a sus

accionistas.
Ferrocarril de Catrrizal
’| :
AROS i Entradas del wifico : Crastos de esplotacion Utilidades

—— —= > - _____ _
T8O e i j 8§ 62795,04 i § 3914965 $ 28 645,39
PS0 8 scsnmimpsrs somsamms ; 61 837,11 ‘ 18 195,46 13 641,65

u |
i | 10274902 | 71 524,77 81 219,95
1865.. 10549634 | 65 352,40 40 143,94
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ANOS Entradas del trdfico |Gastos de esplotacion Utilidades
1366.. $ 134 340,81 8 76146,36 $ H8194,45
1267 166 624,34 88 197,33 78 427,01
1568, 203 508,22 101 433,84 102 074,38
1269.. 265 605,61 124 44971 141 155,99
1870.. 202 923,98 ! 94 1%73,33 108 750,65
1371 217 859,75 99 561,10 118 298,65
1572 264 913,30 114 591,57 160 321,73
1873. 276 440,09 138 811,00 137 629,09
R 271 695,80 150 596,33 141 099,47
YT oo usenann 234 977,40 117 253,77 117 723,63
£876 ........................... 230 565,00 107 581,12 122 983,88
T 202 147,24 101 594,47 101 552,77
1878.. 175 450,64 94 435,90 81014 64
1379.. 186 841,84 91 538,81 95 303,03
1880 (primer semestre) ... 103 362,84 47 455,89 55 926,95
Ferrocarril de Cerro Blanco
T $ 6104703 8 283b62,73 $  32694,30
1371. 66 890,63 30 167,0b 36 723,58
1872 (primer semestre) ... 22 168,84 11 865,19 10 243,65
i 64 862 42 ° 29 247,61 35 615,21
1874 e 48 583,23 24 699,14 28 884,09
1875 55 043,23 26 955,51 28 087,72
BB o st e 6D 842,62 29 928,21 36 914,41
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AR08 Entradas el tritico t}astos de esplotacion Ctilidades
1877 S 6452420 | 8 2022548 S 3530272
IBTR e e, 50 631,44 24 TT8,47 25 852,97
(LT I L 163497 3300029 | 4334946
1880 {primer semestre) ... 37 011,10 16 022,15 l 20 988,95
Ferrocarril de Carrizal i Cerro Blanco
AR08 Entradas del trifico [Gastos de esplotacion  Utilidades e

1880 (2.° semestre) # 137.303,30 £ H0OR3526 | & R646804 37,0%
1881...... 245 773,76 10132493 | 14444883 | 40,8
1882..... _ 253 647,01 101 212,48 15243453 | 400
12— 251 429,45 100 603,42 150 826,03 | 40,0
1884, 234 817,25 10183809 | 132 979,16 | 43,4
i1 S 183 269,94 86 139,07 | 97 130,87 | 47,0
THEE...... 5 kemmns 138 121,98 | S4RTBI6  53243.02 | 615
T 169 278,29 91 850,76 ‘ 7742253 | 54,3
B smmmnsain 211 617,09 9819194 | 11342515 | 464
1889 .o 201 457,58 10540593 | 9605165 | 523
1890 ..o 237 522,58 11540260 | 12211998 | 486
18T o, 240 177,08 140 739,19 ‘ 9943784 | Hv2
15 340 320 47 17791865 | 16240182 | 52,3
¢ S 30289396 | INLGAART | 21084909 | 462
1804, oo 152928827 29200470 23098357 | 49,1
121 301 21348 17621443 | . 12499905 | 585
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A¥os Entradss del trifico’ Gastos de esplotacion|  Utilidades dz";i’:':;::n :
1896 B 286606,07 $ 165030,00 | $ 12157607 | 576%
18970 328 784,23 172 221,15 156 563,08 | 524
1898....oooien. 38687977 | 183 06977 | 152 910,00 | 55,3
5 327 369,52 19528550 | 13208402 | 59,7
TR0, ..o sviicininia . 272 746,50 168 864,23 103 882,27 | 61,9
1901...coeenn 273 588,33 177 782,24 9580609 | 643
1902, oo 26635667 | 17284427 | . 9351240 | 649
1908, | 22692445 149 909,92 77014,58 | 66,1
1904... 199 165,44 135 845,99 6331945 | 682
1905 204936,30 | 14229570 | . 62640,60 | 69,4
1906......eieen 264 432,07 164 748,08 99 683,59 | 62,3
T S 326 824,79 209 046,79 96 774,82 | 64,0 -
T A 545 884,54 22836722 -| 11751732 | 66,0

Dividendos pagados por los Ferrocarriles de Carrizal i de Cerrc Blanco desde
1863 a 1908. '

DIVIDENDOS | o DI.VI;DENDOB
ANOS CAPITAL B 5 - AR08 CAPITAL
% | Monto % Monto
. s 1867... 800 0Q0 6 48 000
Ferrocarril de Carrizal 1868... P 103 84 000
1869 .. 4 16 128 000

E | - |(1870...] 1000000 | 104 102500
1863....8 180000 | 20 i$ 36000 [l1871...

’ » 11 110 000
1865...0 286000 | 11! 31640 [1872... % 13 130 000
1866...| " 10 $8 600 |[1873... s 12 | 120000
1866...0  BRTO00 | 43| 27 882,50/[1874... i 12 120 000
1867...1 » 5 20350 '1875... " 10 {100 000
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i : n : DIVIDENDOS D } ) : :DIVI,].)ENDQS
- AROSs CAPITAL ~ |— — AROS | CA.PITAL' - -
‘ % | Monto : ‘ % Monto
1676.. 18 1000000 | 10§ *100000 |1890..1§'1500000 | 43l8 67500
Hewmwel™ " 9 90000 [H891..| . » 4| - 60000
1878, > 63 65000 [i892..l  » 51 15000
18790 |83 85000 [1893.. . » 9| 185000"
180 © aj 45000 |1894.) 9! 135000 °
| -  Jlses vy | By 97500
. 1896 » [.5| 75000 <
Ferrocarrll de Carrizal i Cerro ||[L897...| s 6 90000
. B B!anco 1898..; » 6%‘ g 97 500 °
Bis, o . 1899 s 6| 90000
. - 1900, - 5 75000 -
1880..18 1500000 | 5|5 75000 (1901 > 21 o
1881... .o sp| 127500 19021 > £ o Y
18820 ai| 197600 |1908.) e By gio
1883 b s 9| 135000 |[190%- > L oA
1884...[  » 13 lizsgn (1298 » L T 2
18850 b 51 75000 |1008.., s | B4 82500
1886..|  » 23f 87500 PR0T..| . 2 MY Eoo
1887...) > 3| 45000 [1908.. - W R
1888... » 331 56250 | L T
1889... " ol 37500 & i P B
TARIFAS

s

Las leyes de 8 Octubre de 1563 i 6 de Agosto de 1864, que autorizdron la cons
_truccion de las lineas de Carrizal i Cerro Blanco, disponen ‘en- su articulo 4.° que
~durante los primeros cinco’ anos despues de entregadas las hneas al servieio piiblico,’

la Compaﬁia podra formar a su arbitrio la tarifa de fletes i pasajes 1 gue, trascuxrldo
este término, el Gobierno podrd, intervenir en su formacion de maodo que la renta
thuzda deé la empresa no resulte inferior a un 15 % anual sobre los capltales inyerti-
"dos en la construcelon del camino. '

". - Eo'vista de esta disposicion de las [eyes de concesion, el Groblerno ne ha temdo
hasta ahora ninguna injerencia en la formacion de las farifas del ferrocarril va que,”
'segun la contabilidad de la Compaiiia, las utilidades anvales nunca han alcanzado al
153% del capital invertido en la construccion del camino. ; "

- Las'tarifas actualmente en’ V13encla estan computadas en ore de 18-d, i mensual-
mente la Compaﬁia ﬁJa el recargo con que deben cobrarse los fletes de carga, toman-
do por base el promedio del cambio correspondlente al mes anterior; las tarifas de
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pasajes 1 equipajes se cobran sin recargo. La base de estas tarifas es variable, las
cifras que se:indican a continuacion son los promedios:

) T e L e & 0,04 wm/e por kilometro
Lasajeros—= You o oo 0082 » » 5
Equzfjaq;u'es 7 encomiendas—$S 0,0152 oro de 18-d por 100 Kg i por Km.

' 1.* clase: 80,0152 oro de 18-d por 100 Kg i por Km
20 0,01275 » » » » » »
L& & 0,0127 s » ¥ » 2 » »
2.8y 00015 » » » » s » »

- \De subida {
Carga.— ,
De bajada {
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