MUELLE DE TALTAL

Esta obra, que actualmente se esta conshiuvendo en ¢l puerto de Taltal, fué pro
vectada el afio 1908, por el injeniero de la Diveecion de Obras Publicas, sefior Jorje
Torves Boonen. Los trabajos se indeiaron en 1910, una vez que se termind el male-
con de acceso. La parte constructiva estd a cargo del injeniero sefier {(ruillermo Bas-
cunian A.

Tl muelle tiene 100 metros de lonjitud, con 7 metros de anchio en los primeros
50 metros 1 13 metros en los restantes. Dos vias férreas, de 1.0T metros de trocha,
Io recorren en toda su estension. Iin los costados de la parte ancha van otras dos
vias para el movimiento de las grias. La profundidad del agua en esta wltima parte
os 6.50 metros bajo marea media. La cota del tablero del muelle es 6. metros sobre
mares media. _ g

Superstructura.—La superstructura es enteramente metdlica, formada por vigad
faminadas. Teamoes de D metros 1 de 3 metros en el cabezo.

Infracstriectura—La inlracstruoctura es formada por cepas de 3 pilotes cada uno
en los primeres 50 metros 1 de d pilotes cada uno en log restantes. Istos van fuer-
temente amarrados, unes con otros, con fierros.angulos,

El pilote es Tormade por un tubo de acero, de 400 m/m. de disimetro interior,
3 mim. de espesor vy 15 a 18 metros de lonjitud, relleno en su interior de conereto.
armado con 4 barras de fiecrre de 1 37 de didametro, amarradas entre si por cintas de
fievro de 25 m/m.>’H mim.

Hincadura de los pilofes—La hincadura se hace enterrando primeramente ¢l
tubo esterior de acero, estrayendo, por sa interior, el materiad del fondo que se opone
a su descenso, hasta que guede empotrado 2 metros en Ia capa de conglomerado
arcillose, que se encuentra a mas o menos a 4 metros de profundidad bajo el fondo
de la bahia. Una vez que el tubo ha quedado empotrado estos 2 metros, se para la
estraccion del material por el interior i se procede a golpearlo con un martinete euyo
martillo es formado por un anillo esterior de 460 kls. de peso. La altura de caida es
de 2 metros,
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La clavadura se efectia hasta que el pilote (¢ un rechazo de
30 m/m. cn 30 golpes: lo que se verifica en este caso, una vez
que el tubo se enticrra .10 mag o ménos bajo el Londo dra-
eado. He tapa en seguida el estremo inferior con eoncreto v se
le estrac ol agua, procediéndose despues a eolovar las arma-
duras 1 a rellenarlas.

T tube baja por su propio peso a medida que se va desa-
gregando 1 estrayendo ol material del subsuelo que queda
dentro de él. El subsuelo se compone de un modo general:
1.> de una capa superior de ripio redondo, grueso, mezclados
con grandes blogues de pledia, de 2 metros de espesor; 2.0 de
una capa de ripio duaro, especie de conglomerado de 0.50 m. de
espesor, que tiene (ue ser desagregado pava poder estracrlo; 3.0
de una capa de arena fina de 1.50 de espesor; y 4.2 de una capa
profunda de conglomerado areillozo mui dure, mezcla de arcilla
con piedras angulosas, que es necesario desagregarlo para es-
traerlo 1 finalmente golpear ¢l tubo con an martillo como ya se
Lia dicho.

En esta capa queda empotrado ¢l lube en una profundidad
de 2 metros mas o menos.

La disgregacion del material del interior del tubo se hace
generalmente a golpes con laygas 1 pesadas barras de acero,
con puntas afiladas.

La mayor diticultad (ue ¢ ha presentado al enterramiento,
es la existencia, en lo primera capa del subsuelo, de numerosos
bloques de piledra mui duros, los cuales son encontrados por
la mavoria de los pilotes. Cuando éstos no pueden ser parti-
dog por los dnstrumentes de acero que se usan, es necesario
recarrir al empleo de i dinamita. Se estrac el tubo i se le
aplica a la piedra 25 cavinchos cada vez. Esta operacion se re-
pite varins veces, hasta que el obsticulo desaparece o ue la
piedra, ya quebrada, puede ser triturada 1 estvaida por la dra-
or. Operacion demorosa.

Divgas—Para estraer por el esterior del tubo el material
(que ge encuentra en su fondo i que se opone a su penetracion,
s emplean dog clases de draga.

Una de cllas es formada por un émbolo ¢ que se mueve
dentro de un tubo ¢, haciendo un vacio en la parte inferior,
lo que oblign a entrar, 2 travez de la valvula r, al material so-
bre el cual se apoya. Cuando el émbolo ¢ llega, en su carrera

ascengional, al estremo superior del tubo, lo arrastra consigo
2
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hasta la boca superior del tubuv que estd dragando. Un operario
abre el resorte r, cae la corona ¢ 1 el tubo ¢ se vacia, _

Con esta draga, cuyo didmetro del tubo es 0.30 n1., se han estraido
piedras cuyo espesor es hasta .25 mts.

Como puede verse en la fotografia que se acompana, el dragaje
se efectia dentro de tres tubos a la vez, por medio de un winch a

vapor situado afuera en el malecon i trasmitiendo los esfuerzos por

o

cables de acero a una ploma de tres brazos.

Kl otro tipo de draga es de la Fdbrica Americana Hayward. Tipo casco de
naranja.

La draga cac al fondo del tubo v se entierra en el ripio. Al estraerla se cierra 1
sale llena de material.

El primer procedimicnto cs mas rdpido.

IR
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