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CARENERO N> 2 DE TALCAHUANO

DECRETO DY PETICION DY IPROPUESTAS

Nuam. 1,334 —Santiago, 10 de Setiembre de 1909, —In use de Ja autorizacion
conferida en la lei de presupuestos en el item 1,095 de la partida 12, correspondiente
al Ministerio de Marina,

Decreto:

1.2 Apruébanse los planos i pliegos de condiciones elaborados por el injeniero
jefe de la Seccion Obras Hidrgulicas del Apostadero Nuval de Talcahuano, don En-
rique Barraza O., para la construccion en dicho puerto militar, de un dique de care-
na con doscientos cuarenta i cinco metros de largo (M. 245), i freinta i einco metros
cincuenta centimetros (35,00 M.) de ancho, i demas obras anexas, i cuyo presupuesto
asciende a doce millones setecientos veinte mil trescientos un pesos quince centavos
(12 720 301,15) oro de dieciocho penigues, o sea novecientos cincuenta i cuatro mil
veintidos libras esterlinas once chelines 9 peniques (& 954,022-11-9).

2.2 Pidanse propuestas publicas para la ejecucion de estas obras, en el pais i en
el estranjero, por la suma alzada que los interesados fijaran en moneda de oro de
dieciocho peniques o en libras esterlinas, debiendo ejecutarse lostrabajos con arreglo
a las dimensiones, planos i pliego de condiciones aprobados por el presente decreto,
todo lo cual formard parte integrante del contrato que al efecto se celebre.

3.2 El Gobierno se reserva el derecho de rechazar todas las propuestas que se
presentaren, si asi lo crevere conveniente.

4o Las propuestas se presentaran en el Ministerio de Marina i se abriran en pre-
sencia de los interesados o sus representantes el dia 1.2 de Marzo de 1910, a las
2 P.M.

Témese razon, comuniquese i publiquese.—Monrtr.—8R. Huneeus.
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Lei de espropiacion de terrenos para el puerte militar de Talcahuano

N.° 2235.—Por cuanto el Congreso Nacional ha prestado su aprobacion al si-
" guiente

PROYECTO DE LEIL

Articulo unico.—Declaranse de utilidad publica, para las obras del puerto mili-
tar de Talcahuano, todos los terrenos, edificios i construcciones, de propiedad parti-
cular, ubicados dentro de los siguientes limites: al sur, la estacion de los Ferrocarriles
del Estado; al norte, el fuerte de Punta Larga; al oriente, el mar; i al poniente, el ca-
mino publico & Tambes.

Autorizase al Presidente de la Republica para que pague las indemnizaciones
correspondientes al valor de los terrenos espropiados.

Para las espropiaciones a que dé lugar esta lei se obhservard el procedimiento que
establece la lei de 18 de Junio de 1857.

I por cuanto, cido el Consejo de Estado, he tenido a bien aprobarlo 1 sancionar-
lo; por tanto, promulguese i lévese a efecto como lei de la Republica.

Santiago, dieciseis de Diciembre de 1909.--Prpro Mowtr. — Anihal Rodri-
guez H.

Propuestas para la comstruccion de un nuevo dique seco en Talcahuano
e informes recaidos sobre ellas

ACTA

En Santiago de Chile, reunidos el dos de Junio de mil novecientos diez, en la
sala de Ia Subseerctaria de Marina, el Sub-Secretario del departamento, encontrando-
ge prezente el injeniero jefe de la Seccion de Obras Hidraulicas del Apostadero Na-
* val de Taleahuano, don Enrique Barraza, el consultor Técnico del Ministerio, capi-
tan del navio don Florencio GGuzman, procedid a abrir las propuestas pedidas para la
construccion del Dique numero 2, en Taleahuano, en contormidad a lo dispuesto por
decretos supremos nimeros 1,334 1 1,768, de 10 de setiembre i de 20 de diciembre
del afio 1909, respectivamente.

Leido el decreto supremo numero 1,334, de 10 de setiembre de 1909, que orde-
na se pidan propuestas publicas para la construecion de un dique de carena en Tal-
cahwano, se procedio a examinar las garantias, encontrindose todas conformes con lo
exijido por el pliego de condiciones.
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En seguida se abrieron las propuestas en el érden siguiente:
De los sefiores Sir John Jackson Titd.............,...... £ 890 000
De la Sociedad Andnima 8. Pearson and Son Ltd., hace tlos.propuestas:-

IINGIRE i svirmmenamm mo s . ds i 8 TGO 500610
) ] e 13 477 400

De Luis Lagarrigue i C.#4, hace dos propuestas:

Vb A8 s nnmasumans 5 sewsarosmasss B 9 919087 7T oh
LRER B s s sissasmvinanspsss sy g SO SNLTT o
De Phillip Holzmann i C.«, hace dos propuestas: '
Uiie féwy commemnmnmsienusirasnas, § 18400000 o
OREn el s s g $ 12260000
De los sefiores Allard, Dolfus, Sillard 1 Wiriot......... $ 12710090 |,

~ De la Sociedad Franco-Holandesa de Construcciones de trabajos Puablicos, hace
dos propuestas:

Unith dBciey v asmssmenas e s soses i s 11 100 000 oro
Obrn. e, . s wsemmssss 11300000 4,

Para constancia se firma la presente acta.—{Firmados)—César de la Lastra—
Enrique Barraza O.—Ilorencio Guzman,—1or poder Sir John Jackson Ltd. D). Me
rry del Val—Por 8. Pearson & Son Lid., Arthur C. Walsh,—Lwiv Lagarrigue —
Por poder Ph. Holzmann i C*, Dr. Hartmann—J Sillard —W. Kamp.

PROPUESTAS
| Propuesta de Sir John Jackson Limited
Excelentisiimo sefior:

Mateo Clark, con el poder que acompaiio, a V. K. digo:

Tengo el honor de presentar, en nombre de la Sociedad «Sir John Jackson li-
nited» de Londres, una propuesta para la construecion de un nuevo dique de carena
en Talcalhuano.

Esta propuesta ha sido preparada teniendo a la vista los estudios del injeniero
sefior Enrique Barraza i en conformidad al pliego de condiciones i con los wvlanos
aprobados por V. I,

Tengo instrucciones para hacer presente a V. E. que la firma que represento se
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obliga a completar esta obra en ¢l plazo de cuatro aios. El precio de la propuesta es
por la suma de ochocientas noventa mil libras esterlinas.

En cuanto a la capacidad téenica de la Casa Jackson, V. E. sabe que es publico
y notorio que ha llevado a feliz término un gran numero de obras de esta naturaleza
en Inglaterra como en sus colonias i me permito acompafiar un dlbum con vistas fo-
togrificas de algunas de estas obras que han sido ejecutadas por mis representados i
que exhiben ademas varias obras que ellos han construido en seco por el sistema de
atagufas (cofferdams).

Acompafio:

A) Dos certificados de depésito del Banco Anglo-Sud-Americano, uno por qui-
nientos mil pesos oro 1 el otro por diez mil pesos oro en conformidad con lo dispues-
to en la cldusula 69 de las condiciones.

B) Un legajo que espresa las condiciones de nuestra propuesta; i

C) Diecisicte copias de planos que espresan los detalles de las obrasi la manera
¢émo nos proponemos ejecutarta. Los orijinales de estos planos los presentaré a V. K.
en el breve plazo indispensable para que sean despachadog por la Aduana de Buenos
Aires que ha permanecido clausurada durante las festividades del Centenario arjenti-
no, i autoriza al sefior don Domingo Merry del Val para que firme el acta en el mo-
mento de la apertura de la propuesta. '

Jefe Sociedad «John Jackson Limited» — M. Clark.

Propuesta i especificaciones para la construccion de un nuevo dique de carena en
Talcahuano segun el proyecto aprobado por decreto supremo ntmero 1,334,
de 10 de Setiembre de 1909.

Al sefior Ministro de Guerra i Marina.—Santiago de Chile.
Sefior Ministro:

Tenemos el honor de someter a la consideracion de US., ésta, nuestra propuesta,
para la construccion de un nuevo dique de carena en Taleahuano, i de acuerdo con las
bases i condiciones establecidas en el deereto supremo ntmero 1,334, de techa 10 de
Setiembre de 1909, &

Nos permitimos llamar la atencion de US. a las condiciones escepcionales que reu-
ne nuestra Compaiiia para llevar a cabo obras de esta naturaleza, pues, como sin du-
da sabe US. hemos tenido a nuestro cargo la construccion de numerosas obras hidriu-
licas i de diques de ]as mas importantes en el mundo, entre las cuales podemos coniar
las de mas aliento que se hayan realizado por el Almirantazgo de Gran Bretafia,

Tomamos la libertad de enumerar algunas cuantas de estas obras, las que como



40 DOCUMENTOS

US. podrd observar incluyen trabajos submarinos, obras de diques i obras de puer-
tos de todas clases: :
Prolongacion de la «Queen Dock=», en Glasgow.
Ampliacion de los diques en Middleshorough-en-Tes.
Nucevo dique de gran calado en Barry, South Wales.
Prolongacion de las obras del dique en los digue del Tyne.
Diques de carena en Barry, South Wales, -
Prolongacion del rompe-olas del Almirantazgo en Dover, parael Ahnirantazgo
inglés.
Obras de puertos en North Sunderland.
Cimientos submarinos del Tower Bridge, en Londres.
Los iltimos trece kilometros del canal de Manchester
¥l nuevo puerte comercial de Dover.
Iinsanche de los diques de Sunderland.
El nueva dique i el rompe-olas de Methil, Escoaa.
Ampliacion del dique «Prince of Wales» en Swansea.
- . El nuevo puerto en Burnt, Islan, Escocia.

OBRAS DE DIQUES 1 OBRAS DE PUKRTOS RECIENTEMENTE TERMINADAS
' I EN EJLCUCION

Los nuevos diques en Kevham, Devomport, recientemente entregados al Almiran-
tazgo inglds, i cuvo costo ascendio a unos cualro millones de libras esterlinas.

El nuevo puerto de Simonstown, Alrica del Bur, recientemente terminado por
cuenta del Almirantazgo inglés, con un costo total de dos millones de libras esterli-
nas. .
~ El i'om-pe-olas en la hoca del rio Tyne, en Inglaterra, 1 cancluido hace poco.

El nuevo pﬁerto en Singapore para el (Gobierno inglés, cuvo presupuesto ascien-
de a 1.750,000 libras esterlinas.

Un dique de carena i obras de mejoramiento en el Arsenal de Ferrol, para el
Giobierno de Espana.

Fl valor de las obras recientemente terminadas ilas que estin actualmente en
econstruceion - aleanza hasta la suma de ocho millones dé libras esterlinas.

* Llamariamos la atencion de US. mui especialmente al hecho de que esta pro-
puesta nuestra que presentamos ahora, es para una obra maritivaa de la mas alta cla-
se, i que el dique que se proyecta serd aun mas grande que los «ue tltimamente sc
han construido para el Almirantazgo Ingles en Devomport, siendo este tltimo el Ar-
senal Naval de mas importancia en Inglaterra.

I3l dique de Taleahuano serd, en resumidas cuentas, el mas grande del mundo.

+ Deseamos hacer notar que nuestra Compafiia estd en eondiciones mui especial-
mente favorables para poder asegurar la realizacion de este proyecto en brevisimo plazo,
pues habiendo terminado hace poco tiempo la construccion de los nuevos diques en
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Devomport, para el Almirantazgo ingles, un contrato por valor de 4 000 000 libras es-
terlinas; tenemos en la actualidad disponibles en Inglaterra todas las maquinarias
necesarias para la construccion de obras de estu naturaleza, i por valor de 300 000
a 400 000 libras esterlinas, de tal manera «ue si el Supremo (Gobierno de Chile tuvie-
ra 8 bien encomendarnos esta obra, podriase contar con la llegada inmediata de toda
la maquinaria necesaria, i de todos log materiales del caso, con lo cual se daria princi-
. pio sin demora a la construccion, prosiguiéndose el trabajo con toda espedicion, lo
“Elue no seria el caso si se entregara esta obra a personas quienes no tuvieran a la ma-
no i disponibles todos los elementos numeroses para el caso.
Somos tambien los dueios de una Hota de vapores grandes, especialmente cons-
truidos para cargar i entregar rapidamente toda la maquinaria necesaria i todos los
nateriales que sc necesitan para una obra de esta indole.

NUEVO DIQUE DE CARENA DE TALCAHUANO

Sir John Jackson Limitedde 53 Vietoria Street, Westminster,Inglaterra, tiene el
konor de someter a la consideracion del Supremo Gobierno de Chile, la propuesta si-
guiente para la construccion de un nuevo dique de carena en Taleahuano, i para las
obras suplementarias del mismo, en las condiciones que mas adelante se indican, i
conforme con los planos i especificaciones que se acompanan.

‘Los planos que se acompafiardn con la propuesta presente, son los smmentes

(1) Lamina 1. Plano de sitnacion.

» 2. Dique de Carena numero 2. Plano jencral.

» 3. Dique de carena numero 2. Cortes trasversales.

» 4. Dique de carena numero 2. Casa de bombas.

» O, Dique de carena numero 2. Compuerta corrediza,
» 6. Dique de carena nimero 2. Barco-compuerta.

» 7. Dique de carena numero 2, Diversos detalles,

» 8. Muro de abrigo i malecon (perfil del tipo jeneral).

» 9. Cabrestantes eléctricos de dieciseis toneladas.
» 10 Cabrestantes eléctricos de dos toneladas.
“» 11 Gria fletante de 150 toneladas a vapor (tipo japones).

» 12, (ria trasportadora de 10 toneladas (eléotrica).

» 13, (raa trasportadora de 4 toneladas (eléetrica).

» 14.  Secciones indicando el dragade i escavaciones enroea en el em-
plazamiento del dique.

i} » 15, Beecion indicando el dragado en el canal de acceso.

» 16, Plano de situacion de la alternativa que proponemos con el
uso del «cofferdamss.

» 17.  Carta de la bahia de Simmonsg, indicando el nuevo dique i el «co-
iferdams» que empleamos durantela construecion del mismo.

{1} No se publican los planus por que el Instituto no posee copias de ellos.
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Los planos que tenemos el honor de someter a la consideracion del Supremo
Gobierno han sido preparados de acuerdo con el proyecto v las especificaciones del
sefior Knrique Barraza, injeniero en jefe de las «Obras Hidraulicass de Talea-
huano.

Las caracteristicas principales del dique son las signientes:

Metros

Largo total medido entre el paramento esterior del mure cabecero de la
esplannda al este i el paramento interior del muro del estremo
01010512170 S ; s . 26100

Largo 1til sobre los plcaderos medldo entre 1'1 compuertﬂ c-m'redua ila '

parte inferior del muro estremo............coccoveiii i, 24500
Largo wtil mdximo, cuando esti colocado el barco-compuerta en la ranu-
raide la egclusa de entradn... v s 251.25
Ancho libre de la base i en la banqueta de la entrada a la cota ménos 11
T M e A S L ST R A L - 35.50
Ancho libre i umtm'me en el coronamiento, o sea a la cota de mas 3 metros  43.80
Ancho libre en la esclusa de entrada i al mismo nivel.................. ..o 41.10
Protundidad sobre la banqueta de la esclusa de entrada..............o.co0c00 11.00
(oo entrada. e s 11.00
Calado sobre los picaderos
(al fondo del dique....................... 10,345
W R L e ——————————— 12.20
Jalado sobre el emplantillado
(al fondo del dique..................... .. 11,545

Naturaleza del fondo—Segun los datos jeoldjicos que han sido suministrados a
los proponentes, parece que a una hondura media de unos cinco metros el fondo - es
de fango mezclado con conchilla i arena; mas abajo las perforaciones indican la pre-
sencia de roca, que al parecer es de una naturaleza arenosa, pero como las perforacio-
nes no se han hecho en la roca misma, no se indica claramente la naturaleza de ella.

Deseripeion del dique.—El sistema que propone el sefior Barrraza para la ejecu-
cion de esta obra por medio de cajones con aire comprimide, ha sido motivo de un
cuidadoso estudio por nuestra parte, i si bien es a nuestro juicio perfectamente prac-
ticable del punto de vista de la injenieria; estamos convencidos de que se podrd ade-
lantar la construccion con mas rapidez adoptindose como alternativa el sistema de
cataguias», o defensa provisional, al rededor del sitio que ocuparda el nuevo dique,
con lo cual serd posible dispensar el uso de los cajones, i serd tambien posible realizar
toda la obra en seco, i sustituvendo conereto depositado en masa en lugar de los ble-
ques de concreto.

Podemos afniadir que cuando las condiciones han sido favorables, como en
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el presente caso lo son, lag obrasde diques de mayor importancia que nuestra firma
ha eonstruido han side hechas al interior de defensas provisionales de esta clase, rea-
lizdndose las obras en seco, con lo cual se ha podido hacer una inspeceion mas prolija
durante la eonstruceion, i no solamente ha sido motivo de un trabajo mas perfec-
to pero tambian ha permitido terminar las obras con mas espedicion i en mas breve
plazo, '

Refiriéndonos a lo antedicho nos permitimos acompaiiar con esta propuesta una
carta (lamina 17) de nuestro dique i puerto en Simonstown, Afriea del Sur, dltima-
mente terminados por cuenta del Almirantazgo inglés, donde por indieacion nuestra se
construyo un cofferdam parecido al que proponemos para este caso, en vez de adop-
tar los sistemas propuestos al principio por los injenieros del Almirantazgo.|

Entendemos que el rompe-olas que se esti actualmente construyendo por cuenta
del Supremo (iobierno de Chile serd prolongado de acuerdo con el articulo 6.0 del
Pliego de Condiciones, en una estension de doscientos cincuenta metros, i de esta
manera se obtendrd un abrigo Gtil para lag obras del lado norte.

Asi como lo indiciumos, el cotferdam principiard al lado norte, 1 bien adentro de
la linea nueva del rompeolas, de manera que se podrd construir sin retardar ni en-
torpecer en manera alguna la construceion del rompeolas por el Gobierno.

La ubicacion.del cofferdam que proponemos i todos los detalles del easo se in-
dicant en la limina 16.

Alpreparar nuestra oferta por consiguiente, e invocando el artfeulo 7.0 del Phiego
de Condiciones, nos reservamos el derecho de construir un cofferdam o defensa pro-
visional al rededor del sitio, i de ejecutar las obrag como indicamos mas arriba en lu-
gar de adoptar el sistema que propone el sefior Enrique Barraza,

Los cimientos se llevardn siompre bien adentro dela roca la que serda debidamente
emparejada a los distintos niveles, i perfectamente limpiada dntes de proceder a la
colocacion del conereto.

En lugar de mamposterin de piedra granitiea proponemos construair todos log
muros, sin eseepcion, de hormigon macizo i en masa, de las proporciones signientes:

(ineo volimenes de piedra chaneada.

T'res volimenes de arena.

Un volumen de cemento Portland.

fstas proporciones dan un hormigon igual al que hemos usado en las obras del
Almirantazgo inglés en Keyham, Devomport.

Se emplearin sillares de granito tallado para todas las banquetas i para el coro-
namiento.

-Se consultarin cuatro escalas de piedra granitica a eada lado del dique.

Se revestird todo el dique con sillares tallados de piedra arenisea, esceptuindose
la parte en que se empleara granito, i los muros afuera de la entrada al lado este,
tambien se revestirin con sillaves de piedra avenisea como ge indica en el plano co-
rrespondiente.
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Todos los angulos a la entrada serin formados con sillares de granito. Se pro-
veerdn a la entrada dos topes para los barcos compuertas i dos ranuras intermedias
en el dique. La cara granitica de todos estos topes serd cuidadosamente acabada, hien
lisa i recta, para formar junturas impermeables con las caras de rozamiento de los
bareos compuertas.

Para el servicio del dique se construird una linea féirea tal como se indiea en la
lémina 1.

Barco-compuerta—"ara cerrar la entrada del dique se consultara una puerta
corrediza, accionada por un motor eléetrico, 1 este ditimo ird colocado en una cimara
permanentemente tapada para no interrumpir el trafico, esta puerta ird provista en
su parte inferior de ruedas que se deslizarin sobre rieles colocados en el emplantilla-
do de la entrada, i se consultard tambien los aparatos necesarios para poder manio-
brar 2 mano en el caso de una descompostura del motor eléctrico.

Tambien se dotard el dique de un barco-compuerta que se ajustard en las ranu-
ras en los muroes del dique, de manera que se pueda modificar el largoitil del dique.
Este barco-compuerta podra reemplazar igualinente la puerta corrediza cuando asi
fuere necesario.

Estos barcos compuertas seran construidos por una de las firmas mas conocidas
de Inglaterrs, como, por ejemplo, la casa Vickers Sonsi Maxim, seiiores Head
Wrightson i C.* o The Thames Ironworks Lid., todas las cuales han construido
compuerlas andlogas para el Almirantazgo inglés.

BEstas compuertas se construirdn de acuerdo con las especificaciones siguientes:

COMPUERTA CORREDIZA CON CURIERTA MOVEDIZA I CAMARA CON CUBIERTA FLTA
(Ldmina ndmero 5)

La compuerta, la cubierta de la eamara i la maquinaria serin construidas and-
logas a las ue adoptd el Almirantazgo inglés en las ultimas estensiones en ¢l Arvse-
nal de Keyham, en Gibraltar 1 en Malta.

Dimensiones.—La compuerta tendri las dimensiones necesarias para poder ajus-
tarse a una anchura de 41,10 metros en la esclusa de entrada al nivel del coronamien-
to, i o una profundidad de 14 metros desde la banqueta hasta el coronamiento, eon
taludes de 1: 5.

Construecion.—La compuerta serd construida de planchas i secciones de acero la-
minado, i gerd provista de los aparatos necesarios para el achique de saficiente poder.
Se mover:d sobre rodillos de fierro fundido.

Maquinaria.~—La maquinaria para abrir i cerrar la compuerta serd movida por
motores eléetricos, de corriente alterna, trifdsien, de 500 volts,i 50 periodos, i tambien
se consultardn los apdaratos necesarios para poder hacer las maniobras a mano en el
easo de algun entorpecimiento en la instalacion eléetriea.

Serd susceptible de produeir una fuerza de traccion de 35 toneladas a una velo-
cidad méxima de 25 pies por minuto.



DOCUMENTOS 45

Lastre—S8e proveeran estangues para lastre de agua, i ademas de éste el lastre
de fierro 1 demas que scu necesario.

Cubierta.~~La cubierta movediza de la compuerta se mantendrd en su posicion
por medio de contrapesos, los que permitiran & la cubierta replegarse cada vez que
In compuerta se introduzea dentro de la cdmara, 1 ayudarin a levantarla nuevamente
cuando la compuerta esté a traves de la esclusa de entrada.

La cubierta sobre la cimara serd fija, 1 permitirda siempre la circulacion del tra-
fico por encima de eila, ya sea que la compuerta esté abierta o eerrada.

Enmaderacion.—La cubierta ser:d de roble de 0,075 milimetros de espesor 1 las
piezas de rozamiento de «greenheart».

BARCO-COMPUERTA

Dimensiones—El harco-compuerta tendra las dimensiones necesarias para poder
ajustarse & una anchara de 41,10 metros a la entrada 1 al nivel del coronamiento, i
a una profundidad de 14 metros desde la banqueta hasta ol coronamiento con taludes
de 1: D para las ranuras.

Lineas jenerales—El barco-compuerta serd construido de acuerdo con el plano
nimero 6, el que’estd basado en jeneral sobre los barcos-compuertas empleados por
¢l Almirantazgo inglés para el Arsenal Real en Sitonstown.

El barco-compuerta serd subdividido, por medio de dos cubiertas estancos 1 dos
mamparas estancos, en cinco compartimientos. '

Tendrd tres cdmaras de agua encima de la cimara de aire, 1 de ¢stas, las del es-
tremo estardn abiertas al agua esterior (por medio de vilvulas de amplias proporcio-
nes), miéntras que la camara del centro esturd en comunicacion con la cimara in-
ferior para lastre, por medio de los canalones, esta cimara inferior estando abierta al
agua esterior por medio de aberturas adecuadas, con el objeto de poder utilizar la
compuerta cuando ésta esté invertida.

Se proveerd un estanque para lastre de agua en el centro de la cubierta de calza-
da 1 debajo de la misma, i otro estanque debajo de la cimara de aire para hundir la
compuerta con rapidez.

Materiales —El casco del barco-compuerta, con sus cubiertas interiores, su
armazon, sus mamparas, sus estanques, etc., serin de acero dulce.

Todas las vdlvulas serdin de Herro fundido de primera calidad, con asientos de
bronce. El lastre se compondri de fierro en lingotes 1 de hormigen con recortes, se-
gun se acostutnbra en las obras del Amirantazgo inglés.

La madera sera bien seca i de primera calidad, acepillada cuando sea del caso, las
cubiertas serdn de roble, las defensas de olmo americano i las piezas de rozamiento
de «(ireenhearts. _

Pintura.—Todas las partes de acero, despues de haberse limpiado bien, reeibiran
dos manos de pintura dntes de saliv de la fabrica.
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. Prucbas del acero. - Todos los aceros cumplirdan con las estipulaciones del
Lloyd.

Canal de acceso~—Puara el acceso al dique se dragara una canal de 270 metros de
largo por 60 metros de ancho en el fondo, En una lonjitud de 70 metros desde la en-
trada del dique se Hevard esta escavacion hasta la cota de 12 metros, incluyéndose
el ensunche necesario para fondear ¢l barco compuerta.

Tl resto del canal se deagard desde la cota 12 a la de 11 metros que es la pro-
fundidad natural en el estremo sur,

(+)rfees.—Se suministrard un pescante eléetrico, tipo portico, de 10 toneladas con
aleance hasta el centro del dique, 1 otro pescante, tambien cléetrico i del mismo tipo,
de 4 toneladas.

Ilstos pescantes serin fabricados por la casa Cowans Sheldon de Carlisle o bien
por los sefiores Stothert § Pitt Bath, i de acuerdo con lds siguientes especilica-
clones: '

GRUA MOVIBLE 1 BLECTRICA D 10 TONELADAS, TIPO PORTICO

Degeripeion jencral —Ista grua se contruird en jeneral de acuerdo con el plano
nmero 12 1 serd de suficiente poder para levantar pesos de hasta 10 toneladas 1 con
un arco maximun de 27,432 ms,

Los diversos movimigntos se hardn con las velocidades siguicentes:

Fear, 10 toneladas a razon de 12 metros por minuto.

Jirar, 10 toneladas a razon de 75 metros por minuto.

Andar, 10 toneladas a razon de 12 metros por minutao.

Maniobrar al miximum de su alcance—I10 toneladas en 3 minutos.-—El carro se
construird en la forma que se indica en el plano i serd dispuecsto para circular sohre
ricles. a una trocha de 8,5 m.

Marco superior—El marco superior, incluyendo la pluma, el armazon superior
i las vigas jiratorias, serdn construidas con planchas 1 secciones de acero laminado,
solidamente juntados i reforzados cuando sea necesario. Los soportes para la pluma
ic¢l eje matriz seran de fierro fundido de seccion suficientemente grande i alisudos a
maquina. Las poleas serdn de fierro fundido, torneadas i con camisa de hronce.

Aparato de rzar.—Ln carga se izard por medio de dos cables de alambre de ace-
ro, con circunferencia de 0,089 m. 1 de suliciente largo para alcanzar hasta 36 me-
tros. El tambor sera de fierro fundido, debidamente alisado, i con ranuras hiechas al
torno, i serd movido por el motor por intermedio de ruedas de engranajes. En el eje
del inducido se colocard un freno automaitico solenoide ise consultard una palanca a
mano para quitar el freno, con lo cual se podrd arriar los pesos rdpidamente i con
toda seguridad bajo el efecto de la gravitacion.

La guia del movimiento jiratorio.—La parte superior serd centrada por un eje
central de mucha resistencia, i jirard sobre este mismo con rodillos adecuados, los cua-
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les se moveran sobre una superlicie o guia especiulmente preparada a maguina. 1l
gje central, la guia, como tambien los rodillos, serin de acero i alisados cuando sea
necesario,

Aparato para jirar—FEl movimiento jiratorio serd trasmitido desde el motor a
la cremallera por medio de engranajes adecuados, i dispuesto como se indica en el
plano. La cremallera serd de tipo de cabillas.

Aparato para el movimiento dela pluma.—La pluma estara sostenida por un apu-
rejo multiple de cables de acero, los que irin enrollados en un tambor independiente.
movido por el motor por medio de tres reducciones de cngranajes. En el eje del in-
ducido se colocard un freno solenoide i otro freno antomdtico i mecdnico cn el eje
intermediario. :

Mareo del earro—El marco del carro sera construido de planchas i secciones de
acero laminado, como se indica en el plano 1 estard solidamente amarrado i reforzado
donde sea necesario. Los armazones laterales tendrin cuatro ruedas de acero fundido
por lado, para la traslacion de la gria, dos de las cuales serin actuadas por el motor
eléctrico por intermedio de los engranajes convenientes.

Ingranajes.—Todos los pifiones serin de acero dulce o fundido, 1 las ruedas de
engranaje serin de fierro fundido. :

Todos los engranajes tendrin los dientes cortados & mdquina, para izar, para
maniobrar la pluma i jirar, asi como tambien la primera reduccion para el engranaje
de. propulsion.

FEjes i descansos.—Todos los cjes seran de acero dulee, alisados en su totalidad,
i descansardn sobre cojines con camisas de bronce. los que serdn provistos de tapas
movibles cuando asi sea necesario.

‘Casucha.—La casucha estard dispuesta de manera que contenga todas las partes
de la maquinaria que estén a la vista, i se consultarin ventanas desahogadas para que
el iaquinista pueda vijilar todo el espacio que domina el pescante.

Iscaleras © plataformas.—Se proveerdn todas las escalas I plataformas necesarias
para permitir acceso a la maquinaria, i éstas serdn debidamente resguardadas por mne-
dio de pasamanos.

Mane de obra i materiales —La mano de obrai los materiales serdn de primera
clase. Todas las planchas 1 las sccciones serdn de acero dulce Siemens-Martin. Las
piezas de fundicion serdn bien proporcionadas, i sin defectos de ninguna clase, las
junturas de las planchas seran alisadus, i los agujeros para los pernos seran hechos
con taladro. Se consultard una buena lubricacion para todas las partes del pes-
cante.

(Continuard)
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