CRONICA

Informaciones estranjeras.— Las rias dnciales en Alemanma.—E]l Gobierno
de Prusia ha sometido al acuerdo de las Citmaras un huportante provecto de lei, cuya
aprobacivn acrecerd considerablemente el uhmero de vias navegables de Alemauia
del Norte. En su conjuuto, este provectn consiste en la construcciom de un canal fe
gran navegacion que unird el Rhin, ¢l Wesser i ¢l Elba; otro eanal entre Berlin i
Stettin; de una via navegable entre el Oder 1 el Vistala, con regularizacion del curso
del Wartha, desde la confluencia del Netze hasta Posen. Lous gactos totales estin
avaluados en 486 263370 {rancos, 1 los trabajos durarian quince aiios.

{'n nuery invento de Fdison.

El célebre hrujo de «Menlo Parks, como se ha
dado en llamar a Edizon, exhibird proximamente un nuevo i curioso descebrimiento.

Se trata de un maravilloso cinematdgrafu parlante, con el cual considera haher
llegado a la perleceion, pues reemplazara a los libros i hasta a los profesores en las
tareas de la ensenunza. El sabio vankee ha manilestado la ereencia de que en ln na-
turaleza existe una fuerza maravillosa compictumente desconncida 1 distinta de I

luz, el calor i la electricidad, i cuyo descubrimiento serd casual.

Provision de comlustible en el (‘anal de Panami.—En la ultima publicacion
oficial de la eomision del canal. se inserta una interesante informacion acerca de lus
propositos que abriga el Gobierno de los Estados Unidos sobre el aprovisionamiento
1 almarenaje de combustible para los buques que hagan el trifico del canal. Dice la
referida infermaecion yue el Gobierno mantendra un perfeets control sobre este ser-
vicio & Jo large de la costa de awhos vcdanoes, 1 que no se arrendara esteusion alpuna
de terrenos cerca de las embocaduras del canal. que puedan was tarde ser necesarios
al Gobierno de los Estados Unidos, 1 advierte que no es el propasito comercial de mo-
nopolizar el negocio sobre combustibles, el que lo guia, =ins que el de faeilitar el
aprovisionamiento i fomentar el establecimiento de depdsitos particulares de carbon i
petrolen; perv en conrdiciones revulares ©oconvenientes para las necesidades de la na-
vegucion
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Agrega la misma informacion que la instalucion earbonera del Gobierno, provis-
ta de grandes ahnacenes i maquinariae de toda especie, estara funcionando dntes del
1.9 de Enero de 1915, i almucenari el carbon por cuenta de los particulures o compa-
fifas, para ser repartido despues a un precio razonable a los particulares o compuiifas
que log neeesiten, sobre bases perfectamente equitativas. Hn esta forma, eontinta
siempre la informacion, el Gobierno de los Estados Unidos dejard a todos en comple-
ta ignaldad de condiciones para proveerse del combustible necesario, i como la insta-
lacion carbonera del Estado soio cobrarda un pequenio derecho por el servicio de de-
sembarque 1 depdsito de los carbones que se traigan a lo zona, los negociantes en el
articulo podrin realizar proporcionalmente mayores utilidades, pues que se ahorraran
los gastos enormes que significan los muelles, grias 1 demas elementos de moviliza-
cion de que habria tenido que proveerse cada uno de ellos.

Termina la informacion aludida manifestandoe que el Gobierno controlard la con-
duccion del petrdleo por cafierias al traves del istmo, de la misma manera que va a
controlar cualquiera otra forma de eonduceion, 1 que como no hal necesidad de mas
de una cafieria, esto debera estar bajo el dominio de los Estados Unidos, para que
pueda ser usada en condiziones equitativas 1 de igualdad por todos los productores
o comerciantes del articulo,

Esta ultima declaracion del documento aludido ¢s mui eomentada aqui, porque
ella significard, en la practica, el desalojamiento de la Union Oil Company de Cali-
fornia, que tiene cafierfa propia de Panami a Colon i monopoliza el trasporte del pe-
tréleo a traves del istino.

Ferrocarri de Salta a Anfofagasta—En uuo de los ndmeros de «La Razons
de Buenos Aires aparece un pdrrato referente a este ferrocarril que dice: «Nos llega
la buena noticia que el ferrocarril de Salta a Autofagasta serd en breve un nuevo
elemento de progreso incorporado a la viabilidad de la Repiblica. Kl ferrocarril men-
cionado es de la interesante concesion Carrasco, concesion arjentina hasta Huaysi-
(uina 1 chilena desde ese punto fronterizo Lasta Antofagasta, sobre el Pacifico, con
comunicacion por la quebrada del Tocn, 1 conectando por el Norte con la nueva ruta
wnuandial dei Canal de Panumd, que se abrird en breve. La concesion tiene una sub-
vencion del gobierno arjentino hasta de dos millones de pesos oro, 1 tiene una esten-
sion de T50 kildmetros. Se invertitdn trescientos millones de francos 1 aseguran que
la conocida empresa «Regie Travaux Publigues» se hard cargo de la construecion,
debiendo en breve perfeccionarse los contratos respectivos. Con esta linea de Aunto-
fagasta 1 la que unird nuestra linea nacional del norte con Bolivia, en la Quiara, ten-
dremos dobie juego dé comunicaciones al Pacifico, cuyo contacto 1 desenvolvimiento
economico debe prescupar a nuestro Gobierno como preocupa a Chile para salvar la
situacion desventajosa que la apertura del Canal de Panams le impone por su situa-
cion jeogrdfleas.

Blegadio en Aragon (Jispana)—Los representantes de las provincins de Aragon
estdn apremiando al Gobierno para que se apruebe cuanto austes el proyecto sobre
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riegos en esa rejion. El Ministra de la Gobernacion ha mantenido con firmeza en el
Consejo de Ministros 1a necesidad de examinar detenidamente el provecto, por cuan-
to la subvencion para ¢l excedia de noventa millones de pesetas 1 habia muchos por-
menores que merecian impugnacion. El espresado Ministre fué de opinion de que ¢l
proyvecto debia ser llevado a las Ciamaras Lejislativas para que ze aclarara debida-
inente. La mayvoria de los demas Ministros fueron de igual parecer i en vista de esta
circanstancia se sugpendid la aprobacion del proyvecto por el Cousgjo.

Fervocarril de Parcnd a Darid —El Presidente de la Repiblica de I'auama,
Dr. Belisario Porras, ha sancionado la tei que despachd la Asamblea Nacional, 1 que
autoriza la construecion del ferrocarril de Panama a David, que constituve una ver-
dadera agpiracion entre los panamenos. Il Presidente ha declarado que reconoce que
la construceion del ferrocarril en referencia es de urjente necesidad i un deseo vele-
mente de la uacion, pero que & el Gobierno de Itados Unidos jo objeta abandonara
el proyecto.

Ferrocarril entre Berna { Drig | Suiza)—Han quedado tersinados los trabaj. s
del nuevo ferrocarril que se construia entre ias cludades de Berna 1 Brig Fsta noe-
va via {érrea constituve una de las obras mas andaces de la injenieria moderna, por
la naturaleza del terreno en que ha habido necesidad de trabajar i por el tunel colo
sal que ha sido necesario perforar u traves de Jos Alpes Centrales. Con ella se facili-
taran estraordinariamente las comnunicaciones con las grundes capitales europeas,
especialmente con Jas grandes cindades italianas i britanicas.

Ferrocarril de Tupiza a la QQuigea (Bolirial—Los cablegramnas estranjeros
reproducen el siguiente piarrafo tomado del diario «La Tribunas. de Boenos Aires:

«El pueblo boliviano ha recibido con jubilo la noticia de que dentro de breve
tiempo comenzard la constroecion del ferroearril de Tupiza a la Quiaca, empalmando
en este tiltimo lugar con la lihea arjentina del ferrocarril. Por causas que no zon del
caso enumerar, ese ferrocarril no ge constrayd dentro del plazo estipulado con el (Go-
bierne arjentino, babiendo pasado varios anos desde que la linea arjentina llegaba
la frontera boliviana, esperando la buena voluntad de aquel gobierno para llevar a
cabo una obra que was conviene a nuestro_vecino del norte que a nosotros mismos,
por que tendrin sus productos facil salida al Atlantico. Tl ex-Presidente Montes ha
colocado en los mereados europecaun empréstito de un millon de libras con el cual
se afrontard la constraccion de la livea. Es esta una prueba de las buenas disporicio-

nes que existen en Bolivia hacia nnestro paiss.

Progreso ferroviario en el Japon—En las <Mémoires et Compte rendn des tra-
vaux de la Societéde [njénieurs Civils de France» hemeos encontrade una serie de da-
tos interesantes respecto del progreso que iltimamente acusan los ferrocarriles ja-
paneses.
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El Gobierno japones, desde 1906, ha comenzado a adquirir todos Yos ferrocarei-
les particulares, cuya construceion se inicié al rededor del afio 1881.

En 1872 pertenecian solamente al Estado 30 kilometros; esta cifra se elovd a 483
en 1888, i en 1906 llegd a 2 466 kildmetros. En 1909 los particulares gquedaron con
solo 769 kilémetros de linea i el Estado elevd la cuota de su propiedad a 7312 kilo-
metros de rieles, con todos sus anexos, incluso 2 156 locomotoras, 5 956 wagones es-
peciales § 34 043 de los comunes.

La propoercion de los gastos con las enfradas liguidas era en en 1909 de 53.5 por
ciento, cifra mui favorable si se toma en cuenta que, en el mismo afio, el término pa-
ra los terrocarriles de Inglaterra fué de 62%. Loes ingresos por pasajes de viajeros
ilegaren en el afio citado en el Japon a 147 millones de francos, cifra que posterior-
mente ha anmentado visiblemente, aun cuando el recorrido por viajero ha disminui-
do debido al incremento de los trasportes a pequefias distancias.

El trdfico de mercaderias i carga produjo en 1209 la suma de 925 millones de
francos. Los ingresos por tonelada transportada han awmentado considerablemente,
caleuldndose en Mayo del afio pasado en 3,560 francos.

Los ingresos totales netos de los ferrocarriles japoneses alcanzan a 99 millones
de francos, que para un capital invertido de 2 000 millones da un interes de 4.9¢;,
en tanto que los ferrocarriles ingleses por término medio apenas dan un 34 9%. Los
ingresos totales de todas clases, diticiles de calcular exactamente, pueden fijarse para
el Japon en 2125 millones de francos, lo que daria un interes de 10.6 %; mientras
que para los ferrocarriles ingleses esta cifra no llega a 8.12%. Hsta diforencia debe

atribuirse & que para estos ultimos cierta porcion del capital invertido no tiene aun
remuneracion i a que la tasa de los gastos jenerales es wui elevada.

Si se admite un desarrollo kilométrico de 7 313 kildmetros para 1909, se encuen-
tra un precio de establecimiento kilométrico de 308 000 francos en el Japon.

Agua potable de Calera.—De orden superior, la Inspeccion Jeneral de Hidrdu-
lica de la Direccion de Obras Publicas ha procedido a a revision del provecto de agua
potable confeccionado en 1910 para dofar de agua potable a la ciudad de La Calera,
a fin de pedir propuestas publicas para su ejecucion.

La ciudad de Calera, como estacion de irnporiancia de la linea férren de Santia-
go a Valparaiso i punto de término del ramal de Cabildo, eonstituye un centro bas-
tante poblado, con numerosas industrias que le dan vida i movimiento. Se surte
actualmente de agua de pozo, lo que constituye un peligro permanente para la salo-
bridad, tanto mas si se toma en cuenta que las acequias de desagiies casi se puede
decir que no existen i en todas Jas casas bal pozos para las materias fecales, agnas
servidas 1 desperdicios. En consecuencia, el problema del agna potable en dicha clu-
dad es de imperiosa necesidad resolverlo a la mayor brevedad.

La poblacion de Calera, segun el censo de 1907, es de 4 200 habitantes; pero en
el proyecio se cousulta para el porvenir una poblacion de 9000 habitantes, con un
consumo medio efectivo previsto por habitante 1 por dia de 96 litros. El consumso
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maxime que se consulia para el edleulo de la red i eafieria matriz es de 207 liores por
habitante 1 por dia.

La captacion se proyecta en el rio Aconcagna, frente al corte de Pachnean. por
medio de 120 metros de drenaje, dos pozos 1 una cdmara. Se supone en este punto
uns capa acuifera que dd en tubos de 0.30 m, aproximadamente 0.0001 ¥ por we-

tro lincal.
En la aduecion se adopta el sistema gravitacional. El desarrollo de la caneria es

de 1 400 wetros con didmetro de 17D w/m, con una diferencia de nivel entre lus es-
tremos de 12 metros, un gasto de 12 litros, una velocidad de 0,49, i una pérdida de
carga por metro de 0,00272.

El estanque es de 600 m3 , de fierro i concreto, con pilares 1 bovedas, i se ubi-
cara en terreno de roca semi dura.

La cafieria matriz tendra un diimetro de 200 m 'm, con un gasto miximo ordi-
nario de 20,7 litros, velocidad maxima de .65 m, desarrollo de 1.010 metros i una
altura piezométrica al comenzar la ramiticacion de 1421

La red de disiribucton es de malla, con didmetros que varian de 50 a 175 mili-
metros 1 un desarrolio de 5 340 metros.

Subre el presupuesto, nada se puede avanzar aun, pues se estan actualmonte-re-
visando los precios que desde la lecha del proyecto han variado bastante en virtud
de diferentes circunstancias. Se caleula que el costo sera mas o ménos de § 31 000
moneda corriente, sin contar el valor del material que puede costar unos 68 000
pesos oro.

Alcaatarillado i agua potable de Tacna i Ari¢a.—LEsTano DE LOs PROYECTOS.
—La Direccion Jeneral de Obras Publicas desde hace tiempo se preocupa con espe-
cial interes de los estudios encaminados a realizar las obras pdblicas que hai necesi-
dad de ejecutar cn la provincia de Tacna.

El proyecto de aleantarillado de Arica se encuentra casi totalmente terminada, i
la red de desagiies, cdmaras de visita con lavadores automaiticos, emisari 1 muelle
para el emisario.

Hai tambien un proyecto de red de agua de mar, eayo estado esta mui avanza-
do. Esta red servird para proporcionar aguoa para el servicio sanitario de las casus,
igualmenie cotno pasa ahora en la cindad de Antofagasta, para el riego de las calles
i para el lavado del aleantarillado e incendios. Comprende ademas una planta con
bombas para elevar 3% metros edhicos por hora a 50 metros de altura, un estanijue
de conereto armado con capacidad para 100 metros ciibicos i la red de distribucion.

En cuanto al proyecto para dotar de agua potable a la ciudad de Arica, los estu.
dios recientemente se hallan iniciados. En €l se consulta el aprovechamienta de 300
metros elbicos diarios de agua provenientes del servicio del ferrocarril de Arica a La
Paz, la correspondiente red de distribucion 1 un estanque.

Conjuntamente con los proyectos anteriores la oficina nombrada estudia el sa-
neamiento de Jos paptanes que exisien en Ja vecindad de Arica, 1 tambien los pro-
vectos de alcantarillado i agua potable para la ciudad de Tacna. En Junio del afie
pasado se hizo un reconocimiento de las distintas soluciones que se presentan para
resolver estes problemas.





