Esplotacion de! Ferrocarril Lonjitndinal
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En los Ananks de este Instituto, correspondiente al mes de Octubre de 1913 pu-
blicamos con el mismo titulo del presente, un articulo propiciando la idea de consti-
tuir con los Ferrocarriles del Estado dos grandes administraciones:

1.* La Red Norte que, con trocha uniforme de 1,00 m, se estiende desde Calera
hasta Pintados i que seria dada en arrendamienio a una empre=a particular; i

20 La Red Sur que, con trocha de 1,68 m (salvo la de algunos ramales) se es-
tiende desde Calera hasta Puerto Monit i que conservaria en esplotacion fiscal el
Estado.

Dimos entonces nuestras razones, que no es del casc repetir, i terminamos di-
ciendo:

—Una vez que la opinion publica i el (Gobierno se pronuncien sobre la viabilt-
dad de las ideas jenerales enonciadas, habra llegado el casov de estondiar, en un otro
articulo, la forma mas conveniente para realizarlas, pues, es evidente que la bondad
i fruto del sistema, dependers, en gran parte, del cuidado que se gaste en la platafor-

.ma de la convencion respectiva.

Nos es grato recordar que csta idea tuvo el honor de ser favorablewente consi-
derada en el Senado, que discutia entonces la actual Lei de Reorganizacion de los Fe-
rrocarriles del Estado, i todavia que fué aceptada, sin reticencia, por las provincias
del Norte, que se temia resistieran su aplicacion.

De manera que hot por hoi, sélo falta un pronunciamiento del Gobierno, que no
ba de tardar en llegar, ya hai jestiones iniciadas al respecto.



6 SANTIAGO MARIN VICUNA

"

Como se sabe, la esplotacion de lo que hemos denominado Ited Norfe (cuyo de
sarrollo total puede estimarse en unos 2 500 kilometros) se hace actualmente por tres
entidades auténomas e independientes entre si: el Esfado. el Howard Syndicate i La,
Chilian Railways Constructions Company, de las cuales las dos 1iltimas, a virtud de
estipulaciones conocidas i en su caracter de concesionarios, deben administrar los
tramos por ellas construidos hasta la completa amortizacion de sus costos respectivos.

Al principio no tenian entre si estas tres administraciones, ningun punto de con-
tacto, a pesar de su trocha comun; pero fué tal i tan justificada la grita i quejas del
publico, por el sinntmero de trasbordos a que se obligaba a pasajeros i carga. que
hubo de liegarse a una enfente 0 acuerdo, periodicamente renovado, en conformidad
al cual ¢l equipo rodante puede trafichr hoi por la via de las diversas administracio-
nes, bajo las siguientes condiciones:

1.0 Pago de un peaje, equivalente al 55+ de las entradas por pasajeros i 50 7%
de las entradas por equipajes i carga, que corresponda al recorrido kilométrico de
penetracion.

2.0 Derolucion mutua del equipo, dentro del plazo de cuatro dias por los prime-
ros 100 kildmetros recorridos 1 dos dias mas por cada 150 kildmetros o {raccion, so
pena de abonar la esfadia correspondiente a la carga mdrima de los earros en mora.

3.0 Liquidacion mensual, fijada por una Oficina de Control, de los valores en que
se traduzcan estos intercambios i estadia, 1

4.2 Declaracion de que cada empresa es responsable de los accidentes. deterioros
o pérdidas ocasionados por sus empleados i sancionados por sumarios rapidos cusndo
baya diserepancia.

Este acuerdo, como lo deciainos, ha venido a salvar la irritante i onerosa esplo-
tacion de los primeros tiempos i todavia a favorecer a las provincias mineras del
Norte, que vivian aplastadas por la carencia i mal estado del material rodante de las
lineas del Estado; pero a nuestro juicio. no constituye una solucion definitiva del pro-
blema. Es necesario llegar a la administracion dtwica, que haga viable una esplotacion
ractonal i la implantacion de tarifas diferenciales que vengan a favorecer el trasporte
de minerales de baja lei, en distancias considerables.

E
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Si examinamos el pertil lonjitudinal de la Zinea dorsal Calera-Pintados (que tiene
1 770 kilometros de largo) vemos sucederse una serie de cumbres i depresiones, una
verdadera montana rusa, cuvas cotas minimas i mdrimas son R metros en Serena i
2 416 metros en la estacion Balmaceda; pertil que ha obligado la adopeion de curvas
estrechas 1 gradientes de 6 % en cremallera, Ilai secciones donde estas diferencias de
nivel son mui notables, atendiendo al escaso kilometraje que wedia entre sug estre-
mos, como ser la del tramo Cabildo-Espino, en el cual se suben 1 240 metros en 173
kilémetros de desarrollo, con las siguientes i fuertes contra-gradientes
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desde donde baja puevamente hasta alcanzar la cota 241 en la estacion Puntilla
{Ovalle) o gean 1 177 metros,

Esto nos manifiesta que los gastos de traccion en la linea-tronco, serin siempre
cousiderable e inmensamente superiores al de los ramales, coyos perfiles son relativa-
mente suaves i donde la mayor carga ve siemypre de bajada.

De manera que los que nos interesamos por ver implantada en la Red Norfe,
una esplotacion racional i econémica, debemos propender a unificar sa administracion,
¥a que con ello, a la par del aumento del equipo, se lograria disminuir los gastos
medios de traccion, en los 1 770 kildmetros, que constituyen la linea dorsal, pues, sin
aumentar proporcionalmente los 7fems del persopal, maestranza, etc..., se incremen-
taria ia red en 730 kiloinetros de lineas trasversales i con pertiles suaves o favorables
al trifico.

Pero, ;e6mo llegar a esa unificacion?

Se nos ocurre dos medios:

1.2 Rescalando el Estado, en conformidad si aiticulo 22 del contrato de ejecucion
de 1910, los tramos construidos 1 que actualmente esplotan les sindicatos, articulo
quoe a la letra dice:

<Ll Giobierno, podrd, con anforizacion lejislativa, tomar a su cargo en cualquier
tiempo. la esplotacion del ferrocarril, cuya construccion contrata, i en tal caso se re-
bajari el precio de la construceion en la cantidad de £ 100,000, que los contratistas
devolveran al Gubierno en divero efectivo. Si al realizarse el evento contemplado en
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el inciso precedente, los contratistas ya hubiesen esperimentado pérdidas de esplota-
cion, estas pérdidas se deducirdn de las espresadas £ 100,000, i los contratistas devol-
verdn al Gobierno el saldo.»

2. Propiciando ¢! Estado un acuerdo de intercambio entre los Sindicatos Ho-
ward 1 Chilian Longitudinal Railways, 1 haciendo entrega a cada uno de ellos, en
conformidad a las estipulaciones consignadas en los contratos vijentes de 23 de Abril
i 14 de Mayo de 1910 repectivamente, los diversos ramales que con la linea-tronco
conectan. :

Esos ramales serian: los de Rayado a Papudo i Trapiche, Choapa a Vilos i Sala-
manea, Paloma a Juntas, Ovalle a Tongoi, Islon a Rivadavia, Vallenar a Huasco i
Pedro Leon Gallo, Toledo a Caldera, Paipote a Tres Puentes i Chafarcillo, Chulo a
Pugquios, i Pueblo Hundido a Chaiaral a Los Pozos, a los cuales habria evidente ven-
taja de agregar el tramo Calera-Cabildo, de igual trocha i que complementa la Red
Norte.

La primera solucion la estimamos inconveniente i mui dificil de realizar, pues el
rescate solo se contempla para la seccion Cabildo-Toledo construida por el Sindicato
Howard 1 adewas se exije una autorizacion lejislativa, que, seguramente, no daria el
Congreso. :

Esta solucion; por otra parte, impondria al Gobierno, cuya capacidad administra-
tiva esta en absoluta falencia, una responsabilidad i un trabajo que hai evidente con-
veniencia en ahorrdrselas. La actual esplotacion de la que denominamos Red Sur, o
sea de Calera a Puerto Montt i ramales, de tan ingratos resultados i sobre cuyos reite-

“rados deficits se hace gravitar toda la responsabilidad de nuestro desequilibrio
financiero, nos prueba de que no encontraria eco en el Congreso, i mucho ménos en
le opinion publica, la idea «le complicarla con la anexion de otra red, que duplicaria
su ya estenso kilometraje. con trocha diversa i sobre todo que se desarrolla con per-
files mui accidentados i en una zona de indole comercial absolutamente distinta.

De manera que, practicamente, debemos contemplar sélo la segunda solucion o
sea la de arrendar a los sindicatos constructores los diversos i citados ramales i pro-
pender a su fusionamiento o, por lo ménos, a que se establezca entre ellos una
enfente de intercambio 1 penetracion.

E
¥ %

Pero, al contemplar esta conveniente solucion surjen, a su vez, dos procedimien-
tos distintos de esplotacion, a saber:

1.9 Respetar lo establecido en los articulos 7.° i 9.0 de los citados contratos de 23
de Abril i 14 de Mayo de 1910 respectivamente, o sea que las tarifas se regulen
«sobre la base de que el producto de la linea cubra los gastos de esplotacion i conser-
vacion i de que el servicio satisfaga las necesidades de cada localidad», sin que el
Gobierno responda por las. pérdidas posibles i exijiendo todavia, en el easo hipotético
de que hayan utilidades, se inviertan integras en reembolsarlo de los intereses i amor-
tizaciones pagadas; o
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2> Arbitrar un otro sistema que signifique a la compaiia esplotadora algun
estimulo en la buena esplotacion, que mata del todo el procedimiento vijente.

Llegard alguna vez el caso de que reembolsado el Fisco de las sumas que anual-
mente han de significarle el servicio del 52 deinteres, mas 2 =5 de amortizacion sobre
el costo de £ 7.000,000, hayan todavia utilidades por repartir?

Seria ilusion pensarlo.

Pero esto es un problema de fiacil enmnciado i de difieil solucion. ya que lleva
envuelto en si no silo la prosperidad de la Empresa i de la zona gue sirve, sino tam-
bien una posible i nueva respounsabilidad'fiscal, que conviene evitar.

Es indudable que el sistema vijente aleja en absoluto, para la empresa esplota-
dora, lu prohabilidad de gananciales; pero, ;pot qué fué aceptado en 1910 por los sin-
dicatos constractores?

¢Habrian ellos considerado solo los beneficios de construecion, crevendo a la zona
con capacidad industrial para soportar tarifas suficientemente subidas iandlogas a las
en vijeticia en el Transandino Clark i en Ia linea de Arica a La Paz, ete., que les per-
mitiera, desde los comienzos de la esplotacion, contar con entradas, a lo ménos iguales
a los gastos?

Lo ignoramos, pero no debe olvidarse que es principio jeneral de toda empresa

. de trasporics, que toda tarifa debe calcularse sobre la base de hacer pagar a la mer-

" eaderia lo que pueda ella soportar, sin perjuicio del desarrollo del comercio i que ba

- sado en exas consideraciones elementales, el Gobierno ha aprobado tarifas estimadas

- eomo md.rimas para la rejion, ya que estremando las cosas podria hasta paralizarse el
actual movimiento de trafico..

De ahi que el Sindicato Howard, deseoso de solucionar en forma detinitiva el
problema de In futura esplotacion, haya propuesto al Ministeric de TFerrocarriles
modificar los articulos pertinentes en una forma que él estima ventajosa a los in-

-~ tereses publicos 1 que hai conveniencia en analizar. '

Las disposiciones vijentes, como lo deciamoes, solo autorizan el arrendamiento de
o2 ramales i la esplotacion de la red, con tarifas susceptibies inicamente de cubrir
sus gastos i los de couservacion, con lo cual las compaiiians esplotadoras no tienen
mi remotas esperanzas de gananciales, matindose asi todo estimulo de mejoria
“en el servicio del trifico i de la zona que sirve, por lo cual el Sindicato Howard ha
areido conveniente insinuar al Gobierno una nueva férmula de administracion cuyas
bases jenerales son:
R @) Tomar en arrendamiento fos ramales, a que hemos hecho referencia mas atras;
b) Hacer en ellns los trabajos de consolidavion de la linea i aumento de equipo,
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indispensables a una buena administracion, para lo cual se haria un estudio prévio,
emitiéndose las obligaciones del caso que correrian de su cuenta; i

¢) Hacer solidario al Estado de la futura esplotacion en la forma siguiente:

1. Si las entradas brutas fueran menores de 8 3,600 oro de 13 d por kilometro,
el Estado abonaria a la Comparniia una subvencion kilométrica de § 1,800 disminuida
en la mitad de esas entradas; i

2. 5i éstas fueran superiores a $ 3,600 por kilémetro, la Compania haria parti-
etpe al Estado del cxceso en los porcentajes siguientes:

202 de la parte comprendida entre............ § 3,6001 § 4,000
30% » » » > P v 40005 5,000
402 » »  » » » ceeeienan D000 » 6,000

30% » In que pase de $ 6,000 por kilémetro.

Esta formula es semejante a Ia que se aplica en los Ferrocarriles del Estado bra-
silero, arrendados a comparnias particulares para su esplotacion, i nos dice que bacien-
do subir la entrada bruta kilométrica de $ 1000 a § 7000, por ejemplo, la peérdida o
ganancia fiscal por kilometro seria:

Entrada Pérdida Ganancia

S IU00 ... e e eee. S 1300 —
2000, . s e e ROO —
SO0 s 300 —
0000 e e, — S 86
BOOO. i ciiis e i, — - TR0
TOOD. e e, — 1280

agregando eque podria ofrecer proposiciones mas ventajosas en el caso de que toda
la Red XNorte, o sea la de Calera a Pintados. fucra esplotada por el misma contratista. »
#*#

Esto es en sintesis la proposicion que ha formulado, segun nuestras noticias, el
Sindicato Howard al Ministerio de Ferrocarriles i que actualmente estudian. a pedido
del senior Ministro, los honorables congresales de las provincias del Norte,

Examinadas en conjunto i sin entrar en detalles, Ias caracteristicas principales
de esta solucion serian:

1.2 Ahorraria al Fiseo i a la Administracion Central de los Ferrocarriles del Es-
tado, los sacrificios i preocupaciones ingratas de dinero i tiempo que, hoi i desde hace
muchos afios, le significan la esplotacion de vna serie de ramales aislados entre &i 1
absolutamente descuidados en su conservacion.



ESPLOTACION DEL FERROCARKRIL LONJITUDINAL 11

Las pérdidas de la esplotacion de esos rawnales, en los dos wltimos afios han side
las siguientes:

IOT2. s s e 3 34D 1RO oo de 13d
193 e, RODGBL > s e

2.0 Supresion para el Estado de los riesgos de accidentes, derrumbes e inunda-
ciones i de los gastos debidos a una mala administracion;

3.0 Seguridad para cl Estado de tener beneficios, cuando la entrada sobrepase
una cierta cantidad;

4o Certidumbre de tener un buen servicio e incrementar asi el trifico, con lo
cual se obtendria la ventaju de la mayor valorizacion de la zona servida i con ello el
estimulo de los contratistas en las continuas mejoras de la esplotacion; i

5.» La Compania esplotadora que hoi solo cuenta con una linea lonjitudinal. sec-
cionada en tramos de perfiles mui onerosos i dificiles, tendria, como complemento,
rameles relativamente suaves i de trifico mas intenso, lo que le permitiria hacer un
gervicio conlinno, econdmice i adaptado a la implantacion de tarifas diferenciales, en
todo cago mas bajas que las que se ve nbligada a eobrar actualmente.

Falta colo saber si estas positivas i evidentes ventajas no vendrian a ser contra-
rrestadas por obliguciones fiscales dificiles u oneresas de soportar, va que, como lo
bermos dicho mas atras, la solucion o moditicacion propuesta impondria al Gobierno
Ia responsabilidad de una sntrada Lilométrica minima, no obstante del servicio de la
deuda que-el costo de los tramos hechos le signiticau.

Para bien apreciar esta iinportante i decisiva faz de la cuestion, es indispensable
estudiar los resultados probables de ia futura adminiztracion, apreciar la tariiicacion
propuesta i las consecuen<ias comerciales susceptibles de obtener, puntos que pasa-
mos & analizar,

11

Entrando ahora al estudio de los resuliados probables de la futura esplotacion de
la Red Norte, caso de ser aceptada la formula i condiciones propuestas, lo primero
que se ocurre es sncar provecho 1 deducciones de lo que viene observindose en la
Estadistica del Trifico de la Red Sur; pero son tan diversas las eondicienes economi-
eas i topograticas de las zonas que cada una de ellas sirven. que e¢se trabajo seria im-
procedente. _

Analizando Jos orijenes i razones de ser. por ejemplo, ‘de ambas redes, vemos
que la que se desarvolla de Calera al Swr se inici) enn vida propia i a impulsos apre-
miantez de una industria va prozpera 1 tan antigua como Chile mizino: la agricultury;
miéntras que fa que va de Calera al Norfe tiene caracteres especiales 1 mui semejan-
tes i log que hicieron surjir en Estadus U'nidos el Trascontinental de San Franciscoa
Nueva York, i en Rusia el Transiberiano a Viadivostok. o sean razones de estratejia
militar, de nnion nacional 1 de creadores de riqueza publica,
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En otros terminos, la Ied Sur vino a servir desde sus comienzos i a traves de
una zona poblada, una industria va en auje: a la par que la Red Norte, desarrollando-
8¢ por una rejion drida i casi desierta, lleva en si un fin netamente especulativo, o
sea el de hacer surjir la riqueza aun improductiva de minas i calicheras lejanas a los
centros de elaboracion i esportacion.

De alif que la erisis que hoi a ambas redes aqueja tenga caracteres tan diversos:
Ia Red Norte vive todavia ldnguida sin elementos propios de trasportes, miéntras que
la Red Sur estd materialmente conjestionada de carga i sus dirijentes se confiesan im-
potentes de buen servicio si no se duplican los medios de trafico.

Esto es con respecto a la parte econdmica; pero si estendemos nuestro andlisis a
la eonstruecion propiamente dicha, mayores diferencias anotamos: la Hed Sur se es-
tiende con perfil suave & traves de un valle central que muere con ella en el Seno del
Reloncarvi, siendo que la Red Norte. siguiendo las sinvosidades de un perfil acciden-
tado i onerosn, se desarrolia horadando contraluertes cordilieranos i cruzande, nor-
malmente, estrechos i profundos valles trasversales.

De manera que, a nuestro juicio, la esplotacion de esta iliima sélo es suscepti-
ble de ser comparada a la de ferrocarriles de montaiia, como los trasandinos que van a
QOruro i Mendoza, o eon la de otras lineas econdmicamente similares gue se desarrollen
en la zona Norte del pais.

Pero como en el presente estudio solo nus referimos a Ias proposiciones formula-
das al Gobierno por el Sindicato Howard, escusado nos parece advertir por los datos
i deducciones que espongamos silo se referirdn a la zona en que él actia, o geala
Red Calera-Copiapo, quesirve a las provincias de Aconcagua, Coquimbo i Atacama, 1
cuyo kilometraje es el signiente:

Linea-troneo: Calera-Copiapd...........ccccvevvevvneeennn ... 890 Em

Ramales: Rayvado-Papudo._ ... vicccs 25
Quinqguimo-Trapiche ......ooivinn il 15 »
Limdhuida-Salawanea . . 23 9
Choapa-Vilos........ooiiiiiiiiiiiicieae.. B8
Paloma-Juntas..........ccocciciiicciiiiie. 18
OvalleTongoy......... «..covviviiviveiiicccoc. 81 2
Higucritas-Panalcillo.. ......... ool 7T 0»
Empsalme Guaygean.........c.ccccoeccccoec. 200
Islon-Rivadavia..........ociieieiiiii. 3 0
Vallenar-Huasco ........ PP $) I
Vallenar-Pedro Leon Gallo.................... 1T =»

Ramales: Toledo-Caldera.....cccocoiivviiinneicci. 71 9
Copiapo-Tres Puentes.......................... B8 »
Potrero Seco-Chanareillo..........cccvvveee... 20 »
Paipote-Puquios.......c.cooeevvvvvninnice.. 20 »

Total....ccovvieiiviieeierveeee. 1475 Km
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o sea un total de 1 475 ™77 -ato esplota actualmente alre-

La esplotacion del Sindicato Howard se iuicié a fines de 1411, pero en forma
parcial ¢ incompleta. va que solo a fines de 1913 se ha venido a dar término a los
trabajos de construecion; de manera que loz datos que arroja la Estadisiica llevada,

‘ene valor mui relativo. Lo tnico, a nuestro juicio, aprovechable de ella son los coe-
icientes de esplotacion que se han venido deduciendn 1 mas todavia la esperiencia i
enseftanzas que viene proporcionando al personal. como lo dejan ver los datos si.
guientes correspondientes a los dos semestres del anoe pasado i estimados en mwoneda

de oro de 18 d. !
1.7 xemestre 2.0 xemicstre
Entradas por Km tren......c.....o = 218 S 1.4
- » > pASAJeroS.......... ... 0.0 G.10
8 » » toneladas.......... ... .05 .05
Gastos R T ¢ £ S 1.5% 3.64

. Vemos, asi, que los gastos por tren kilomctrico, por ejemplo, se han reducido de
oo semestre a otro, en un 47 %, lo que se debe en gran patte a la economia del car-
ben. ya cue la fraccion propiamente dicha, representa como el 105 de este coeli-
eiente. En el primer semestre se gasto 46,5 kilogramos de carbon por cada tren kilo-
métrico, lo que logré reducirse a 27,7 kilogramos en el segundo, siendo que en el Tra-
sandino Clark se tlegé a un gasto de 49 kildgrames.

Para formarnos concepto mas completo schre la forma en que se efectud la es-
plotacion de las lineas del Sindicato, es wtil compararla con los resultados jenerales
obtenidos en 1913 en las lineas que el Estado posee en el Norte, o sea los ferrocarri-
les Vilos, Coguimbo, Huasco i Copiapé, comunmente denominados aixlardos.

(. atstados Sindicate

Lonjitud esplotada.................. ... .. 971 Km p34 Km
(Gastos de esplotacion....... ............... ELES 1025
) » tPECCION.. i et iies ns s 30 s 27 »
» » couservacion 1 maestranza... 21 » 12 »
» SR ¥ T 21 » 21 »
100 2 100 =

Al esponer estos lijeros detalles comparativos de la esplotacion de ambas redes,
s0lo deseamos hacer conocer los términog jenerales en que se desarrollan i sin entrar
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en pormenores, g6lo propios en una discuzion profesional ¢n Instituto Téenico, pues
lo inico que interesa al pais es conocer si la nueva formula administrativa propuesta
por el Sindicato ha de significarle sacrificios de dinero superiores a las ventajas que
ha de reportarle i todavia, si las tarifas que de su aplicacion =e deriven, serin efecti-
vamente favorables al desarrollo de la zona Norte.

Como lo hemos dicho mas atras, la modificacion que propone el Sindicato
Howard es reemplazar el procedimiento estipulado en el articulo 9.° del contrato
vijente, por otro segun el cnal el Fisco le garantiza una entrada minima; de manera
que si ¢sta resultase inferior a 3 3 600 oro por kilometro, debe abonarie una subven-
cion kilomdtrica estimada en la suma de 3 1200 disminaida en el 50~ de esa en-
trada efectiva, 1 i resultare superior hariatal Estado su co-participe en una cantidad
variable entre el 207 1€l 507 del exceso.

Para porder apreciar las consecuencias que pueden significar al Fisco esta modi-
ficacion, envas ventajas va hemos zenalado. 1 no teniendo aun las actuales lineas del
Sindicato una estadistica sancionada por los afnos, debemos recurrir a la va estableci-
da por los ferrocarriles que se desarrolian en esa zona 1 que sean cumercialinente ~imi-
lare~ o cllas.

Conociendo los resultados jenerales de la esplotacion en 1911 de selz lineas par-
tiewlares del Norte 1 los de 1913 en los denominados ferrocarriles aisledos 1 en la Led
Central que esplota o] Estado, las tltimas publicadas, hiemos formado los tres cuadros
siguientes en los quue se anotan, en moneda de oro de ISl log gastos o fectires por ki-
Iometro i los que se olendrian aplicando la tormula propuesta por el Sinidicato:

FeErRoUarrILES PARTICULARES—1Y1]

- - 7 h - HAsTos o -
(i 318 —00E Lonjitud Entrada - Diferencia
Efectivios = form.

Taena....ooooeevvin . 60 k. 25271 & A 8 14T -8 468
Caleta Buena............. 105 : 14 476 g a0x Y035 — i3
Antofagasta ... =24 16 95% HIBRIY 278 L+ B9
Caleta Coloso... ..., 125 10 025 o444 HR12 1 363
Taltal. oo 207 11113 D8R3 T 356 -+ 1465
Trasandine Clark........ 0 14 GaY 16 477 10120 — 6348

Total i promedios........ 1541 k S 14363 & 8475 & Sos] L 506
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FerrocarrILES alsnapos—1913

| %i

i i GASTOS ;
G=$180+050E . Lonjitud Entrada : ' Diferencia
! © Efectivos ‘ 8. form. Tl
l L
BUasCO..ocveeerl 49k S 31340 8§ 2010 & 3367+ § 448
" H ] X .
! ! 1 . :
Coquimbo.. ............. 342 | 3 060! 3 760 3330— 430
VHOS .o o 9B 66 3178 3183 + 5
: i . g
Copiapd..... c..vceeree. 483 1 1205, 2 090 24024+ 312
Total i promedios......... 971k | & 1913 § 272 § 27568 28

Aplicdndola, por 1ltimoe, a los resultados obtenidos en 1913 en la Red Central
reducidos a oro de 184, tendriamos el sigriente cuadro, mui interesante de consignar
i que nos dice gue esa esplotacion da un gasto de 8 8676 por kilémetro superior al
gue resultaria aplicando Ia formula propuesta por el Sindicato.

Rep eExtrAnL—1913

. : GASTON .
Lonjitud Entrada - - ~——— Diferencia
Efectivos i Eoform,

2287 | 16 193 | S 18H2 8 O 806 | —8 8676

Vemos ast que, en jeneral, hai relativa equivalencia entre los gastos efectivos
que arroja la Estadistica i los que se obtendrian aplicando la férmula propuesta por
el Sindicato Howard, va que en algunas lineas resultan mayores i en otras menores i
todavia que su aplicacion en los ferrocarriles esplotados por empresas particulares da
un coeficiente farorable lo que no pasa en las lineas que administra el Estado.

0, en otros términoes, que la formula ha sido empiricamente bien estudiada.

L]
% %

Pero para estimar la entrada kilométrica probalble de la futura red Calera-Copia-
po, es indispensable conocer las tarifas propuestas conjuntamente con las modilica-
eiones del contrato.

Como se sabe, el Sindicato Howard cobra actualmente sus fletes aplicando el sis-
tema proporcional, o sea simplemente multiplicando la bdase inicial por el mimero de
kilémetros recorridos, siendo la base kilométrica la siguiente, espresada en oro de 18d
i en moneda corriente al tipo de 10d:
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oro monedws corriente

Pasajeros: 13 clase.......... ccccoovviiies ceiiiiteeneies s 50,07 osea S 0,126
Baclase.... oo, 0035 > 0,063

Eguipaje por tonelada ........ ..o e 0,30 » 0,54
Carga por tonelada: 18 clase..... .........cocooiiis iienn . 0,16 » 0,288
2 LIS e 0,13 » 0,234

Baclase..o.ooiies o 0,095 > 0,171

F.8 OISR, i e e e e e e e 0,07 s 0,126

Baclase.....ocooii i, 0,040 > 0,081

Este sistema proporeional propone ahora que se trasforme en diferencial, hacien-
do variar la base inicial cada 200 kilémetros en la tarifa de pasajeros i cada 100 kil-
metros en la de carga i estableciendo una tafifa especial, en funcion de las leyes-medias
que se obtengan en los Estublecimientos de beneficios, para el trasporte de minerales
de cobre, a los que clasifica en cuatro clases:

At eieriiiee e, de 2027 0 mas
B e 2 19572 125
Gt e e » 1 5 a 7

L ) USSR | 7% 0 menos

En conformidad a estos antecedeutes i para que mejor se aprecie la tarifa dife-
rencial propuesta, con la en actual vijencia, hemos formado el cuadro signiente en el
cual se dan las tarifas miximas i minimas hasta 800 kildmetros, (pues mas alli no
varian), espresadas en oro de 13d i comparadas con las que el Estado cobra en mo-

"neda corriente en los ferrocarriles aislados que €l esplota

- — —
i
|
| Méxima Minima | Ferrocarriles
8 oro $ oro $MC
Pasajeres: 12 clase..........coooociinni i, 0,07 0,05 0,08
3aclase.. oot 0,035 0,025 0,04
Equipaje por tonelada ................. ......... 0,30 0,18 0,30
Carga por tonelada: 1.2 clase........ .. ...... 0,16 0,11 0,14
22 clase.......coouv.n. .. 0,13 0,06 0,1t
3.8 clase........ ..... ... 0,10 0,04 0,104
4.2 clase..........ooou..n. 0,08 0,035 0,081
Baclase.................. 0,06 0,03 0,06
6.5 clase........ voun.nn. 0,045 002 | 0042
T3 clase. ...l 0,025 0,017 . 0,026
Minerales por tonelada: A..................... 0.09 003 | ...
Bon 0,07 003 | ...
G 0,045 0,025
0 TSSO U 1 X1 0,017 | ...
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Como se ve, las bases consultadas en este programa de tarificacion consultan

. una apreciable reduccion, pues la tarifa minima actual del Sindicato, es de cuatro
centavos i medio oro {8 0,081 papel) por tonelada kilométrica i la propuesta seria solo
de un centavo siete décimos oro (§ 0.031 papel), o sea 62 % inferior, a lo que debe
agregurse el hecho mui importante que en la nomenclatura de la carga se colocan en
6.2 1 7.2 clase los articulos que tienen mas relacion con la vida obrera i con el trabajo
i desarrollo industrial de la rejion, como ser: los abonos, la alfalfa, la cebada, el ce-
mento, el carbon, -los frejoles, la harina, las herramientas de labranza, la lena, las
maderas de construccion, la inaquinaria agricola, las papas, el pasto aprensado, los
rieles, el trigo, los vinos, el zinc para techos, ete., ete.

El cuadro de mas atras nos manifiesta, asimismo, la diyerencia que hai entre la
-tarifa diferencial propuesta i la que actualmente cobra el Estado en los ferrocarriles
‘aislados, pues, reduciendo a woneda corriente las bases kilométricas mdazima i minima

de las siete clases en que se claitica la carga por ejemplo, tendriamos los resultados
siguieutes espresados en papel:

DIFERENCIA
maxima minima
+
laclase cvvvnieiie e S 0145 me + 8 0.055% m/c
DA e 0124 » — 0002 »
S 0.076 — 0028 »
42 2 G063 » — 0.018 »
D2 % i e 0.04% > —  0.006 »
G2 % i e 0.039 » — 0006 >
TR 3 e e e 0.019  » 4 000D »
Promedio............ ..... + 8 0073 m/e + 8 0.004 m/c

.o que nos dice, en términos jenerales, que el Sindicato Howard ha propuesto
al Ministerio una tarifa diferencial cuyo promedio kidométrico en los 200 priteros
kilometros de recorrido 1 en las sicte clases en que divide la carga (tarifa mixima)
es sicte centavos tres décimos (o sea 50.7 =) superior a la que actualmente se cobra
e lus ferrocarriles aislados 1 solo cuatro décimos de centavo superior a la de éstos,
evando el recorrido sea mayor de 800 kildinetros, o sea en su tarifa miriwa.

—-¢Podrin estas tarifas reducirse aun?

Esta es cueslion que ne estamos en situacion de contestar, pero que la deseamos
sinceramente 1 que es funcion de la earga probable 1 de los gastos de frifieo. Sin em-
bargo, es wutil decir ¢ue segun lo dice testnalmente un Memorial que el Sindicato ha
presentado al Ministerio de Ferrocarriles, «a fin de determinar estas tarifas en la
forma mas equitutiva posible, se hizo un estadio completo de la rejion i sus comer-
ciantes e industriales fueron consultudos para fijar sus basess.

Por lo demag, hoi por hot 1 dado el perfil lonjitudinal de la via, la sercion tée-
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nica del Sindicato Howard estima que.el fonclaje #til medio de un tren solc es de 60
loneladas, con lo cual se tiene un rendimiento casi insignificante del poder mofor i las
velocidades que el Sindicato adopta en el servicio de pasajeros, por ejemplo, s6lo son:
de 15 kilémetros por hora en las secciones de cremallera, 25 kilémetros en las partes
dificiles de adberencia i 35 en el resto de la linea. Asi vemos que, segun un horario
recientemente publicado i que se propone establecer en un tren nocturno que correri
de Santiago hasta Copiapé (975 Km), se saldra de Calera a Jas 10.35 A. M. para llegar
a Copiapé, distante 855 kilometros, a las 11.40 . M. del dia siguiente, o sea en 36
horas efectivas, lo que nos daria una velocidad comercial media de 23.7 kilometros
por hora. .

En la Red Sur se hace esa misma distancia (que es aproximadamente la que
media entre Santiago i Lautaro i aprovechando el nocturno que sale a las 6 P. M.}
en ménos de 20 horas, pues se llega a Launtaro a las 11.40 A. M. del dia siguiente.

Estos dos grandes inconvenientes: escase rendimiento del poder molor 1 reducida
velocidad media, son susceptibles de salvarse, como lo hemos dicho en otra ocasion,
empleando para el servicio de pasajeros i aun para el de sefialada carga, carros auto-
motores. .

Con estos elementos estamos ya en relativa situacion de apreciar cuales serian
los resultados de la esplotacion aplicando la férmula que propone ¢l Sindicato

%
L

Tomando ¢l resultado jeneral de la esplotacion de 1913 para los ferrocarriles
auslados, espresado en moneda de oro de 18 d, tenemos como entradas.

ENTRADA EN ORO DE LOS ¥ERROCARRILES AISLADOS—1913

FERBOCARRILES Lonjitudinal Total Por kilémetro
. o P B
Copiapsd .. vooveeveereeverriines e cenennnn] 48D K 8§ 584 THT $ 1205
Huaseo ..o e e 49 151 582 3134
Coquimbo......cc.cpvveeviviie i | 342 ! 1046496 . 3 060
: |
R 1 T e YD { T2 832 766
. . - | |
Total i promedio..................... 911 K I $ 11 855 667 % 1913

Lo que nos da, tomando toda la red de 971 kilometres, una entrada media por
kilometro de $ 1 913 oro de 13d.

Aplicando a ese resultado la formula propuesta i si 2o se modificarcn los actuales

- ¢ deplorables iérminos de la esplotacion, tendria el Gobierno que darle al Sindicato una
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subvenciom :mual de 3 1 80D—0.50 (8 1 913)-—-8 843.50 por kilémetro o sea un total
de 1475 K- 3 813.50=3 1 244 162 oro de 18d, es decir 8 443 531 superior a ln
pérdida de § hO() 631 oro de I8d que le dejo la esplotacion de 1913 en los ferro-
carriles aislados; pero no debe olvidarse que el Director Jeneral, en la Memoria Oficial
correspoudiente, espresa que la conservacion de la via es enferamente anvrmal, ya
que solo se trata de evitar accidentes, o como €l lo dice testualmente: «pues todo el
esfuerzo debe esclusivamente dedicarse a conjurar, en lo posible, los peligros del
trafico» (1).

Es oportuno recordar tambien que el aiio pasado tuve el Estado $ 5 441 076 oro
de 18d de pérdida en la esplotacion de la Red Central.

Por lo demas, al tomar como enfradas proballes de esplotacion las obtenidas el
afio pasado en los ferrucarriles ru's?ados'(que administra hol el Gobierno i que pasa-
rian & formar parte de la proyectada Red Calera-Coplapd} i no considerar las obteni-
das en los 1 541 kilometros de ferrocarriles particulares (que subieron en 1911 a
§ 14 363 de igual moneda} no debe oividarse que ellas resultan de la aplicacion de
wua tarifa mas baja que la que ha de cobrar el Sindieato Howard, drcunstancia favo-
mable que permitiria angurar una menor subvencion fiscal; pero que puede ger, en
parte, contrarrestada por el incremento del kilometraje de aplicacion.

De manera que lo tinico prictico, & nuestro juicio, seria: aprobar la proposicion
iei Sindicato en sus #érminos jenerales i a fin de tener un coeficiente mas aproximado
qla verdad, insinuav a vuestro dilijente Ministro de Ferrocarriles que encomendara a
hsOhcmds Téenicas de sa dependencia, el estwdio eomereial 1 de frdgies de Ta zona
Re atraccion de la citada red; estudio no diticil de practicar, que podria compararse
;m el que ya tiene hecho el Sindicato interesado en su esplotacion i que nos indi-
@iria si hai postbilidad o no, de reducir el término constante S 1 800 propuesto en la
¥ citada formula.

El problema, como se ve, es vasto i de wlto interes nacional, a cuya acertada so-
Mcion converje este estudio.

Hace aitos el Brasil estuvo al frente de una situacion semejante a la nuestra t no
uepldo de resolverla entregando la esplotacion de su red fiscal a empresas purticula-
-, plenamente garantidas i en Wrmines semrganies a los que i propone el Sindi-
eato Howard.

La estadistica i las inforlsaciones que tenemos, nos permiten agregar que esa
spdacion ha sido coronada por el mejor de los éxitos.

En Chile pedriamios ensayar el sistema aplicandolo, con ventaja fiscal i particn
lar, & la Red Norte, cuidando s, que los detalles correspondan a las seguridades de
ur buen servicio.

(1 Posteriormente el Sindicato Howard ha propuesto al Gobierno reducir a 3 1 700 exe voeti:

ciente si e le have entrega de las lineas de Ja red de Copiapi. que ne figuran en su contrato. lo
que disminuiria en 3 17 500 ore Jde 154 la sulivencion caleulvla, ya gue pasaria a ser la sizuiente:

[]
147 Km & 1700 __1.,1

I N






