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El empleo del Alquitran de Hulla en los motores ““Diesel”

(«Le Petrolev copia de <Le Moniteur de 1'Industrie du gaz et de Vélectricités)

Recientetnente se empieza en Francia a servirse de los aceites de alquitran bruto
de hulla para alimentar los motores «Diesels. Esto crea un gran mercado en perspee-
tiva para las fabricas de gas i es sumamente interesante ver, de qué manera se utili-
za este combustible en los motores. Los datos que proporcionamos a nuestros lectores
han sido tomados, en su mayor parte de un articulo mui docomuntado de la <Rews
Industriclles.

Hasta 1908 los motores «Diesel» solo podian alimentarse con combustibles faeil-
mente inflamables, es decir, con aceites que tuvieran como términe medio de 11 a
13 % de Hidrdjeno. Los aceites de hulla que contienen en jeneral, solo carburos de Ia
serie del benzol, o sea que no tienen mas que de 6 a 7% de hidréjeno no tenian pues
las calidades necesarias para poder alimentar, con ellos, los motores <Diesels. Pero,
a principios de 1909, varios fabricantes de motores de combustion interna, ensayaron
en estos motores el alquitran de los hornos verticales. Los ensayos hechos con un meo-
tor <Diesel» de los establecimiento Kaerting tuvieron éxito corapleto.

Las numerosas dificultades que fué menester veucer para quemar los aceites de
‘alquitran i el .alquitran bruto en el motor «Diesel», se debian especialmente a que
estas materias se inflaman difieilmente. .

Esto no era estrafio: los carburos de hidréjenn condensados, que contiene el al-
quitran de hullase descomponen con mas dificultad que los carburos correspondientes
de la serie de aceites de gas o aceites de parafina.

Por eso se recurre actualmente al procedimiento signiente para utilizar el alqui-
tran bruto en los motores «Diesel». Se inyecta en este motor, al mismo tiempo gud
el carburaute poco inflamable, que debe prdporcionar las calorias transformadas en
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frabajo mecdnico en la miquina, un poco de carburante infiamable que se encien-
de al ponerse en contacto con el aire caliente o inflama el carburante principsl. En
esimen, el carburante auxiliar desemperia el papel del encendedor elécirico del mao-
tor de explosion ordinario. Segun las investigaciones de Hempel este carburante
wmxiliar, que representa el 5% del peso del alquitran inyectado despues de él, gracias
ahtemperatnra de 600° wias o ménos que reina en el cilindro, forma instantdnea-
mante gas de aceite del que se desprende principalmente etileno que es inflarnable a
Tos 540° centigrados i talvez aun acetileno que se inflama a poco mas o ménos
de 400°

" Serfa interesante estudiar la influencia que ejerce la adicion de un carburante
auxiliar al carburante pricipal, en lo que se refiere al rebaje del punto de inflama-
<ion i del punto de combustion, como tambien los efectos que la presion de mas o
ménos 30 atmoésferas que reina en el cilindro, produce sobre las constantes de los com

bustibles que se invecta.





