
DOOl.Jl\1:ENTOS

Obras portnaria& de Valparaiso

(ESPIGON DE ATBAQUE)

A principios del ano pasado, parte de Ia prensa de \Talparaiso y ulgunas
personas de ese puerto, iudicaron que era neeesarlo suprimir la parte de las obras

de mejuramiento de dicho puer to, deuominuda Espigon de atraque, contratada
con Ia Empresa Pearson & SOliS, con el objeto de destinar los fondos que esta su­

presion dejara libres para la construceion de un trozo mayor de molo de abrigo.
EI Gobierno, tomando nota de estos deseos, pidi6 a la Oomision de Puertos

su opinion al respecto y despues de un estudio detenido esta Comislon intormo en

el sentido de que no valia la pena suprimir el largo de malecones de atraque para
tuques que representaba dicho espigon para hacer Bolo lzfJ m. de molo de abrigo
que era 10 que se alcanzaba a hacer con la economia realizada,

Vuelto a resueitar este asunto en Septiembre del ano pasado, el Gobierno
solieito de eada UIIO de los miernbros de la Comision de Puertos su opinion por­
escrito, 31 respecto: hemos creido de interes reproducir los fundamentos de los
votos de los miembros de esa Cumiaion,

Agregaremos, adernas, los siguientes datos para mejor comprenaion del
asunto.

Las obras contratadas para el puerto de Valparaiso consisten en obras de

abrigo, obras de atraque directo de los buques y obras de proteccion de Is costa

para poder ganar terreno a I mar,

Las obras de abrigo consisten en:

Un molo de abrigo de 288 m. de largo que sobrcsale 216 metros respecto a

la linea de los nuevo. malecones, fundado en profundidades de agua que varian
de 18 a 45 m.
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Obras de atraque:

1Ilalec6n de la aduana de un largo de 630 m.I. con profundidades de agua al

pie de I� m.

Muelle {heal y su prolongaclon con 370 m. I. de largo utH can prot.mdida­
cles de lIgua de 12 m. al pie.

Maleeon Prat, con 210 m. I. y solo dOB trozos de 7!\ m. I. de largo uut para

utraque de buques, con profundidades de agua de 12 metros al pie.
Espigou de atraque con 630 metros de largo y solo 500 metros de lar go UI il

para atraque de buques, con profundidad de ugua al pie que varia de 10 a If! m-

Obras de proteccic\n de I" COSI":

Moto de defensa 0 malecon bajo, con "/45 m. de largo y con profundidadcs
de 5 m. de agua al pie.

Talud de enrocados con I 660 m. I. de desarrollo.

N." 177 Santiago. 31 d. MaNo d. 1.916.

La Comision de Puertos, en sus sesionea de 13 y 27 del eorriento, se ocup6
de estudiar detenidamente una modificacion de las lineas generales del proyecto
del puerto de Valparaiso, en ejecucion, que V. S. se sirvi6 someter a su eon­

sideraci6n.

La modtncacion en referencia consistia en suprimir el espigon de atraque
ubicado Ireute a la calle Urriola y destinar los fondos que la supresion pudiera
dejar disponibles a la construccion de una parte del 2.0 trozo del rompe-olas.

Las ideas fundamentales que airvieron de base al acuerdo que adopto por

unanimidad la Comlsion, fueron las siguientes:
En primer lugar, la Comision dej6 establecldo una vez mas que las obras dr-l

puerto de Valparaiso quedarian incompletas, si no se construia la segunda parte
del rompe olas, pues sin este abrlgo ei atraque de los buques a los rualecoues y la

movilizacion de las mereaderias presentarla dificultades, que encarecerlan enor­

memente la explotaci6n del puerto, en las ocasiones en que el mar no estuviera

completarnente tranquilo.
Dejo establecido en seguida que la loogitud de atraeaderos para buques que

consulta el proyecto es indispensable para atender en buenas condiciones al mo­

vimiento comercial del puerto y que no se Ie puede disrninulr sin comprometer
sertamente el resultado de su explotaeion tecnica.

.

POl' fin, la Oomieion reeordo que el proyecto que habia elaborado para el

puerto de Valparaiso estaba concebido de manera que las utilidades que pudiera
dejar su explotacion fueran suficientes para atender al servicio de Is deuda que se
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babia contruldo con eL objeto de pagar lus obras que se ejeeuturan, y que cual­
quiera alteracion en las linea. generales deL proyecto, que afectara l\ la explota­
cion, po.da infiuir desfavorablemente en el servicio de esa deuda,

Pasando en seguida a ocupurse de la modificaci6n en estudio, se convino que
la supreeion del espig6n de arraque disminuia en 500 metros la longitud de arra­
eaderos para buques, 10 que reducirta �I rendirnlento del puerto y oblignrta a

utilizar para el atraq ue de lanchus una narte pOI' 10 menos de 108 malecones de
defensa, a fin de movilizar en La forma en que se hace actualmente las mercarle­
ria8 que 110 pudieran ser movilizadas por L09 atracaderos para buques, En esas

condiciones lu explotacion del puerto se resentirla seriamente, porq lie ya no se
tendria un conjunto armonico que perruita ateuder con raptdez Y COil ec.onomia. a
las necesidadea del comercio.

La supreaicn del espigon de utraque presenta, pues, desde el punto de vista
de la explotaclon tecniea, serios inconvenientes.

Por otra parte, de los datos proporcionados por Ia Empi esa constructora se

desprende que al suprimir definltiva 0 temporalmente la coustrueelon del espigon,
quedarla disponible la cantldad de $ 4301) 000 oro de 18 d., y como el valor del
esptgon de atraque, seguR el eontrato, es de $ 5 401 4�0 01'0 de III d., resultaria
que el Fisco perderla la diferencia entre estas dos cantidades, 0 sell algo mas de
$ 1100 000 oro al sup, imir el eapigcn.

En caso de que se poatergara simplemente esta construccion, se aprovecha­
ria el valor de la parte ya hecha de infrastructura del espigun, cuyo valor alcan­
za aproximadamente a $ 6fK) 000 oro. Pero, en cambio, como al auprirnir el espig6n
seria neeesario coustruir en su lugar 226metros de malecones, que valen $ I 305 84t,
de los cuales se aprovecharian solo algunos materlales. cuyo valor se puede esti­
mar en $ 650000, se perderia la eanudad de $ 65" (100. Est" cantidad debe agre­
garse a los $ 500\JO() que no se nprovechun de I" suma de $ 1 100 l�K) que se

Indico en el parrafo anterior. Se llegurla ast a una perdida total de $ 1.15:;,000
de la misma moneda, en caso de returdar Ia ejecueion del espigon.

En resumen, la aupresiou del esplgon de atraque representaria una perdida
neta de $ 1 100 000 oro y su postergacion, $ I liif> 000 01'0.

Por otra parte, tomando ell consideraelon que la supreslon del eapigon de

atraquedejarla disponlble una eantidad de $ 4 300 (�)O, de la cual habria que res

tar el valor de los maleeones que se ejecutarian en su lugar, que eB de $ I 300 000
como se ba indicado rna. atraa, se dispondrla de $ 3000000 para dedicarla a Ia
prolongacion del molo.

En vista de las consideraciones anteriores, de las que se desprende que la
postergaclon 0 supreston del espig6n de atraque significaria una perdida neta de
S 1100000 oro, aproximadamente, aparte de los inconvenientes ya senulados
para la cxplotacion del puerto, y que la longitud de 118 m. de molo que ae pod ria
construir no mejoraria en forma apreciable las condiciones de abrigo del puerto,

.
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la Cornision acordo manifestar a V. S. que no estima aceptable la modifleacion
propuesta.

Sin embargo, como esta convencida de la absoluta necesidad de Hevar a cabo
cuanto antes las obras de abrigo proyectadas, la Comision aeorde proponer a V. S.
la combinaci6n siguiente, que permitiria realizar esas obras sin recurrir al ere­
dito exterior:

Se contrataria In ejecucion de los 700 ID. I. de molo, que falten para com pie­
tar el proyecto de la Comision de Puertos y que, de acuerdo con los precios indi­
cados por la Empresa Constructora, no podra costar maa de $ 1 S()()() 000, oro de
18 d. Se destinarian, a partir del ano 1917, todas las entradas que prnduzca el
puerto de Valparaiso por moviltzaeotn y descarga de mercaderlu, al pago de las
obras de prolongacion del molo, las que aleanzarian a cubrir totalmente el gasio
a fines de 1926, 0 sea seis ailos despuea de terminado el contrato actual. Pasada
esta fecha, el produeto de las entradas del puerto se destinaria a haeer el servicio
de la deuda contrafda.

Dios gUaI·de a V. S.

(Flrmado), .T. LIRA O.

Al senor .l>linistro de Hacienda.

N.O 344

Sartiaqo 27 d. Sepiiembre d. 1916.

Senor lI!inistro:

La Comision de Puertos se reunio el 26 del presente con el objeto de adop­
tar una resolueion sobre el problema de la posterguciou del esptgon de atraque,
que actualmente SA construye en el puerto de Valparaiso.

De aeuer do con las instrucciones verbales de V.S., el infrascripto comunieo
a los miembros de la Comision que debian presentar por escrito los fundaroentos
de sus opiniones respectivas, las que tengo el honor de acompanar a V.S., en los
documentos anexos, que son:

1.. Fundamento de la opinion del senor Intendente de Valparaiso, aeeptado
como [ustifieacion de su voto, en 10 que se refiere a la parte comercial, por don
Francisco Rivas Vicuna.

2.· Fundamento de la oph.ion del senor Rivas Vicuna, en 10 que se refiere a

la parte tecniea.
3.0 Fundamento de Ia opinion del senor Superhueudente de Aduanas.
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4,0 Fundamento de la opinion del.senor Director FiscaJ de las obras del

puerto de Valparaiso, don Jose Ramon Nieto,

0.· Fundamento del VOlo de don Alberto Fuentes.

6.· Memorandum presenlado a la sesion del 15 del eorriente pOI' 108 inge
nieros de la Comlslon senores Reyes, Cox, Quezada, Davila y Lira, que sirve de

fundamento a la opinion de los senores Eduardo Reyes Cox y don Gustavo Que·
zada,

7.· Voto de don Eduardo Reyes Cox.
8,· Voto de don Gustavo Quezada,
9,0 Fundamento del voto de don Ruben Davila (copia],
10. Fundamento del voto del secretario que suscribe.

En la sesion se dio leetura a los documentos nombrados y en seguida se pro-

eedio a votar 108 dos aeuerdos siguientes, con 100 resultados que se indican:

I.. ;,Debe postergarse la construccion del espigon de atraque?
Esta iudicacion Iue aprobada pOI' 7 votos contra 4.

Voturon porIa ufirmativa los senores don Arturo Besa, don Anibal Pinto,
don Salvador Zegers, duo Guillermo Garcia Huidobro, don .lose Ramon Nieto, don
Franctsco Rivas Vicuna y don Alberto Fuentes,

Votaron por la negntiva los senores don Eduardo Reyes Cox, don Gustavo

Quezada, don Ruben Davila y don Jorge Lira 0,

2,· "Deben destinarse los fondos que deje libres la postergacion del esplgon
de atraque a la construcr-ion de UII trozo de la segunda parte del molo abrigo?

Esta indicaelon fue contestada tacitamente en sentido afirmativo.

Lo que tengo el honor de comunicar a V. S, para los fines que estime eon­

venientes.
Dios gue. a V _ S,

Por III Comision de Puel'tos,-(Firmado),-.TOHGE LllU O.-Secretario.

AI senor Miuistro de Hacienda,

Valparaiso, £5 de septiembre de IM6,

Senor Seeretario de la Comiston de Puertoa=-Sannago.

Senor Seeretario:

Contestarnoe su oficio del 23 del presente en que se pide la opinion fundada

de los miembros de la Comislon de Puertos sobre el espigon de atraque.
EI proyecto de mejoramiento del puerto de Valparaiso, ha sido calculado

para una movilizacion de 1 200 (JOO toneladas, dispouiendcse al efecto de loa si­

guientes atracaderos:
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1I1alec6n frente a la aduana, prolongacion
del muelle fiscal y malec6n Prat, descon
tando el aervicio de pasajeroa.. . .

Muelle del Baron, sin con tar el cabezo .

Esplgon de atraque... . .

Maleeon bajo .

1 120 metros

461) »

!JOO >

745 »

A nuestro juicio, bastan las dOB primeras obras enumeradas para atender,
por ahora, al comereio de Valparaiso. Del trafico de 1 200 000 toneladas hay que
dedueir el que se hace por algunos puntos espeeiales cuya explotaclon reclama el
desarrollo industrial de las ciudades veeinas a Valparaiso. Las refinerias de azu­
carl las lAhricaa de pinturas y otras de Villa del Mar, exigirun au movilizaci6n
pOI' el muelle de la Poblaclon Vergara y no creemos que pueda negarseles esta
faeilidad en un pais que tanto proteje a sus Industrialea. El desernbarque de
algunos combustibles peligrosos y materias similares que se baee por el Sauce,
conviene conservarlo en 811 relativo aislamiento, 10 que obliga a continuar la ex­

plotacion de estas obras. Esto no siznifica que el Fisco renuncie a los provechos
que esas concesiones dehen darle; el Gobierno po ira cobrar un arrendamiento a

los propietarios de esas obras, y aumentar con estos recursos las entradas del
puerto de Valparaiso. Perc> en el ealculo del trabajo que tendraa los atracaderos
en conatrueclon debe eliminarse el toneiaje que se moviliza por Ia Poblaeion Ver­
gara y por el Sauce. Estimamos esta carga en 100 (1)0 toneladas, quedando solo
un trafico de un millen cien mil toneladas para los malecones y el muelle del
Baron.

La Comlslon de Puertos estima en 500 ()()() toneladas la capacidad de esta
ultima obra; pOl' conslguiente, solo res tan 600 000 para movilizar en los maleco­
nes desde Punta Duprat hasta el muelle Prato Como la extension de estos es de
mil ciento veinte metros, resulta una cifra de 536 toneladas por metro, que se

puede movilizar eon holgura. En anos paeados el trabajo del muelle fiscal ha
Huctuado alrededor de 500 toneladas por metro, y son bien conocidas las condi­
ciones defectuosas de esta faena en que solo Sq trabaja seis horas al dia, y en que
la carga tiene que recorrer, desde el buque a las bodegas, mas de un kil6metro.
En el mes de agosto, can poco mas de ciento treinta metros utilizables, el muelle
fiscal ha despachado 9 (I()() toneladas de mercaderia, 10 que corresponde a eerca de
800 toneladas por metro y por ano,

Estas condiciones establecen claramente que el puerto de Valparaiso, por
ahara, no necesita mas atraeaderca que los malecones desde Punta Duprat al
muelle Prat y el muelle del Baron.

El trance total del puerto en el ultimo ano ha sido de 1 180000 toneladas,
distribuidas como sigue:
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COMERCI0 EXTERIOR

Importucion . . . . . . . . . .. . .

Exportaeion .

390000 toneladas

bOOUO •

470000 toneladns

COliERCI(I DE CABOTA.II!:

Introducclon .

Erubarque , . . . . . . . . .. . . . . . .. . ..

340 ()OU toneladas

470 OO() >

710 (IOU toneladas

Conviene clasificar el movimieuto de esta r-araa,
En Ius ago ()O() toneladus de Importacioues, hay) t'1l(K H I que por ser cal bon,

madera y Otl'08 artlculos de eargamento completo, pucden ir al muelle del car­

bon, Qued"n asl del Comercio Exterior solo 290 UOO pam los maleeones de Itt

Aduana. Esto requiere, a razon de 600 toneladus por metro, mas 0 menos, unos

flfjO metros de malecones.

Ell las introducciones del cabotaje hay 270000 roneladas de carbon y otros

artfeulos que iran al rnuelle del Baron. Sumada esta canti 'ad con la de 1�1) O(H)

toneladas que hemos asignado a esta obra en el parrato anterior, da un total de

400 ()OU toneladas. Ahora bien, como la capucidad de este muelle es de [>() 000 to­

neladas, puede aun recibir !'II) OUO mas del eabotaje. La carga de esta naturalezu,
COD destino a los malecones, se reduce asi a 3!lO()() () toneladas, 0 sea unos 6£)0

metros de malecon, Como antes habiamos destinado !'IUO metros al servicio de

exportacion, resulta una longitud total de atracnder os de 1 lo() met rOB. Hemos

visto que 10 disponible alcanza a 1 120 metros, de modo que hay un equilibr!o
suficienle entre estas dos obras y las neeeaidudes de Valparaiso. Notese que "I

baeer eete calculo no hemos considerado el auxilio efeetivo que necesariamente

prestaran a Valparaiso las obras partieulares que indicamOB al principio.
Es evideute que en el futuro Valparaiso neeesltara atender a una movilizn­

cion superlor a 1200 OOU toneladas; pero, hay que considerar la influencia del

Puerto de San A"tonio que por 10 menos durante alguu tiempo absorvera el moo.

vimiento que debio corresponder al progreso de Valparaiso. Cuulquier incremen­
to durante este tiempo, podr, ser atendido en buenas condiciones por las obrns

particulares que hemos indieados y aun por lOB actuales malecones.

La proseeuclon de las obras de abrigo, por otra parte, perrniti ..., construir

los futuros auacaderos en condiciones de pertecta seguridad y de eeonomia en Ia

eonstruceion que no permiten las actuates eireunatanciaa de desabrigo de 1a radn,
En merito de estaa conaideraeionea, eetimamos innecesaria, por ahora, la cons­

trucclon del espigon de atraque,

(Firmados).-ANfuAL PINTO Clluz.-FRANCISCO RIVAS VICUNA.
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Es sensible que In Comlsion de Puer tos s610 tuviera, de aeuerdo con la Ley
2390, 180 dias de plazo para proyeetar las obras definirivaa del mejoramiento del

Puerto de Valparaiso. Un plazo mayor Ie hubiera permitido estudiar mas a fondo

el problema, espeeinlmente en la parte que se refiere a los elementos nuevos in­

trodueidos en elias y que 110 Iueron, desde un prlnciplc, recomendados por la

Seceion Teenica. En este caso se encuentra el espigcn de atraque cuyas Iunda­

ciones no Iuerou estudiadas sino tomando Ja oaracrerlsriea general atribuida por

1'1 ingeniero Kraus a esa parte del fondo de la bahia. La mencion general de
efondo tangosos sin lIinl(llII sondaje sobre el terreno que recibiria las fundnciones

no era antecedente bastante para fOI mar un proyeeto definitive. La modificaclon

que ya ha sulrido el pluzo y la estructura de esta obra demuestra que se proce­

dio a 8U delineaci6n y cornposicion con deruasiada continnza. Las propias diseu.

aiones hubidas tiltimamente en el seno de la Comision han demostrado la conve­

nieneia de 110 proyecrar 18 supersrructura basta que no este experimentada Ia

plataforma sub marina con un periodo de aentamiento de un uno 0 mas ai fuera

necesario. Estas couslderueionee dun ciertos earacteres de incertidumbre a esta

obra que ohlizan a una rnaduru refleecion sobre ella, reflecclon necesaria en cual­

quier caso: si la obra ha de construlrse por necesidades del trafleo para ejecutar­
la en buenas condiciones y, si se ba de postergar para construh-la, cuaudo sea

oportuno, con toda eertidurnbre de ex ito. Como Ins necesidades de Valparaiso no

hacen indispensable ln obra, por ahora, el mas elemental criterio de prudencia
neonse]a au poerergaeiou.

La reciente observacion de un temporal en Valparaiso me ha revelado el

valor efcctivo de las observaclones del senor Director General de la Armada y

Iaa especiales de nuestro colega el senor don Alberto Fuentes. El eapigon de

atraque para ser explorable con toda segurtdad requiere modilicaciones en SU

trazado y, ademas, el abrigo que Ie dara el rompe 01a8. Estas nuevas razoncs

aconsejan tambien In postergacion.
Finalmente, retlexioncs que se derivan de eiertas clausulaa del Pliego de

Condicioues me haceu ver el peligro para los interescs fiscales en la interpreta­
cion de algunas '·"gl<l. relarivas al coste de las obras, interpretaciones que podrian
aearrear un aumento de precio,

En merito de estoe antecedentes y con las explicaciones dadas verbalmente

en el seno de la Cornision, opino por la postergacion de una obra iunecesaria por

ahora, cuya construccion puede olrecer difieultades de orden tecnieo y comercial

(Firmado).-FuHUlSCO RIVA8 VICllNA.
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Valparaiso, 25 de Septiembre de 1916.

Senor Secretario de la Comision de Pnertos.-Santiago.

Seilor Secretario:

En contestaoion a su ofieio de 23 del presente mea, debo decir a Ud. que, en

vista de los datos que posee la Superintendencia sobre el movimiento eomercial

maritimo de Valparaiso y que han sido corroborados, por 10 que ha obtenido el

senor Franeisco Rivas Vicuna, puede afirmarse que, por ahora y por algunos alios,
seran suficientes para ese movimiento los malecones de atraque en construecion

y los consultados en el proyecto respective hasta la calle de Edwards.

Estimo que el espigon sera necesario para el futuro como complernento de

las obras del puerto; pero, tomando en conslderaeion la ubieaclon que se le ha

fijado, casi fuera del abrigo del molo y demasiado cerea del muelle fiscal, por

cuya causa, segun el senor Director General de la Armada y otras opiniones auto­
rizadas, dificultarla el movimiento de naves y no corresponderia a su objeto, creo
conveniente y necesario postergar au construccion para cuando se pueda contar

con un punto abrigado y distante del indicado muelle, 10 que se conseguira con

solo prolongar el molo.
Saluda atentamente al senor Secretario.-(Firmado). -SALVADOIl ZEGERS_

EI espigon de atraque esta expuesto a recibir las marejadas que producen
los temporales del N.E.

Por 10 general, los malos tiempos empiezan en la bahia de Valparaiso, con
vientos de este cuadrante,

En consecuencia, y mientras no se complete el abrlgo de la rada, el infras­

cripto es de parecer que se suspenda la construccion de esta seccion de las obras.

-(Firmado). -J. RAM6N NIETO

Santiago, 26 de Sepiiembre de 1916.

Honorable Comtston:

En cumplimiento de la orden superior trausmitida por el senor Secretario de

la Comiaion, tengo el honor de emitlr mi voto en la cuestion relativa al espig6n
de atraque de las obras del puerto de Valparaiso, en la forma ordenada en eea

dlsposiciou. GDebe 0 no suspenderse la construcclun del espigon de atraque con­

sultado en el proyecto general de las obras de mejoramiento de Valparaiso?
Contesto afirmativamen teo
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Uonsideraeiones con que justifieo mi ooto,

Estimo que todo atracadero siu obras do nbrlgo que 10 pongan a cubierto del

�,fecto de las olas y marejadus, es practicamente inutil. Este es el caso del espi­
g6n de atraque proyectado, cuya utilidad y necesidad son indiscutibles, como

10 he sostenido anteriormente, partiendo de la base, sine qua non, de ponerlo al

abrigo de molos convenientemente orientados.

Es verdad que el nurnero de dias de temporal en Valparaiso, es relativa­

mente redueido y esto Iue 10 que indujo a los Almirantes que formaban parte de

I" Cornision de Puertos, a reeomendar obras de atraque antes que obras de abrigo;
pero, a lui juiclo, se tncurrlo con ello en un error, no comenzando por abrigar el
fonrieadero, error aubsanado en forma eficiente en el puerto de San Antonio. Se
echo al olvido que en los ultlrnos 2::' anos, sin remontaruos mas alia, ha habido

eemporales en Valparaiso que hall significado la perdida de If> 0 mas millones de

pesos, esto Bin apreeiar el valor de las vidas que por centeuures se han sacrifieado
en 10. dias de temporal.

En dius de fuerte temporal el espigon de atraque, se veria barrido por las

olas en toda su extension, destruyendo no solo las rnereaderias depositadas en los

galpones, sino tambien los almacenes miSlOOS y la utileria para la movilizaoion.

Inaisto en que esta obra debera construirse mas tarde cuaudo haya el abrigo
necesario, ya que la mayo,' parte de los puertos modernos del mundo, hacen la

movilizacion por msdio de estos espigones, dotados de almacenes y utileria

que perrnitan hacer frente a la rapidez con que los buques modernos reciben y

entregan su carga.

Respeeto a BU ubicacion, creo que el punto en que esla proyeetado, no mere­

ce las duras observaciones de que se Ie ha hecho objeto; sin que esto quiera decir

que 1:0 haya dentro del puerto abrigado, otra preferible a la que se le ha asignado
en el proyecto. En este asunto de la ubieacien del espigon de atraque, debo ele­

var mi opinion en 10 que se retiere a la reaistencia del fondo en que se Ie ha

comenzado a construir, materia que es de la exclusiva incumbencia y responsabi­
lidad de los ingeniercs.

(Firmado). -ALBERTO FUENTES,
Hidrdgrefo. Miembro de III C. de P.

Santiago, Sepiiembre 27 de 1916.

(Concluird.)




