DOCUMENTOS

Obras portuarias de Valparaiso

{ESPIGON DE ATRAQUE)

A principios del afio pasado, parte de la prensa de Valparaiso y algunas
persenas de ese puerto, indicaron que era necesario suprimir ia parte de las obras
de mejoramiento de dicho puetto, denominada Espigén de atraque, contratada
con la Empresa Pearson & Sons, con el objeto de destinar los fondos gue esta su-
presion dejara libres para la construccion de un trozo mayor de molo de abrigo.

El Gobierno, tomando nota de estos deseos, pidio a la Comision de Puertos
su opinién al respecto y después de un estudio detenide esta Comisidn informd en
el sentido de que no valia la pena suprimirel largo de malecones de atrague para
buques que representaba dicho espigon para hacer sélo 125 m. de molo de abrigo
que era lo que se alecanzaba a bacer con la economia realizada. )

Vuelto a resucitar este asunto en Septiembre del aito pasado, el Gobierno
golicité de cada uno de los miembros de la Comision de Puertos su opinién por
escrito, al respecto; hemos ¢reido de interés reproducir los fundamentos de los
votos de los miembros de esa Comision. )

Agregaremos, ademas, los siguientes datos para mejor comprension del
asunto.

Las obras contratadas para el puerto de Valparaiso consisten en obras de
abrigo, obras de atraque directo de los buques y obras de proteccion de la costa
para poder ganar terreno a! mar.

Las obras de abrigo consisten en:

Un molo de abrigo de 288 m. de largo que sobresale 216 metros respecio a
la linea de los nuevos malecones, fundado en profundidades de agua que varian
de 18 a 45 m.
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Obras de atraque:

Malecdn de la aduana de un largo de 630 m.l. con profundidades de agua al
pie de 12 m.

Muelle fiseal y su prolongacién con 370 m, . de largo itil con profundida-
des de agua de 12 m. al pie,

Maleeén Prat, con 210 m.l. y sdlo dos trozos de 75 m. 1. de largo atil para
atraque de buques, con profundidades de agua de 12 metros al pie.

Espigon de atraque con 630 metros de largo y solo 560 metros de largo 1til
para atraque de buques, con profundidad de agua al pie que varia de 10 a 15 m.

Obras de proteccién de la costa:

Molo de defensa o malecon bajo, con 45 m. de largo y con profundidades
de b m. de agua al pie.
Talud de enrocados con 1 660 m. 1. de desarrollo.

N 177 Santiago, 31 de Mayo de 1916.

La Comisién de Puertos, en sus sesion2s de 13 y 27 del corriente, se vcupd
de estudiar detenidamente una modificacion de las lineas generales del proyecto
del puerto de Valparaiso, en ejecucion, que V. 8. se sirvié someter a su con-
sideracidn.

La modificacion en referencia consistia en suprimir el espigon de atraque
ubicado frente a la calle Urriola y destinar los fondos que la supresion pudiera
dejar disponibles a la censtruceion de una parte del 2.v trozo del rompe-olas.

Las ideas [undamentales que girvieron de base al acuerdo que adoptoé por
unanimidad ia Comision, fueron las siguientes:

En primer lugar, la Comisiéon dejé establecido una vez maa que las obras del
puerto de Valparaiso quedarian incompletas, si no se construia la segunda parte
de! rompe olas, pues sin este abrigo el atragque de los buques a los malecones 3? la
movilizacion de las mereaderias presentaria dificultades, que encarecerian enor-
memente la explotacion del puerto, en las ocasiones en que el mar no estuviera
completamente tranquilo.

Dejé establecido en seguida que la longitud de atracaderos para buques que
consuita el proyeeto es indispensable para atender en buenas condiciones al mo-
vimiento eomercial del puerto y que no se le puede disminuir sin comprometer
seriamente el resuitado de su explotacion técnica.

Por fin, la Comisién recordé que el proyecto que habia eluborado para el
puerto de Valparaiso estaba concebido de manera que las utilidades que pudiara
dejar su explotacion fueran suficientes para atender al servicio de la deuda que se
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habia cgntruido con el objeto de pagar las obras que se ejecutaran, y que cual-
quiera alterneion en las lineas generaies del proyecto, que afectara a la explota-
cion, po.fa influir desfavorablemente en el servicio de esa deuda.

Pasando en seguida u ocuparse de la modificacién en estuadio, se convino que
la supresion del espigén de atraque disminuia en 500 metros la longitud de atra-
caderos para buques, lo que reduciria el rendimiento del puerto y obligaria &
utilizar para el atraque de lanchas una parte por lo menos de los malecones de
defensa, a fin de movilizar en la forma en que se hace actualmente las mercade-
rias que no pudieran ser movilizadas por los atracaderos para buques. En esas
eondiciones la explotaciéon del puerto se resentiria seriamente, porque ya no se
tendria un conjunto arménico que permita atender con rapidez y con economia a
las necesidades del comercio.

La supresion del espigon de atraque presenta, pues, desde el punto de vista
de la explotacion técnica, serios inconvenientes,

Por otra parte, de los datos proporcionados por la Empiesa constructora se
desprende que al suprimirdefinitiva o temporalmente la construccion del espigon,
quedaria disponible la cantidad de § 4 300 000 oro de 18 d., y como el valor del
espigén de atraque, segiin el contrato, es de $ 5407 480 oro de 18 d., resultaria
que el Fisco perderia la diferencia entre estas dos cantidades, o sea aigo mas de
$ 1100000 oro al suptimir el espigén.

En caso de que se postergara simplemente esta construccion, se aprovecha-
ria el valor de la parte ya hecha de infrastructura del espigdn, cuyo valor alcan-
za aproximadamente a $ 600 000 oro. Pero, en cambio, como al suprimir el espigén
seria necesario construir en su jugar 226 metros de malecones, que valen $ 1 305 844,
de los cuales se aprovecharian sélo algunos materiales. cuyo valor se puede esti-
mar en § 650 000, se perderia la cantidad de $ 655 000. Esta cantidad debe agre-
garse a los $ 500000 que no se aprovechan de la suma de § 1 100 G0 que ge
indico en el parrafo anterior. Se llegaria asi a una pérdida total de $ 1.155 000
de la misma moneda, en easo de retardar la ejecucion del espigon.

En resumen, la supresién del espigon de atraque representaria una pérdida
neta de § 1100000 oro y su postergacion, $ 1 155 000 oro.

Por otra parte, tomando en consideracion que la supresion del espigon de
atraque’dejaria disponible una cantidad de § 4 300 0N, de la cual habria que res
tar el valor de los malecones que se ejecutarian en su lugar, que es de $ 1 300000
como se ha indicado was atris, se dispondria de § 3 000 000 para dedicarla a la
prolongacién del molo.

En vista de las consideraciones anteriores, de laa que gse desprende que ia
postergacion o supresion del espigén de atraque significaria una pérdida neta de
$ 1100000 oro, aproximadamente, aparte de los inconvenientes ya sebalados
para la explotacion del puerto, y que la longitud de 118 m. de molo que se podria
construir no mejoraria en forma apreciable las condiciones de abrigo del puerto,"
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la Comisién acordé manifestar a V. 8. que no estima aceptable la modificacion
propuesta,

Sin embargo, como esta convencida de la absoluta necesidad de lHevar a cabo
cuanto antes las obras de abrigo proyectadas, la Comisiéon acordé proponera V.S,
la combinacién siguiente, que permitiria realizar esas obras sin recurrir al cré-
dito exterior:

Se contrataria la ejecucién de log 700 m. 1. de molo, que falten para comple-
tar el proyecto de la Comisién de Puertos y que, de acuerdo con los precios indi-
cados por la Empresa Constructora, no podra costar mas de § 1 8000 000, oro de
18 d. Se destinarian, a partir del afo 1917, todas las entradas que produzca el
puerto de Valparaiso por movilizacéin y descarga de mercaderia, al pago de las
obras de prolongacién del molo, las que alcanzarian a cubrir totalmente el gasio
a fines de 1926, o sea seis afios después de terminado el contrato actual. Pasada
esta fecha, el producto de las entradas del puerto se destinaria a hacer el servicio
de la deuda contraida.

Dios guarde a V. S,

(Firmado). J. Lira O.

Al seftor Ministro de Hacienda.

N.o 344
Sartiago 27 de Septiembre de 1916,
Senor Ministro:

La Comision de Puertos se reunié el 26 del presente con el objeto de adop-
tar una resolucion sobre el problema de la postergacién del espigon de atraque,
que actualmente se construye en el puerto de Valparaiso.

De acuerdo con las instrucciones verbales de V.S, el infrascripto comunic6
a los miembros de la Comisién que debian presentar por escrito los fundamentos
de sus opiniones resj.ectivas, las que tengo el honor de acompanar a V.S., en log
documentos anexos, que son:

1.> Fundamento de la opinién del seiior Intendente de Valparaleo, aceptado
como juetificacion de su voto, en lo que se refiere a la parte comereial, por don
Francisco Rivas Vicuna.

2. Fundamento de la opiLién del tefor Rivas Vicufa, en lo que se refiere a
la parte téeniea,

3. Fundamento de la opinién del senor Superintendente de Aduanas.
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4.0 Fundamento de la opinion del sefor Director Fisca] de las obras del
puerto de Valparaiso, don José Ramén Nieto.

5.0 Fundamento del voto de don Alberto Fuentes.

6.2 Memorandum presentado a la sesién del 15 del corriente por los inge
nieros de la Comision seiiores Reyes, Cox, Quezada, Davila y Lira, que sirve de
fundamento a la opinion de los sefiores Eduardo Reyes Cox y don Gustavo Que-
zada.

7.0 Voto de don Eduardo Reyes Cox.

8.0 Voto de don Gustave Quezada.

9.c Fundamento del voto de don Rubén Davila (copia).

10. Fundamento del voto del secretario que suscribe.

En 1a sesion se dié lectura a los doeumentos nombrados y en seguida se pro-
cedié a votar los dos acuerdos siguientes, con los resultados que se indican:

1.0 ;Debe postergarse la construccion del espigon de atraque?

Esta indicacién fué aprobada por 7 votos contra 4.

Votaron por la ufirmativa los sefiores don Arturo Besa, don Anibal Pinto,
don Salvador Zegers, don Guillermo Garcia Huidobro, don .José Ramén Nieto, don
Francisco Rivas Vieufia v don Alberto Fuentes.

Votaron por la negativa los sefiores don Eduardo Reyes Cox, don Gustavo
Quezada, don Rubén Davila y don Jorge Lira O.

2.0 ¢Deben destinarse los fondos que deje libres la postergacion del espigon
de atraque a la construccién de un trozo de la segunda parte del molo abrigo?

Esta indicacién fué contestada ticitamente en sentido afirmativo.

Lo que tengo el honor de comunicar a V. 3. para los fines que estime con-

venientes.
Dios gue. a V. S.

Por la Comisién de Puertos.—(Firmado).—JorGE Lika O.—Secretario.

Al sefior Ministro de Hacienda.

Valparaiso, 25 de septiembre de 1916.
Sefior Secretario de la Comision de Puertos.—Santiago.
Senor Seeretaric:

Conteatamos su oficio del 23 del presente en que se pide la opinién fundada
de los miembros de la Comision de Puertos sobre el espigén de atraque.

El proyecto de mejoramiento del puerto de Valparaiso, ha sido calculado
para una movilizacién de 1200 000 toneladas, disponiéndese al efecto de los si-
guientes atracaderos:
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Maleeén frente a la aduana, prolongacién
del muelle fiscal y malecén Prat, descon

tando el servicio de pasajeros.. ....... 1 120 metros
Muelle del Barén, sin contar el cabezo. . . .. 450 &
Espigén de atraque... .... ............ O -
Malecéom bajo ................ ... ... 745  »

A nuestro juicio, bastan las dos primeras obras enumeradas para atender,
por ahora, al comercio de Valparaiso. Del trafico de 1 200 000 toneladas hay que
deducir el que se hace por algunos puntos especiales cuya explotacion reclama el
desarrollo industrial de las ciudades vecinas a Valparaiso. Las refinerias de azu-
car, las fahricas de pinturas y otras de Vina del Mar, exigirin su movilizacién
por el muelle de la Poblacién Vergara y no creemos que pueda negarseles esta
facilidad en un pais que tanto proteje a sus industriales. Kl desembarque de
algunos combustibles peligrosos y materias similares que se hace por el Sauce,
conviene conservarlo en su relativo aislamiento, lo que obliga a continuar la ex-
plotacion de estas obras. Este no siznifica que el Fisco renuncie a los provechos
que esas concesiones deben darle; el Gobierno poiri eobrar un arrendamiento a
los propietarios de esas obras, y aumentar con estos recursos las entradas del
puerto de Valparaiso. Pero en el calculo del trabajo que tendran los atracaderos
en construccién debe eliminarse el toneiaje que se moviliza por la Poblacién Ver-
gara y por el Sauce. Estimamos esta carga en 100 000 toneladas, quedando solo
un trafico de un millén cien mil toneladas para los malecones y el muelle del
Barén.

La Comisién de Puertos estima en 500 000 toneladas la capacidad de esta
ultima obra; por consiguiente, 8élo restan 600000 para movilizar en los maleco-
nes desde Punta Duprat hasta el muelle Prat. Como la extension de éstos es de
mil ciento veinte metros, resulta una cifra de 535 toneladas por metro, que 88
puede movilizar con holgura. En afios pasados el trabajo del muelle fiscal ha
fluctuado alrededor de 500 toneladas por metro, y son bien conocidas las condi-
ciones defectuosus de esta faena en que sélo as trabaja seis horas al dia, ¥ en que
la carga tiene que recorrer, deade el bugue a las bodegas, mas de un kilémetro.
En el mes de agosto, con poco mAs de ciento treinta metros utilizables, el muelle
fiscal ha despachado 9 000 toneladas de mercaderia, lo que corresponde a cerca de
800 toneladas por metro y por afio.

Estas condiciones establecen claramente que el puerto de Valparaiso, por
ahora, no necesita mas atracaderos que los malecones desde Punta Duprat al
muelle Prat y el muelle del Barén.

El trafico total del puerto en el tltimo afio ba sido de 1 180 000 loneladas,
distribuidas como sigue:
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COMERCL) EXTERIOR

Importacion............... ..... 390000 toneladas
Exportacion..................... 50 0U0 »

470000 toneladas
COMERCIO DE CABOTAJE

Introduceion. ..........ccovvvn. .. 340000 toneladas
Embargue.................. - 470000 »

T10 000 toneladas

Conviene clasificar el movimicento de esta carga.

En lps 390 000 toneladas de importaciones, hay 180 (KK} que por ser carbdn,
madera y otros articulos de eargamento completo, pueden ir al muelle del car-
bén. Quedan asi del Comercio Exterior solo 290 00U para los malecones de la
Aduana. Esto requiere, a razén de 600 toneladas por metro, MAas o Menog, unos
bl metros de malecones.

En las introducciones dei cabotaje hay 270 000 toneladas de carbén y otros
articulos que iran al muelle del Barén. Sumada esta canti'ad con la de 180 000
toneladas gque hemos asignado a esta obra en el parrafe anterior, da un total de
450 000 toneladas. Ahora bien, como la eapacidad de este muelle es de DO 000 to-
neladas, puede aun recibir 50 000 mAds del cabotaje. La carga de esta naturaleza,
con destino a los malecones, se reduce asi a 39000 0 toneladas, o sea unos 65
metros de malecén. Como antes habiamos destinade HUU metros al servicio de
exportacion, resulta una longitnd total de atracadeios de 1150 metros. Hemos
visto que lo disponible alcanza a 1 120 metros, de modo que hay un eguilibrio
suficiente entre estas dos obras y las necesidades de Valparaiso. Noétese que al
hacer este calculo no hemos considerado el auxilio efectivo que necesariamente
prestaran a Valparaiso las obras particulares que indicamos al principio.

Es evidente que en el futuro Valparaiso necesitard atender a nna moviliza-
cion superior a 1200000 toneladas; pero, hay que considerar la influencia del
Puerto de San Antonio que por lo menos durante algin tiempo absorvera el mo-.
vimiento que debi6 corresponder al progreso de Valparaiso. Cualguier incremen-
to durante este tiempo, podra ser atendido en buenas condiciones por las obras
particulares que hemos indicados y aun por los actuales malecones.

La prosecucion de las obras de abrigo, por otra parte, permitird construir
los futuros atracaderos en condiciones de perfecta seguridad y de economia en la
construceién que no permiten las actuafes circunstancias de desabrigo de la rada,
En mérito de estas consideraciones, estimamos innecesaria, por ahora, la cons.
truccion del espigén de atraque.

(Firmados).— AnNisaL P1xT0 Cruz.—FraNcisco Rivas VicuRa.
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Es sensible que la Comisién de Puertos sélo tuviera, de acuerdo con la Ley
2390, 180 dias de plazo para proyectar las obras definitivas del mejoramiento del
Puerto de Valparaiso. Un plazo mayor le hubiera permitido estudiar més a fondo
el problema, especialmente en la parte que se refiere a los elementos nuevos in-
troducidos en ellas y que no fueron, desde un principio, recomendados por la
Seccién Técnica. Eu este caso se encuentra el espigon de atraque cuyas funda-
ciones no fueron estudiadas sino tomando la caracieristica general atribuida por
el ingeniero Kraus a esa parte del fondo de la bahia. La mencién general de
<fondo fangosos sin ningun sondaje sobre el terreno que recibiria las fundaciones
no era antecedente bastante para formar un proyecto definitivo. La meodificacion
gue ya ha sufrido el plazo y la estructura de esta obra demuestra que se proce-
dié a su delineacién y composicion con demasiada confianza. Las propias discu.
siones habidas tltimamente en el seno de la Comision han demostrado la conve-
niencia de no proyectar la superstructura hasta que no esté experimentada la
plataforma sub marina con un periodo de aentamiento de un afio o mas si fuera
necesario. Eatas vonsideraciones dan ciertos caracteres de incertidumbre a esta
obra que obligan a una madura refleceion sobre ella, refleccion necesaria en cual-
quier caso: si la obra ha de construirse por necesidades del trafico para ejecutar-
1a en buenas condiciones y, si se ha de postergar para construirla, cuando sea
oportuno, con toda certidumbre de éxito. Como las necesidades de Valparaigo no
bacen indispensable 1a obra, por ahora, el raas elemental criterio de prudencia
acongeja su postergacion. '

La reciente observacion de un temporal en Valparaiso me ha revelado el
valor efcetivo de las observaciones del sefior Director General de la Armada y
las especiales de nuestro colega el sefior don Alberto Fuentes. El espigon de
atraque para ser exploiable con toda seguridad requiere modificaciones en su
trazado y, ademas, el abrigo que le dara el rompe olas. Estas nuevas razones
aconsejan también la postergacion.

Finalmente, retlexiones que se derivan de ciertas clausulas del Pliego de
Condiciones me hacen ver el peligro para los interescs fiscales en fa interpreta-
cion de algunas reglas relativas al costo de las obrae, interpretaciones que podrian
acarrear un auvmento de precio.

Eu mérito de estos antecedentes y con las explicaciones dadas verbalmente
en el seno de la Comision, opino por la postergacion de una obra innecesaria por
ahora, cuya construccion puede ofrecer dificultades de orden téenico y comercial
(Firmado).— Francisco Rivas VicuNa.
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Valparaiso, 25 de Septiembre de 1916,

Seior Secretario de la Comision de Puertos.—Santiago.
Sefior Secretario:

En contestacién a su oficio de 23 del preszente mes, debo decir a Ud. que, en
vista de los datos que posee la Superintendencia sobre el movimiento comercial
maritimo de Valparaiso y que han sido corroborados, por lo que ha obtenido el
gefior Francisco Rivas Vicuila, puede afirmarse que, por ahora y por algunos afios,
seran suficientes para ese rnovimiento los malecones de atraque en construceion
¥ los consultados en el proyeecto reepective hasta la calle de Edwards.

Estimo que el espigén sera necesario para el futuro como complemento de
las obras del puerto; pero, tomando en consideracion la ubicacidén que se le ha
fijado, casi fuera del abrigo del molo y demasiado cerca del muelle fiscal, por
cuya causa, segun el seiior Director General de la Armaday otras opiniones auto-
rizadas, dificultaria el movimiento de naves y no corresponderia a su objeto, ereo
conveniente ¥ necesario postergar su construccion para cuando se pueda contar
con un punto abrigado y distante del indicado muelle, lo que se conseguira con
golo prolongar el molo,

Saluda atentamente al sefior Secretario.—(Firmado). —SALVADOR ZEGERS.

El espigdn de atraque esta expuesto a recibir las marejadas que producen
los temporales del N.E.

Por lo general, los malos tiempos empiezan en la bahia de Valparaiso, con
vientos de este cuadrante.

En consecuencia, y mientras no se complete el abrigo de la rada, el infras-
cripto es de parecer que se suspenda la construccion de estaseccidn de las obras.
—{Firmado). - J. RaMOR NIETO

Santiago, 26 de Septiembre de 1916,

Honorable Comisidn:

En cumplimiento de la orden superior transmitida por el sefior Secretario de
la Comision, tengo el honor de emitir mi voto en la cuestion relativa al espigén
de atrague de las obras del puerto de Valparaise, en la forma ordenada en esa
disposicion. ¢Debe o no suspenderse la construccion del espigén de atragque con-
sultado en el proyecto general de las obras de mejoramiento de Valparaiso?

Contesto afirmativamente.
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Consideraciones con que justifico mi voto.

Estimo que todo atracadero sin obras duv abrigo que lo pongan a cubierte del
efecto de 1as olas y marejadas, es practicamente inutil. Este es el caso del espi-
gon de atraque proyectade, cuya utilidad y necesidad son indiscutibles, como
lo he sostenido anteriormente, partiendo de la base, sine qua non, de ponerlo al
abrigo de moles convenientemente orientados,

Iis verdad que el niimero de dias de temporal en Valparaiso, es relativa-
mente reducido y esto fué lo yue indujo a los Almirantes que formaban parte de
la Comision de Puertos, a recomendar obras de atraque antea que obras de abrigo;
pero, a nti juicio, se incurrié con ello en un error, no comenzando por abrigar el
fondeadero, error subsanado en forma eficiente en el puerio de San Antonio. Se
echd al olvido que en los ultimos 25 aifios, sin remontarnos mas alla, ha habido
temporales en Valparaiso que han significado la pérdida de 15 o mAs millones de
pesos, esto sin apreciar el valor de lus vidas que por centenares se han sacrificado
en log dias de temporal.

En dias de fuerte temporal el espigion de atraque, se veria barrido por las
olas en toda su extension, destruyendo no sdlo las mercaderias depositadas en los
galpones, sino también los almacenes miswos y la utileria para la movilizacton.

Insisto en gue esta obra debera construirse mas tarde cuando haya el abrigo
necesario, ya que la mayor parte de los puertes modernos del mundo, hacen la
movilizacién por medio de estos espigones, dotados de almaeenes y utileria
que permitan hacer [rente a la rapidez con que los buques modernos reciben y
entregan gu carga.

Respecto a su ubicacién, creo que el punto en que esta proyectado, no mere-
ce las duras observaciones de que se le ha hecho objeto; sin que esto quiera decir
que 1o hayva dentro del puerto abrigado, otra preferible a la que se le ha asignado
en e] proyecto, En este asunto de la ubicacion del espigdn de atraque, debo ele-
var mi opinidén en lo que se refiere a la resistencia del fondo en que se le ha
comenzado a construir, materia que es de la exclusiva incumbencia y responsabi-

lidad de los ingenieros.
(Firmado). —ALBERTO FUENTES,
Hidrégrato, Miembro de la C. de P.

Santiago, Septiembre 27 de 1916,

(Concluird.)





