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IntrodoeeloD

La industria privada administra y explota nuestros puertos; si asi pudieran"
llamarse las radas indefensas y sin muelles, 0 con muestras de ellos, pero pruni
tivos y maltrechos, provlstos de equipo antiguo y escaso, sin mas almacenes para
el deposito de In mereaderia, que simples galpones de construccion ligera que

cumplieron hace alios los lines para que fueron levantados, y sin embarcaderos ni
elementos que lIenen esas mismae funciones.

Estos puertos han sido objeto de estudios de mejoramieuto; pero por desgra­
cia hasta hoy s610 han aleanzado este beneficio los de San Antonio y Valparaiso.
Hace anos, sin embargo, fue tal la necesidad irnpuesta por el comereio de este

ultimo puerto y Talcahuano, que se conatruveron en ellos por el Estado algunos
pocos centenares de metros de malecones para el servieio de lanchas. Estas obras

y el muelle Fiscal de Valparaiso, unidas a pequenos muelles destinados a los ter­

minales de vias Ierreas, son en general la contribucion que el Estado ha podido
otrecer a Ia.navegacicn y al comercio de nuestra costa.

Tanto los malecones construidos en Valparaiso, como los de 'I'alcahuano, "on
adminlstrados por el Fisco; pero explotudos por la industria privada.

En Valparaiso la admtntstracion de los malecones esta en manos de la Junta

Local de Puerto, que se encarga de su conservaeion, reparacion y mejoramiento.
Los particulares que 10 explotan utilizan la maquiuar ia mas variada: desde la

grua electriea de gran potencia hasta el pescante a mano y la canal de madera.

La explotacion privada que alii se Heva a cabo no tiene mas restrtcelon que
el resultante de la competencia eomerclal, ni mas control que el de ellos mismos.

Las tarifas, por consiguiente, varian con Ia oferta y la deruauda, como en otro

negocio cualquiera, Tesultando de aqul que en oportunida1es se h. preseurudo el

caso de que por un mismo articulo haya tarifas dilereutes en mas de ZOU %
•

La Junta Local de, Puerto de Valparaiso no tiene atribuciones para tomar
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cartas en estc asunto, ni en otro eualquiera que diga relaclon con la explotacion
del puer-to.

Las mercaderias desembarcadas por el maleeon, aeglin acuerdo colectivo,
no pueden permanecer en pi por mas de tres dias Bin incurrir en fuertes multas;
aparte de esto, son de cuenta de elias las tareas �e embarque en ferrocarril, a la

vez que BU seguridad durante la permanencia al aire libre ell el propio malecon.

Si a las engorrosas operaciones mismas de embarque, desembarque, trans­

porte y eatadia en lanchas, agregamos las que a la ida y a la vuelta experimenta
la mercaderia en tierra, resulta que seria osadia pretender que 11egara completa
a BU destine.•

Es esto, y talvez nada mas que esto, 10 que ante los armadores extranjeros
tanto nos desaeredita que nos distinguen con recargos especiales en sus tarifas. Yell
verdad, mas que los temporales que son meres accidentes en la bahia, es de temer

el sistema imperante de dificultades y demoras.

POI' fortuna, dentro de pocos anos tendremos un puerto que vendra a salvar

las presentes dilicultades con sus instalaciones mod .. rnas y adecuada ntileria.

Pero este puerto y estas inatalueiones exijen quien 10s.adminiBtre y explote ell

forma eHciente, entidad que traiare de determinar en el curso de este eatudio.

(JUJETO DE U:-I REGJ)!EN AlJMllSISTRATIVO

L" admtnistracion de un puerto es euestlon Ian amplia como eornpleja: ei

objeto de la administracion es atraer el tratico maritimo y comercial, tanto por el

bajo precio de la movilizacion y almacenaje de la mereaderia, y de la rapidez y

segurrdad de las diversas rnanlpulaclones, como por rnedio de especiales Iaeilida­

des aduaneras, donde 110 sea propicio el establecimiento de zonas Iraneas.

Cada una de estas tareas es de surna importuncia en si misma y eneierra un

nucleo de medidas secundnrias, que constltuyen muchas veees por si solas verda­

deras caraeterfstloas de los puertos.
La administracion del puerto debe contar con elementos que Ie perrnitan una

,

elasltlcaciou expedita, por 10 tanto, rapida, de la mercaderia entrante y saliente,
a Nil de reducir al minimum el tiempo necesario para su reexpedicion. Los ser­

vicioe udmtnistrattvoa deben estnbleeerse en forma de simplifiear las relaciones

entre In explotacion, el publico y la aduana. Yen cuanto a las naves, en 10 posible,
deben con tar COli 11\ entrada y salida voluntaria de dia 0 de noche, se les debe
dar el maximum de facilidades para su atraque al malecon a efectuar sus opera­
ciones de carga y descarga, eontando previamente con el espacio de galpon res­

pectivo para la toma y entrega de la carga, a fin de cautelar la conservnci-'m de

esta y reducir a su mas simple expresion la estadla de las naves.

Por otra parte, es diane de estudio el establecimiento de zonas franca. ell

algunos IJC nuestros puertos euya sltuucion gf'!lgrAti("l spa propieia, tiflp� ('j'IH J
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Ariea, Va!paralso, Puerto Montt y' Punta Arenas, a fin de atraer haeia ellos el
comereio de nuestros veclnos.

La administracion del puerto tend ria todavia como medidas cornplementa­
rias para atraer el comereio exterior, todas uquellas que se refieren a la amplitud
de la zona de atraeeion del puerto,

Todas estaa medidas, entre otras muehas, que estudie y ponga en practica
la administraci6n futura, cil1curl'irian a. aumentar el tratico comercial, con esto,
a redueir lOB fletes y COli el eonjunto, a la mayor prosperldad del puerto,

Las necesidadesde lOB puertos, desde el memento que se pretenc1e hacer de
ellos organismos efieientes 1.11 comercio, requieren sin interrupciou obras nuevas,
de mejorarnlento 0 de simple couservacion. EI merito de todas estas obras des­
cansa en la oportunidad de su ejecucion, y aolo es posibLe aleanzarla, cuan 10 La

propia autoridad que estudia y aprecia esta neeesidad es la llamada a salvarla,
Las organizaciones centralistas traen consigo siempre lentitudes y dificul

tades que se translorman, las mas de Las veces, en alteractones de proyectos y
progrumas con el consieuiente retardo de au ejecuciou.

La experiencia de nuciones mus adelantadas que la nuestra en esta materia

puede traernos ensenanzas unles.
En aquellos pulses donde los puertos cuentan eon Iibertad de accion, que

eonstituyeu Prltl j I. Ies con caracreres de In loy JI' 0 rnenor autonornla, progresan en

forma admirable; en aquellos otros donde eL Estado ariende a cada una de SU8

necesidad-s, muchas veces con las propias entra tas del puerto, pero devueLtas en
forma lenta e incierta, en esoa palses, los puerto. no progres.m y si la fuerza de
las cosas Los tmpulsa haeia adeLante, marchun ofreeiendo verdadera reststencia.

en caso precioso 1I0S Lo brinda la Francia con respee to al regimen adminis­

trativo centralista que acabo de citar; ell este pals, como Lo veremos en eL curso

de este estudlo, eL Estado hizo esfuerzos Iormidables por mantener bajo BU de,

pendeneia La orgnuizaciou de sus puertos; pero al terrnino de largos anos de en,

cuestns, de comisiones de sus tecnicos de Puentes y C .. Izadas, y de largas esperas

y de consirlerables perjuicios ante eL progreso evidente de L >s rivnles extranjeros,
ha resuelto por fin dotarlos de una reglamentaeiou que a-Igna aL puerto caracter
autonomo.

Para formarnos juicio respecto a La organizacion administrativa que otrezea

mayores garnntina de exito para el futuro puerto de Valparaiso, vamos a pasar
en revista los regimenes existeutes en los principules puertos de Europa y Norte­
America,

Puerto8 de Gran Brelaita

Gracias a su aituacion geografica y a su progreso economlco y comercial,
este pais otrece numerosisimos puerto. de importnncia, que a su vez tienen en

practica los mas dtversos sistemas de administraeion.
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La primera caracteristiea que se observa en los puertos del Reino Unido es

su de-eontralizaeion del Gobieruo central, descentralizaclon que ha ido gradual­
mente aleanzando a los diferentes puertos y que se ha preseutudo en cada uno

con fase propia. De aqul que en ellos puedan observarse easi todos los regtrneues
existeutee, y entre todos, hay algunos que son unicos en su genero Los hay admi

uistradoa por c�rporaciones locales, revestidas de poderes publieos y organizadas
especinlmente pam el objeto, y euya constitueien es variable con cada caso; Ot,'08

estan en manos de munieipios 0 eornltees municipales; otros, de companias ferro­

viarias; de simples partieulares, otros, �', finalmente, algunos puertos de orden
secuudarlo se hallan en manoa del Estado.

En el caso de corporaciones locales, sus mlembros SOli elegidos pOI' los co­

rnerclantes y armadores, asesorados POI' numero variahle de representantes loca­

les 0 del Gobierno, como ser, del almirantasgo, camaras de comercio, eervicio de

f,II'OS y halizas, etc.
Ell realidad, ell flmll Bretunn no existe una ley de puertos. Las autorizacio­

lies para crear puertos nuevos, como pam modiHcar 0 hacer obras er. los exis­

tentes, solo se obtienen por medio de Acts del Purlamento. Mediante estos mismos

Acts se estableeen derechos para lijar taritaa y ejecutar expropiaciones, y so

Iormulun elausulas diversu s para I� udrninistracion de las obras y La obtencion

de emprestitos, A inainuaeion del Gobierno, el Parlamento puede privar de con­

cesiones a quien disfrute de ellas, 0 modificarLas 0 entregarlas a terceros, mediante
el pago de indemnizaciones.

Con lOB procedirntentos que se indican, agregando a ellos todavla que no

existe ftscalizacion ni control de parte del Estado, con referencia a los medios que
ejercitau 10. iuteresados, resulta aeneilla y expedita la adminiatrauicn. Hasta tal

punto es amplin la libertad de que gozan estes cuerpos administrativos, que se

haee posible, segur, SP rlice, percibir tarifas para amortiaacion de obras ya amor­

tlzudas y aun acumular fondos de reserva.

Estn misma libertad conduce, como es natural, a UII exceso de tariflcncion

que ha ltegudo al extreme de que alii se diga -todo se pag.i», reflriendcse, no solo

a los diferentes servieios e instalaeiones y maquinarias, sino que tambien a las

comodiJades que se ofrecen a la carga, al huque y al equipnje.
SPg('" Act deL Parlamento se destinan todos los productos de dcreehos y

tarifns a In conservacion y mejoramiento del puerto. siempre que este II cargo de

una autoridad local (Port AuthoritYlt de donde se deduce en prime,' termino au

ereciente desarrollo.

Sin embargo, 18 carestla de los puertos ingleses es desfnvomble en presencia
de Hamburgo y Amberes, aohre torio, donde existe el espiritu de III reduccion de

las taritas a outrance. POI' estu raZ')1I es que se piensa ya buscar el auxillo finan­

ciero municipal 0 regional, que actualmente solo por excepcion se nplien a puertos
sin Importaneln,

Estn ten jencia lleva a considerar el puerto un poco menos como empresn de
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earaerer local, que suele ejercer sus Iunciones COli desmedro del in teres general,
y tieude a hacer III<\S electivo el poder reglamentario del Parlamento, induciendolo
II introdueir algunaa restrlcctones a la absoluta independencia de las autoridades

locales.

1.1 VEilPOOL

RegimeN adminiRtratit'o.-La historia del desarrollo de este gran puerto es

interesante; nos ensella como ya a princlpios del siglo XVIII se pensaba en la

necestdad de Iaeilitur Ius operueiones marltimaa y la seguridad de 188118\'e8, cons­

truyendo daraenas bien prctegidas. Y 31 efecto, a partir de 1710, no hall cesado

de multipliearse y mejorarse las inatalaclones de este genero.
No haremos mayor meneion del desarrollo de Liverpool, a fin de no alargar

el tema en estudio.

En el ano I �61 UII Act del Parlamento entrego la administracion y explota
cion de los docks, muelles y boy as, etc., de la orilla Liverpool del 1t!prsey al

alculdev regidores y .Iuuta Municipal de Liverpool con amplias tacuttades. dan­

doles el titulo de -Trustees of the Docks and Harbour of Liverpool •.
En IRII la direceiun de los docks sc PI. trego a un comite compuesto de vein­

tiun miembros, elegidos de la Junta Municipal, y lueron designados con elnomhre

de .Trustees of the DOI'ks of Llverponl s, constituyendo una corporaeion con vida

propia e independiente. Sin embargo, los aeuerdos de este Trustees estaban su­

jetos al veto de la Junta Municip,,1 reunida en Asamblea.
He estu blecieron derechos de docks para mercaderias y buques y se aeordo

que en 10 sucesivo todas las tierras de la Junta Muuicipal ocupadas pOI' docks 0

8US dependem-ias debian ser costeadns pOI' el Trust.

En I��f> UDa ley detet mino que pn 10 IUIUrO la Junta Munteipal nombrarin
snlamenre trr ce de k.s miemhros de los Trustees, que abora se llama Comite de

108 Docks de Liverpool, y que 108 or-he miembros restuntes los eligirian los contri­

buyentes de los docks, que basta aqui no 'rubian tpnido repreaemaeion, y serian

eleg idos del cuer p o de ccmerclantes 0 due-nos de embarcuciones de Liverpool,
slempre que no fueran rniembros de la Junia l\Iunicipal.

En Il-!'ll ae rr odifico la constitucion del Docks Commitee, r.educiendose II

doce e1 numero de los miembros nombrados por In Junta Municipal y elevundose

a doce los elegldos por los conn ibuyentes.
En IH\7 nmbas Carnal as (Lords and Ccrnmr ns , aprobaron un Bill que COIl­

tenia importantes clausulas, como ser, que los Trustees de Docks serlan en 10

futuro veinuccho; los TI uetees 01 Docks se harian cargo de la deuda de la Corpo­
racion anter ior, estimada en £ Ii OUO o(J(), por suponer que dicha suma representaba
el valor de las obras realizadas en la bahia. Tamblen se estipul6 la conservacton

del rio y del estuario; las zonas-de aguas arriba y aguas abajo se dejaron a carao

de entidades distlntas: el estuario quedo para el Dock Board y 11\ porcion superior
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tue puesta en monos de un nuevo Trust que representaha los diversos intereses.

En 1858 un Act del Parlamento eonatituyo una nueva Junta: el Mersey Docks

and Harbour Board, que existe sin modlfieaeion posterior hasta la fecha, para que
tomara a su cargo el control complete de la zona del puerto,

De acuerdo con el Bill aprobado el ano anterior, el Board se compone de vein­

tiocho miembros; de ell os, veinticuatro son elegidos pOI' los coutribuyentes de los

Diques, esto eo, pOI' personas que pagan derechos y oontribuciones por buques 0

mercaderias, y los cuatro resrantes son nombrados por The Mersey Conservancy
Commissioners, que consiste del Primer Lord del Almirantazgo, el Canciller dcl

Ducado de Lancaster y el Presidente de la Camara de Comercio,
EI Board administra tcdo 10 que es'n bajo su control, esto es, el puerto de

Liverpool, el de Birkenhead y el rio lIJerspy. Tier. .. It SII cargo la policia; regia'
menta el pilotaje y las tarilas que a esto se refieren, y euida del buen orden de la

navegaci6n del rio.

POl' medic de Acts, el Parlamento Ie concede nutorlzar-lon no solarnente para
eobrar de acuerdo COli tarilas propias sino que tambn-n para contratar empres­
titos.

EI Board no constituye, sin embargo, una entidad comercial que solo buscn

su negocio; no, esta ohligado a lnvertir en el puerto y en el rio la totalidad dol

producto Iiquido de sus en tradas, a pesar de que la autoridad gubemativa tiene

aobre el un control casi nulo y que una contravencku, a 10 establecido quedaria
sin saneion. Tanto es usi, que se afirma que si In. autoridad nombrara un Inspector
de cuentas para el CI'"O problematico de que se formlliaran cl'iticas acerca del

manejo financiero del Board, dicho Iuneionai io tend ria que limitarse a no dar el

certificado de regularidad, a fin de llamar la atenr-ion de los electores sobre Jos

procedimientos del Consejo de Adrninistracion.

LONDRE!!

Regimen administrat ixo.:-: El puerto de Loud, PH fiP eompone de dos partes:
del rio Tarnesis y de los Docks, EI primero estuvo administrado desde 1�;)7 hasta

1908 por un eomite 0 .Tunta designada con el nombi .. d. Thames Conservancy
(Conservadores del Tarnesrs) y cuya autoridad ubarcaba el rio aguas "nihil Y

aguas abajo de la eiudad. Los Docks estan administrados P"1' compunias privadas.
La Thames Conservancy se componia de treintu y oeho miembros; de los

eunles seis eran elegidos por lOB armadoi es del puerto, y UIIO por los propietarios
de darsenas, el resto era designado porel Alrnirantuz�o, Camara de Comercio,
Trinity House IServicio de pilotaje, faros y balizas y Muulclpalldad, cuyo alcalde
era por derecho propio presidente de la corporaciou.

La Thames Conservancy, constituida de elementos hl'terogcneosl donde lOB
eomerciantes y sohre todo los armadores estaban tan debilrnente representados,
eondujo la adminiBtracion del puerto en forma grave para BUS Intereses.
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En 1!l8tl Be propusieron por el Parlamento algunas retormns al regimen
administrativo, pero sin resultados. En 1903 se sometie un cBill- al Parlamento

para dejar hi adrninietracion colectiva de las di versaa partes del puerto bajo el

control de una Port Autbority unica, por medio de la adqulslcion de los Ducks;
pero encontro tales resistcncias e1 proyecto que fuc rechazado en 1900, a pesar de
estimarse por algunos como medida fundamental para el progreso del comercio y
de las naves.

Pero, en vista de que se hacia necesario introducir retormas al regimen
existente, el Parlamento se deeidio en 1908 a lanzar un Bill que desposeia al

TIJOmes Conservancy de su autoridad, y la puso en manos de una Junta 0 Board

compuesta de veintiocho miembros, al eetilo de los exislentes en Liverpool y
r+lasgow.

En el caso presente, diecisiete miembros eligen los armadores, comerciantes
en naves, propietarios de almacenes de deposito y barcos t1uviales, es decir, todos
nquellos que pagan alguna contribueion al puerto. Los demas representantes estan
distribuidos en la siguientc forma: el Almirantazgo elige uno: la Camara de Oo­

mereio, dos; el Conse]o Municipal de Londres, cuatro; la Municipalldad, dos; la

Trinity House, uno, y los propietarios de depositos eligen especialmente llll repre­
sentante.

Desde aquella fecha el puerto de Lcndres ha experimentado notables me

[oras, sobre todo en 10 que se refiere a la mayor profundidad dell io.
Los Docks, aunque numeroaos, estan a cargo de tres eompanlaa distlntas,

de las cuales una de ellas es con mucho la mas importante: The London & Wcst
India Docks Co., que posee todos los docks de la orilla derecha, con excepci6n
del Milwall. Estus companias de docks estan constituidas en sociedades por aceio­

nes mediante Acts del Parlamento, que definen las obligaciones y derecnos de las

Companlas, asi como las tarifas que pueden cobrar. Estas Sociedades son neta­

mente comerciales, se hallan equipadas admirablemente y se hacen entre si

abierta competencia. Los principales beneticios provienen de la movilizacion de

mercaderla y sobre todo del almacenaje y deposito de las mismas,

Este sistema miato de administraeioc de la totalidad del puerto Ira sido

objeto, como se ha dicho, de severas criticas, que-ae acentuan con el tiempo.

Bristol y puertos del Canal

Dioersidad de regimeneB.-Cinco son los puertos del Canal de Bristol: Swan­

sea, situado a la entrada, Cardiff 0 Bute Docks, Barry Docks, Newport y Bristol,

Aun cuando se hallan ubicados a �ran proximidad uno de otro, se rigen por pro
cedimientos absolutamente diversos.

LOs cuatro primeros puertos son casi excluaivarnente carboneros, entre tanto
pI ultimo es de comercio general, acontuandose el de importaclon.

Este grupo de puer tos es un ejemplo tipico de la variedad de administra-
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clones que caraeteriza a los puertos ingleses, ya que hernos aludido al reterlrnos

a Gran Bretana,

S,cansea es administrado por un Board compuesto por veintisiete miembros,
de los cuales nuevo perteneeen a la eSwansea Corporation. (Municipalidad) y
cinco representan por derecho propio a los grandee proplerarios el conde de

Jersey y el duque de Beaufort.

r:ardiff pertenece practicamente a los herederos del marques de Bute, su

Iundador, que 10 adrninistro por su sola cuenta basta 18tH, fecha en que transllrio

el dominio de los Buie Docks a una sociedad anouirna cuyas acciones poseen sus

aucesores y a cuya cabeza se haya Lord Bute, que, con sus Trustees administra

el puerto, La ciudad de Oardiff recibe un ligero derecho por cada nave que recala

al puerto.
Barru Dock. es adminlstrado por una ernpresa privada desde la fecha de BU

Iundacion, en Hl84.

N<I" Port se compone del puerto y de los Docks, y es administrado separa­

damente, el primero por lin Board, compuesto de treiuta y cinco miembros desig­
nados por los diversos interesados del mismo, y los Docks, eo,· una empresa

privada,
Bristol pertenece a la ciudad, que hn construido. los Docks mas antlguos y

comprado los de Avonmouth �. Portishead a sus ditereutes propletarlos, y adrni­

nisuu el conjuuto desde el 81)0 ) ��4, en virtud de UII Act del Parlamento.

La adminlstraeion esta en manos del Bristol Docks Comittee, compucsto de

dieeiuueve miembros de In Muuicipatidud, nornbrudos anualrneute, que adrninlatra

los docks) tiene a 8U cargo la vigtlancla y reglumeutucion de los servlcios del

rio y del pilotaje. Esta entidad maneja sus entradas y ga3tJ3 COli absolut-e iude­

pendencia, y asi, por ejemplo, ha adquirido dos darsenas ubicadas ell la desernbo­

caduru del Avon y las rranstorrna ell un dique capaz de recibir los mayores bar­

COB 11 rlotc, COil un ,gasto superior a .£ 2 OUO 000.

SOUTHAMPTON

Entre los puertos de la region sur de Inglaterra figura en primer terrnino

Southampton, que esta administrado por una sociedad privuda, con exeepcio, de

la rada de acceso que cstll a cargo de un Harbour Board dependiente de ln Atulli·

cipalidad.
Alia por los anos de )t{!lO al !iI, este puerto estuvo a punto de perecer pOI'

falta de instalaciones y de protundidad, Un bill del Parlamento auprimio su anti-

1(1I0 sistema admlnistrurivo, y 10 entrego en manos de la e Londcn and South Wes­

tern Railway C.o. que 10 ha desurrollado libremente y con un exito tal que ha

duplicado el trafico internaolonal.

Southampton es un puerto de transito, sin vida propia, unido por numerosas

linens al continente y a In America. En este caso aparece perfectamente [ustifica-
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,Ia la entregn del puerto a una empresa Ierroviarla porque la rnovillzaelon y tras­

porte al interior de la mercaderlu que se moviliza son accionadas por una misma

entidad,
La eon�ervacion y mejorarniento de la rada exterior y accesos del puerto,

(,Bt,\ a cargo de un Harbour Board compuesto del alcalde, de log regtdores y de
diez miernl» o. elegidos entre comerciantes y tecnicos, Su nutoridad se extiende
110 s610 a la rada, rios y canales, sino que tambien a una part" de los rna leeones

extertores determinudos por Act del Parlamento.

Belgic ..

Amberes.-EI puerto de Amberes Be balla ubicado a orillas del Escalda, a �O

kim. de su desernbocadura. A pesar de la distancia, se dejan sentir en el los efectos

de las mareas.

EI puerto, couaiderado como entidad comercial, puede dividirse en dos par
tes: los diques flotantes y los utrucaderos con sus dependencias.

Los diques han sido construldos por 101 ciudad, y son administrados y explo­
tados por ella misma, A su vez, los atrncnderos pueden aubdividirse en dos gru­

pos: Ills del Escalda, de propiedad Iel Estado y los de las darsenas, de propiedad
de la eiudad. Los maleeones construidos pOI' el Estado ban sido entregadoa a la

r-iudad de Amberes para 811 administraclon mediante diversas concesiones sneesi­

vas que datan d ...d� I�lf>. EI Estado ba eo-teudc mas tarde el valor de las obras

nuevas, las expropiaciones y el estahleeimiento de las vias f"rreas, y la ciudad

por su parte, dotaba del equipo necesarlo a los malecones.

Entre las atrihucioncs de lu ciudad, como udministradoru del puerto, figurun
lu pert-epclon de los diversos derechos, la Iorrnacion d .. 1 presupuesto, la atencion

del servicio de polk-ia de muelles y darsenas, la consei vacion y renovaeion de los

pavirueutoa, lu dotat-ion del cquipo de las uhras nuevas, como depositos, aparatos
elevadores y la fijacion de las tarltas y la dictaelun de 108 reglamentoe.

EI Estudo ha dejado pam .i cierto control tie las atrihuciones de la ciudad.

como ser, sabre las �arifa8 y rf"giarup.llluS, que previarueute deben ser sometidos a

su aprobaciun; las entrada. netas de la administracion de Jos muelles del Esealda
deben ser repartidas proporcioualrnente entre el Estado y In ciudad en relacion COli

los capitales invertidos, EI Estado eontrinuye con una cuota annal de 15011011

Iraneos para la atencion de los servlcios de policla, cOlls'ervacion y renovacion de

los puvimeutos, y otros gnstos de importaneia menor,

Por otra parte, el Eswdo deja a su exclusive cargo diversos servicios de ca

n\cter nacional, como ser; aduanas, Iaros y balizas, servicio de pilotaje, policia
del I io fuel a de darsenas y malecones, In sanidad y el servicio Ierroviario. ineluso
el de las vias de los malecones,

Estimando el Estado belga en IH63 que el progreso del puerto de Amberes

sufria perjuicios COli el derecho de peaje que dehian pagar las embarcaciones que



PUERTO DE VALPARAiHO

naveguran el Escalda en terl'itorio de Holanda, con destino 0 proveniencia de

Belgtca, obtuvo en dieho ano, mediante el concurso de las potencias europeas, I"
supreslon de tales derechos, etrcunstancta que ee ha" conocido en la historia de

Amberes con el nombre de c rescate del Escalda •. Desde aquella fecba el progreso
del puerto ba sido de Ull impulso creciente.

EI Estado y la ciudad han combinado sus estuersoe en la forma mas feliz.

Asi, en 1874, deseando ell1obierno ampliar y reconstruir sobre alineaciones nue­

vas una parte de las obras maritimas entregadas a la eiudad, obtuvo de ella su

entrega a fin de que se ejecutaran dichas obras y las devolvio mas tarde termina­
daa. La ciudad, a su vez, procedio a dotarla de la utileria mas adecuada.

EI Estado belga no ha omitido sacriticio a tin de ampliar la zona de atracelon

<lei puerto, sea mejorando y profundiz mdo el rio, que hoy permite la entrada de

los mayores bareos a flote, con inversiones superiores a 130000000 de francos,
sea abriendo nuevos canales y rnejorando los antiguos, de tal modo qua desarroHa

su intluencia hasta el Meusa y el Rhin, por el norte y este, los limites del Eetado

belga y elnorte y noroeste de la Francia, haeiendole abierta competencia a los

puertos del norte de esta nacion.

EI desarrollo de este puerto, que es verdaderamente admirable, nos resiati-

mOB a dejarlo din mencionar:

En 1871 entraron f>442 naves con 11)4;) !H 7 t. r. n.

• 1!l!!0 • 4i\i)() » • 3 l)Otl947 •

• 1901 • f>225 • • 7 47tl :'li!! •

• 1\111 • ti�()9 • • 133307(,7 •

Para atender tan extraordinal'io acreeentamiento, de mus de 60U (J(�) T. R. N.
anual en un promedio de diez anos, ha sido necesario ampliar en proporcion las

obras maritimas. En 1905, contaba con 55()() m, de malecones a orillas del rio y
16 :lfl::' m. de atraenderos en darsenas, y recientemente se han terminado obras eo­

losales por valor de :li\(I(�Hl(oUU de francos que han elevado a 13 f>()O m. los atra­

caderos del rio �. a 46 (HIll m. los de las darsenas, sumando de este modo eeica de

sesenta mil metros de atracaderos COil uguas profundas. La ciudad, por su parte,
para dotal' de equipo a las nuevas obras ha invertido sumas superiores a 12<>
millones decfl"8llcos.

La admtnistractou del puerto, como 10 hemos dicho, corre a cargo de I" eiu­

dad como propietaria 0 como delegada.

(ConcZuir.il_




