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Uso do coke an gas6gono do motoro� a g�8 pobre
POR

WAl,TF.K MOLLEK

Nos proponemos haeer ver la eon veniencia de la sustituclon del earbm de

Ipl\a, antracita u otros combustiblea sulidos, POI' el poke, r..siduo de la Iabrieaeien

del gas de alumhrado, en la genpra"iim de I-\'as para "I consumo de motores a

gas pobre.
Subido es que estos motores tienen III. forma gpnerlll de los motores de ex­

plosion, y solo se diferencian de los motores a gas de alumbrudo en pequenos de­

talles y en mayores dimensiones, a igualdad de potencia, para compensar el me­

nor podel' calorifico del gas pohre fabricado, Su caracteristlca mas importante es

In de fabricarse ellos mismos el ga, neeesario para el con sumo en una plauta de

gasogenos adjuntu almotor.

EI ga. Iabrtr-ado contiene principalmer.te c.xido de carbono, hidrogeno, ni­
trogeno y algo de anhidrido carbonico, su poder ealoritico fluetua segun el com­
bustible empleado. Para antracita 0 coke varia de 11 M II a 1 31 � I cnlorlas por m s,

Elrendimiento de estos generadores oscila alrededor de 75 a 811" 0, Y su puesta
en marcha SP hace con ayuda de ventilador movldo a mnno 0 meeanicamente se·

gun la importaneia de I" inatalacion.

Sin entrar en mayores detalles sobre los motores y sus gasogenos en gene­

ral, pasaremos adescrtbir un estudio experimental comparative de consumo de

combustible hecho en una planta de motores a gas pobre.
La experiencia fue hecha en la planta de fuerza de la Fi,brica Nacional de

Articulos de Punto de H. Corradi i ('h., ealle Andes N." 3710. Tiene esta F�brica
rn funcionamiento dos motores a gas pobre, maroa Htockport UIlO, y Langen
'Yom el otro, de las caracteristicns siguientes:

Motor a gas Sioekpor (N.o 10 tl3:l1.

Potencia nominal 75 HP, de un cilindro y simple efecto. POI' doble trasmisien

de correu da rotacion a un dinamo electrico de corriente continua de 40 KW, 725
revoluciones, 23() volts y 174 amperes, EI gas eonsurnido por este motor es pro­
ducido pOl' una planta generadora Stockport de aspiraeion, con vaporizador 1'0,

deando la parte superior del gasogeuo, y lavador de gas separado. EI dinamo su-
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ministra la corriente electrica para el alumbrado de la Fabrlea, y para una pian.
cha elect rica.

EI generador de este motor se carga a las 6 A. M. empezando a funcionar el

motor, generalmente a las 6.30 A. M. hasta las 6.30 P. M. con un descanso u medio

dia de 11 3J a 111.110 P. M. En tota I 11 horas de trabajo diarias, con un factor de

carga variable dentro del din, pero practicameute eonstante de Ull dia a otro.

Motor a gas Langen H o/if (N.· f>14B), construido por la .Societa Italiana

Langen y Wolff», tipo -Otto-, potencia nominal 80 HP, de un cilindro y simple
etecto. La planta generadora de gas de este motor ea en sus Ilneas generales pa­
recida a la del motor Stockport. Da movimiento por trasmiaion COD correa a un

eje tronco que a su vez mueve todos los telarea de la Fabrica, Estos trabajan de

'1 A. M. a 11.30 A. M., Y de 12.30 P. M. a 6.30 P. M. En el intermedio de media

dia, el motor funciona sin carga moviendo solo Ills Irasmisiones.

Hasta hace poco la Fabrfca Corradi consumia carbon de lena para general'
el gas para los motores, La experiencia conelsuo en una determinacion exneta at'l
consume de carbon de lena, coke de primera clase y de segunda clase, en un dia

compie to de trabajo para cadit combustible. Las condiciones �e trabajo de los mo­

tores durante los tres dias eonsecutivoa se pueden aceptar como in variables. EI

coke rue auministrado por I" Ccmpanla de Consumidores de Gas de Santiago, el
de primera clase corresponds a coke entero, el de segunda a coke menor de di­

mensiones comprendidas en 11 4" i 2".
Con ninguno de los tres comhustihles hubo entorpecimientos en la marcha

de los motores, Los consumoa diarios paaados con toda prolijidad estan indicados

en el cuadro a continuacion,

Combustible
Motor

Stockport
Mutor

Langeu '\\'01(£ 'fotal Ecouoml ..

Carbon de lena .

Coke de 2.- clase , . .. ..

Coke de l.a clase. .. . ..

,111 Ks.
263 »

247 »

3(16 Ks.

2R3 »

266 •

617 Ks.

546 »

0111 »

71 Ks.
104 •

Se deduce la economia apreciable en el peso del combustible al sustituir el

carbon de lel1a pOI' el coke, sabre todo por el coke de primera elase, El estudlo

comparative adquiere todo su valor al tomar en cuenla los precios de los diferen­

tea combustibles. EI precio pagado por la Fabrtca de Tejidos por el saco de car­

bon de lena call un peso medio neto de 00.5 Ks. es de $ 6, 10 que da un precio de

$ 0.1 HI, kilo.
La Corupania de Gas puede vender el coke de primera clase a $ 0 el quin­

tal espunol de 46 ks, y el de segunda a $ 4.:>0 en grandes partidas puesto ensa­

cado en la Folbrica de Tejidos. Los precios correspondientes par kilo resultan:

Coke primers c1ase , .. $ 0.109

Coke segunda clnse , . . . . . . . . . . . . . . . 0.(J98
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Considerando los eonaumos diarios de combustible, antes anotados, a los

precios menclonados, deducimos el aiguiente cuadro de gastos y cconomia en com­

bustible por dia de traba]o de los motores:

(':(1880100 Preelo C<w.tn diario Eeonomie
Combustible diario uoitario combustible . diari.

Carbon de lena. 617 Ks. $ 0.119 • 73.00

Coke de 2.- elase . . 046 • 0.09d 03.:'>0 $ 211.-

Coke de I." clase ... .... 513 • O.llJ9 se.so 17.60

La economia como se vii es considerable, y en el caso del coke de segunda
elase representa 27 0'0 del total, y. puede 11egar en un ano de 300 dias uttles a

• 6000.
Si a esta ventaja se agrega la no despreciable de la gran limpieza del uso de

coke com parada con el carbon de lena que produce un polvillo qua.ensucia los

motores y los alrededores, se cornprende la conveniencia de la sustituelon. Asi

10 comprendio la Fabricn de Tejidos de Corradi y Cia. al sustituir el uso de car­

bon de lena pOI' coke, que desde tines de Juuio detpresente ano genera el gas

para los motores sin tropiezos de ninguna especie.
Tamhien la central de fuerza de -La Cisterna> del ferrocarril electrieo de

Santiago a San Bernardo esta usando con buen resultado coke en los gasogenos
de sus motores a gas pobre.

EI coke es algo mas dilicil de encender que et carbon de lena, dificultad que
se subaana cargando Ull poco antea los gusogenoa.

Tambien produce algo mas esccria que el carbon de lena en la parrilla del

gascgeno, pero no en forma de taparlas y dificultar su respiraeion. Estas dos cir­

eunstanciaa no alcanzan a aminorar en nada la conveniencia del uso del coke en

gaaogencs, Si a esto se agrega la facilidad y seguridad de adquirir este eombus­

tible, se comprende las ventajas que su uso puede aearrear a los industriales para
la generaclon de enerjia.




