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InrorMe DR LA DIRBCCION DE PAVIMENTACION Y ALCANTARILLADO DE SANTIAGO
SOBRE LAS PROPUESTAS PRESENTADAS PARA LA PAVIMENTACION
DR LA CaArLzapa Sur DE LA ALAMEDA

{Conclusidn),

Las casas cuyos primeros patios desaguan a la cuneta, son 12 con un largo
medio de desague de 16 m. Estimo en $ 200 el valor de los trabajos que habria
que ejecutar en cada una de ellas. De todas estas casas sdlo 2 podrian llevar esvs
desagiies al Alcantariliado. El costo de estos trabajos sera de $ 2 400.

Los desagiies de aguas-lluvias que atraviesan las veredas que se modifican
gon mas o menos 150, con una lonjitud media de 3,5 m., que avaluados a $ 4 el
metro dan un total de $ 2 100,

La modificacion de desagiies avaluada en conjunto asciende a $§ 4 500.

ANEXO 10

CANTIDADES Y COSTO DE LOS MATERIALES QUE ENTRAN POR METRO CUADRADO
DE ADOQUINADO B0BRE CONCRETRO

Concereto,—Con la dosis de 200 K. de cemento, 600 de arena y 1000 lts.
chancado, se necesita por barril de cemento, 510 lts. de arena y 850 lts. chancado;
8i se admife para el chancado 40°/, de huecos, se tiene 1 020 m.3 de concreto ¢on
estas cantidades de materiales. C

El costo es:
1 barril de cemento a § 24 el barril.......... U Y | _
510 lts. dearena a$delms3.... .............. » 255
850 1ts. de chancadoa $ 6 el ms...... A » 510

1o que da un costo de $ 31,03 por m.3 y para concreto de 0.15 m. de ©8pesor
$ 4.65 por m.2.
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Mezela de asiento y clavadura, — Con'la dosis ‘de 1060 K. de cemento, por 200 lts.
de arena se necesita por barril de cemuento 340 lts. de arena y sise admite para la
arena un 32°/; de huecos, setiene 340 [ts. de mezcla con estos materiales,

El costo es:
1 b_arril de cemento a $ 24 el barril._ Coeeea e $ 24
340 Its. dearena a $Helmd........... ... ...7s 170

SO o oo e e .. 8§ 2570

lo que da un costo de $ 75.59 por m.3.

La cantidad de mezela de asiento se puede determinar, partiendo de la base
gue su espesor minimo debe ser 1,5 em. y como para la altura de los adoquines
ge admite un centimetro de tolerancia en mas o en menos, se puede tomar como
espesor medio 2,5 em., lo que da 25 Its. de mezcla por m.2; ademais, teniendo en
cuenta las rugosidades del concreto, se puede fijar esta cantidad en 30 lts. por
m.2, lo que da un costo Ge

0,030 % 75,59 = 2,27 pesos por m.2 .

La cantidad de mezcla de fraguado depende del tamafo del adoquin, por lo
cual tomaremos para hacer los caleulos los siguientes tamanos:

20 14 21 % 13 20 ¥ 12 21 X 13 20 12
14 15 15 - 13 coo 13

Admitiendo que la juntura superficial sea de 1 em. y que por la inclinacién
de lus caras del adoquin estagjunturas enla parte inferior sean de 3 cm,, podemos
tomar una juntura media de 2 cm.

20 X 14 d
14
guinado, por consiguiente:

2 0.111 m.2 de juntura superficial por m.?2 de ado-

El adoquin de

2 % 0.111 X 0.14 = 31 litros de mezcla -
Para los adoquines de 0.15 m. de altura se 'tilen_e:

Para el de 21 ¢ 18: 2 X 0.114 % 0.15 = 34 litros de mezcla.’
20 % 122 3 0.121 X 0.15 = 36 litros de mezcla.

Para los adoquines de 0.13 m. de altura se tiene:

Para el de 21 X 13: 2 X 0.114 X 0.13 = 80 litros de mezcla.
20 % 12: 2 % 0.121 X 0.13 = 31 litros de mezcla.

Tomando en cuenta que se queda encima del adoquinado una delgada capa
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de mezcla, podemos agregar a estas cantidades litros por m.2 lo que da lag si-
guientes cantidades y valores:

21 x 13

Adoquin de. 13

3D Ma. $ 2.65

20 x 14 20 x 12

Adoquines de 36 lts. $ 272

14 i3

13
Adoquin de ,2_1_%_ 39 Its. $ 2.95
Adoquin de 20 %12 411s. $3.10

15

NUMERO DE ADOQUINES POk METRO CUADRADO

Admitiendo una juntura de un centimetro, la superficie ocupada por un ado-
quin es:

Adoquin de 20 x 14 0.21 x 0.15 = 0.0315, lo que da 32 adoquines por m.?
21 x 13 (.22 x .14 = 0.0308 33
20 x 12 021 x 0,13 = 0,0273 37

Si se consideran junturas meneres de 0.01 m. y un menor adelgazamiento del
adoguin, se tendra un mayor nimero de adoquines, pero en cambio, se obtendra
una mayor economia en la mezcla de fraguado. No he creido del caso calcular el
¢osto en estas condiciones, dejando la economia que por este capitulo pudiera ob-
tenerse para imprevistos,
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DESCOMPOSICION DE LOS PRECIOS DB LOS NIFERRNTERS PROPONENTRESY
Y HSTIMACION DE LA DIRECCION

Adoguinado sobre nueva base de concrete de 0 15 m.

295

Lueje |Bertoglio| Farias | Ocrego ’ DIRE CION
Extraceion y transporte del asfalto..j 0,25 (.40 035 1 0301 030 030! 030
Id. id. del conereto existonte] Q0,90 0,50 0,40 | 0,50 0,70 0,70 | 5,70
Excavacién y arreglo de cancha..... 0,15 Mm20 0,25 0,15 0,15 0,15 | 0,15
Transporte de este escombro ........ 0,20 | 0,30 025 | 020 020 0,20 0,20
Obra de mano.——Conereto........... 0,30 | 0,30 0,30 | 0251 030] 030 4,30
Mezela de asiento....... eesmeerraans 010 | ... 0151 0,157 015 | 0,15 | 0,15
Mezcla de fraguado.................. 0,20 0,10 0,15 0,10 0,15 0,15 1 0,15
Clavadura de adoquines............... 0,03 0,62_ Q:L_O_ 035 0,35 0,36 | 0,35
| 2,40 2,40 2,25 2,00 2,89 2,30 | 2,30
Materiales.—Conereto de 0,15 m .., 3.50 | 3,60 4,61 505 | 465 4.65 | 4,65
Mezcla de asiento..-ceeeee ot reneetnen 2,10 1,80 2,63 3,24 2,27 2,27 1 2,27
Mezcla de fraguado.................. 2,70 2,40 2,83 2,60 2,72 2,95 | 3,10
Adoquines w.ee ceruiiis wormrcaninn e 4,30 665 5,61 5,92 5,12 5,28 | 5,92
Gastos generaler..vinvercencinnnniesens 0.41) 0,50 0,49 0,46 w55 0,55 | 0,65
Reparaclones durante el plam de
garantia... reataeaireaenn 0,60 0,20 Q.40 0,20 040 0,40 | 0,40
Tinprevistos cooviiiiiiiiiininiien, LOO ¢ | ] L FOTT ORI I
Suma totak..ccseers veene. 17,00 | 17,65 18,82 1 1947 | 1801 | 18,40 | 19,19
TUtildRdee e veeeeeorern e, 2101 200 | 168 | 193 | .| ...
Precio de fa propuesta.....ccce....... 19,10 | 1955 | 2050 | 21,40, ... .0 .
Di . del adoqut 20X 1420 % 12 |21 x 13120 X 12]20 X 14 ’1)(1‘}20)(12
imensiones del adoqufn.............. ii 5 i3 15 17 TF T
Nuimero de adoquines por .2 ...... 35 35 33 37 32 33 87
Precio del mil de adoquines... ......|5 150 [$180 |81/ |$ 160 5160 18160 (8160
Advgquinade snbre la actual base de conreto
Extraceion y transporte del asfalto.| 0,25 | ... 0,35 0,30 | 030 0301 0,30
Arreglo de la superficie del concro- .
to existente.. . 025 ...... 0,36 2,20 0,80 0,80 | 0,80
Obra de man, ——Mvzr.,l'\ de as1ento 010 | ... 0,15 015 | 015 0,15 0,15
Mezela de fraguado ..cceeeeenenene. 020 ... 0,5 1 6,10 0,15 0,15 | 0,15
Clavadura de adoquines...oenieene... 030 | ... 0401 9085 | 0,85 0,35 | 0.35
Total de }a obra de mano.., 1,10 |~ ,..... 1,41 3,10 1,75 175 | 1,75
Materiales. Mezcla de asiento......| 2,10 | ... 2,63 &,34 2,27 | 2,27 | 2,27
Mezcla de fraguado...eeeenssuenne. 230 ... 2,83 2,60 2,12 2,65 | 2,72
Adoquines......cccvvniviiveveeri e, 3,95 1 ... 5,61 5,92 5,12z | 5,28 | 5,92
(Gastos generales.......ieeeees venensir. 0,20 0,49 0,70 i 048 | 048 | u 48
Reparauones durante el plazo de . !
garantfa...........cvvveanee 060 ... 040 | 060 . 060, 0,601 0,60
Imprewstos e 050 | | ] el
SumA t0talrrrerrs rerren IO T 13,37 | 18,16 |12,%4 | 13,03 |1574
Utilidad ccvevvnnivnns oen.es 1,85 | ... 1,1% 1,64 1 ] ]| s
Precio de la propyesta......... W 12,6000 L 1450 117,80 | o |
¥ D 143 3
Dimensiones del adoquin.............. 30 X 14~ """ )OX_ 121:0 X 12120 X 1421 X 18/20X12
14 | ... 13 13 14 13 13
Numero de adoquines porm?2 ... 85 | ... 33 37 32 33 37
Precio del mit de adoquines.......... $120 | .. $170 $160 $160 I$160 [$160
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INFORME DE LA DIRECCION DE ALCANTARILLADO Y PAVIMENTACION DE SAN-
TIAGO SOBRE LA PROPUESTA PRESERTADA POR EL SENOR C. TRAMPE s0BRE
PAVIMENTACION CON ASFALTO TRINIDAD.

Senior Presidente:

En camplimiento de la providencia de V. 8., de 13 de Marzo tltimo, tengo
el honor de informar la presentacién del sefior Christian K. Trampé en que ofrece
ejecutar trabajos de pavimentacion con Asfalto de Trinidad.

Bl sefior Trampé ofrece ejecutar la pavimentacion de la calzada Sur de la
Alameda, colocando una capa de binder de 3 a 4 centimetros de espesor y una de
Astalto Trinidad de 5 centimetros, al precio de $ 23 moneda corriente por m2 | in
cluyendo en este precio las reparaciones del concreto en donde fuere necesario, o
bien, al precio de $ 22 moneda corriente por el m? ; pagandosele aparte la exten-
sién del concreto que rehaga al precio de $ 7 el m?2

Hace presente que hay en esa calzada extensiones de consuie: aciéon que
guedarian en buen estado de servicio con reparaciones de poca importancia, lo
que significaria una apreciable economia.

El senior Trampé se compromete a conservar gratuitamente el pavimento
queé ejecute durante ocho afios y conservarlo después de transcurrido este plazo
mediante un pago de cincuenta centavos por m? y por aino durante doce anos
mas.

Ademas, ofrece ejecutar reparaciones en las otras calles pavimentadas con
Asfalto Trinidad a razén de $ 24 por m2 de capa asfaltica y $ 8 50 por m2 de con-
creto que sea necesario rehacer, en caso que al mismo contratista se le encomien-
den los trabajos de la Alameda y en caso contrario, a los precios de 8 27 50 por
m? de capa asfaltica v de § 10 por m2 de conereto.

También ofreee hacer reparaciones en el Asfaito de Roca de Ragusa con As-
falto de Trinidad sin la capa de ligazon (binder) empleando, en vez de ésta, pin-
tura asfaltica, al precio de $ 2350 por m? y $ 10 por el m? de concreto, ¢ bi'en,
en caso que el drea por renovar fuese de consideracién, sustituir ese asfalto por
una capa de Asfalto Trinidad de 4 centimefros sobre un binder de 3 centimetros
de espesor, al precio de $ 22 por m2 y § 850 por m? de conereto.

En este tltimo caso conservaria el pavimento gratuitamente durante 8 afios
v a razén de § 0 50 por m?2 y por afio durante los 12 afios siguientes.

“Ofrece tarabién arrendar la Fabrica que posee el Fisco, los rodillos, carre-
tones, etc., por el tiempo que dure la garantia sobre el pavimento que ejecute, pa-
gando $ 2 por' cada m? que ejecute en dicha Fabrica, comprometiéndose a hacer
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reparaciones en la Fabrica para dejarla en buenas condiciones para hacer un tra-
bajo de importancia y a devolverla en buen estado de conservaeion.

Los trabajos serian dirigides por un técnico enviado por la Barber Asphult
Paving Co.

El sefior Trampé dice que se somete al Pliego de Condiciones de la Junta
Directiva, con excepeion de lo estipulado en los articulos 54 y b5, con los cuales
no esta conforme, e indica las razones de esta disconformidad.

En seguida hace una serie de consideraciones relativas al abandono en que
ban estado los pavimentos de Asfalto Trinidad y especialmente el de la calzada
Sur de la Alameda, que ademas, debié soportar una gran intensidad de trafico,
mientras fué la inica via bien pavimentada, en circunstancias que el movimiento
de carga pesada de la estacidon Alameda era mayor gue el actual, por ser ésta la
tmica estacion del ferrocarril en aquella época.

De los ofrecimientos que hace el sefior Trampé, hay uno que desde Inego
puede considerarse inaceptable y es el de hacer reparaciones en el Asfalto de Ra-
gusa con Asfalto Trinidad sin la capa de ligazon (binder) empleando en -vez de
ésta pintura asfaltica. No es necesario recurrir a muchas consideraciones para
dedueir que si la experiencia de muchos aifios indica que la capa superficial de
Asfalto Trinidad debe colocarse sobre una capa de binder que vale aproximada-
mente $ 3 50 por m2, es porque ella es indispensable, y por lo tanto, un. pavimen-
to de Asfalto Trinidad sin binder es de inferior calidad.

En estas circunstancias, sélo podria pensarse en contratar las reparaciones
de las calzadas pavimentadas con Asfalto Trinidad, si al mismo tiempo se pudie-
ran contratar las reparaciones del Asfalto de Ragusa, pues si éstas se ejecutan
por administracion el mismo personal, podria atender las reparaciones del Asfaito
de Trinidad y se economizarian asi los gastos generales del personal permanente
que es indispensable mantener y que significa una suma que puede estimarse en
$4 por m? para 500 m? al mes. .

Por las razones expresadas, me dirigi a los seftores Hope Pearse, Carvalho y
Cia., pidiéndoles me indicaran en qué condiciones podrian hacerse cargo de las
reparaciones del Asfalto de Ragusa y con fecha 18 de Marzo, me manifiestan di-
chos sefiores, que podrian reparar hasta 2000 m? usando 77 1/2¢/, de Asfalto de
St. Jean de Maruejols y 22 1/2 de Ragusa, (este tiitimo le seria proporcionado gra-
tuitamente por la Junta) al precio de $ 24 por el m2 de capa asfaltica y de $ 12
por m?2 de conereto que fuese necesario rehacer.

Hice presente a los sefiores Hope Pearse, Carvalho y Cia., que una repara-
cion limitada a 2000 m? no tenia interés para nosotros, [y con fecha 51 de Marzo
me dicen que podrian hacer 1eparaciones hasta 15000 m? en las condiciones ya
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indicadas a los siguientes precios: $ 10 por m? de concreto y $ 28.50 por el m?2 de
capa asfaltica (77 1/20/, St. Jean v 22 1/2 ¢/, Ragusa) o bien $ 33.256 por el m? de
capa de Asfalte de St. Jean de Maruejols.

El mayor precio con relacion a la oferta anterior, segin me lo expresd per.
sonalmente el sefior Carlos E. Lyon, se debe a que actualmente tienen en Valpa-
raiso, asfalto suficiente para hacer 2000 m2 y que el que tavieran que traer les
saldria costando mucho mas, debido al gran recargo de fletes, seguros y costo de
explotacion en lag minas de Francia.

En estas condiciones, no es posible pensar en contratar estas reparaciones y
es prelerible continuarlas con el mismo Asfalto de Ragusa, del cual la Junta tiene
una existencia que aleanzara para 12 000 m? | pues atin cuando este material es
inferior al que usan los sefiores Hope Pearse, Carvalho ¥ Cia., las reparaciones
que hasta la fecha ha ejecutado esta Direccidn, son indiscutiblemente mejores
que el pavimento ejecutado por los sefiores C. Cousiiio y Cia.

Como ya lo manifesté, si la Direccion contintia reparando por administra-
cidn, los pavimentos de Asfalte de Ragusa, habra una gran economia en que eje-
cute al mismo tiempo las reparaciones del Asfalto de Trinidad.

En efecto, segiin la proposicidn del seinor Trampé, 1as reparaciones le serian
pagadas a $ 24 el m2, de las cuales habria que descontar § 2 por m?2 sise le en-
trega la usina, o sea costarian $ 22 por m2 y haciéndolas por administracion su
costo no alcanzaria a $ 16.50, tomando en consideraciéon que estos trabajos serian
atendidos por el mismo persobal que tendrd a su cargo las reparaciones del As.
falto de Roca,

Hechas las reparaciones por administracion, los § 200 000 que destina a este
objeto la ley numero 3,041, de 20 de Diciembre proximo pasado, alcanzarian para
reparar 12 000 m? , extensién que ejecutada por el sefior Trampé, costaria § 5.50
mis por m?, o sea $ 66 000 mdis que por administracion.

En cambio de estos $ 66 000 de mayor costo de las reparaciones, la Junta
solo obtendria por entregar la Fabrica al senor Trampé la suma que 61 pagaria
por los trabajos que ejecutara en la Alameda ¥ en las calles de Ahumada vy Es
tado, que en ningun caso pasarfan de 40 000 m2 (1) o sean a raxén de § 2 por m2
$ 80000, la utilidad no aleanzaria en el mejor de los casos a $ 14 000, pues a esta
cantidad, habria que descontar el gasto que seria necesario hacer para indepen-
dizar las instalaciones que corresponden al Asfalto de Roca de las del Trinidad.

Por lo demés, hay elementos que sirven indistintamente para los dos traba-
jos, que no seria posible proporcionar al sefior Trampé, como rodillos, carretones,
hornos portdtiles, ete.; con los cuales é| ha crefdo contar, al hacer la ofertade § 2
por m2 de pavimento que ejecute en la usina pertenecienté a la Junta,

Con lo expuesto, queda demostrado gue no es conveniente entregar la usina

(1) Al calendar la econom{a de las reparaciones ejecutadas por administracidn, se des-
conté la suma de § 2 por m2 por utitizacién de la fabrica.
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al sefior Trampé y por lo tanto, al estudiar la oferta que él hace de pavimentar

“la calzada Sur de la Alameda con Astalto de Trinidad, no me pondré en el caso
de que para este trabajo se aproveche la fabrica que pertenecié a los sefiores
C. Cousifio y Cia. '

PAVIMENTACION DE LA CALZADA SUR DE LA ALAMEDA CON ASFALTO DE TRI-
Nipav. —Lo primero que se ocurre hacer es estudiar el costo del frabajo de la
Alameda, con los precios indicados por el sefior Trampé en comparacién con los
correspondientes a las propuestas de pavimentacion con adoquin que con gsta
fecha informe. ' B

Calcularé este costo en las mismas condiciones en que he calculado el del
adoquinado, respecto a la extension que se pavimente, y supondré que el conereto
se rehaga en part: de los cruces con el objeto de hacer desaparecer las cunetas y
también caleularé el costo, reduciendo la extensién, tomando en consideracion
que hay algunas cuadras en que resultaria mas conveniente hacer reparaciones
que dejarian al pavimento en buenas condiciones de servicio por algunos afios mas.

En el primer caso, el costo de la pavimentacion con Asfalto de Trinidad de
la ealzada Sur de la Alameda, desde A. Prat hasta Egposicion, seria el siguientes

Superficie, descontando la de tranvias, 32 835 m? a $22m2 ., ....... $ 722 370
Concreto, 5950 m2a$Tm? .......... ... .. e 41 650
Costo del Asfalto en el primer caso........ Cie eeve ... B 764020

En el segundo caso, o sea no rehaciendo totalmente el asfalto, se podria con-
servar éste, haciendo reparaciones en las siguientes extensiones:

De Vargara a Aveunida Republica;

De Molina a Philippi;

De Bascufiin Guerrero a Méiggs; v

El cruce de la calle Dieciocho.

Estas extensiones alecanzan a 11000 m?, de los cuales habria que rehacer
3 500 mZ. ' -

En estas condiciones, el costo seria:

Capa asfaltica 21835 m2a $ 22elm2 .......... $ 48037000
Capa asfaltica 3500 mZa $ 24elm? ........ .. 84 000 00
Conereto42(0m2a$Telm? .................. 29 400 00
Concreto 1 750 m2a $ 850 elm? ... ... ... . ... 14 875 00
Costo del Asfalto en el segundo caso.......... $ 608 64500
Costo del adoquinado, propuesta Lueje..... . 627 148 50

. Costo del adoquinado, propuesta Farias . ... 673 11750



280 .DOCUMENTOS

Rehaciendo totalmente el Asfalto de Trinidad, desde A. Prat hasta Exposi-
¢ion, la repavimentacion de la calzada Sur de la Alameda, costaria § 136 87 1,50
mas que el adoquinado con la propuesta del sefior Lueje y $ 90 902 50 . mas que
con la propuesta del sefior Farias, pero se tendria en cambio una conservacion
gratuita, durante ocho afios y por doce afios mas mediante un pago de $ 16 41750
por afio ($ 0.50 por-m? y por afio). :

Eu el segundo caso, el costo seria $ 18 b05 b0 y $ 64472 nﬂ menos que las
citadas propuestas.de adequin.. En cambio, la conservacion gr atu:t'a per ocho ailos
y la de doce afios siguientes, a razén de $ 0.50 por m2 ¥ por ano, se extenderia
g6lo a las superficies totalmente rehechas, o sea a 21 835 m2

No quedando garantidas las reparaciones, habria ventaja en hacerlas por
administracion, con lo cual se obtendria una mayor econemia de $ 28 000 (% 6.50
por m? de asfalto y § 3.00 por m2 de conereto), :

El menor valor del trabajo con asfalto, en este caso, consiste en el aprove-
chamiento de una considerable extension, en la cual bastaria hacer reparaciones.
Dejando con asfalto estas extensiones y rehaciendo las demas con adoquin, e!
costo total seria el siguiente;

21 835 m? de adoquinado a $ 19.10.. ... ... .... & 417 048 50
3 500 m? de asfalto reparado por administracion

a$ 1750.. 61 250 00

1 750 m2 de conereto d$550 .......... 49 825 00

Loqgue da....... .. ... ... ... ..... $ 48792350

o sea $ 92 721,50 menos que rehaciendo con astalto a los precios indicados por el
sefior Trampé, las extensiones que se rehagan totalmente y por administracion,
las reparaciones. IA

En estas condiciones quedaria la calzada Sur de Ia Alameda, con adoquin
desde A. Prat hasta Vergara, desde Reptiblica hasta Molina y desde Philippi hasta
Bascufian Guerrero. Quedaria, pues, con adoquin la parte mas eentral, donde pre-
domina el movimiento de earruajes livianos y donde el ruido pudiera ser mas
molesto, por corresponder esa extensién a la parte mas importante del paseo y a
casas de habitacion,

Habria una manera de armonizar la economia con las ventajas del asfalto y
ésta consistiria en ejecutar los trabajos por administrgcién, aprovechando la Fa-
brica que ha quedado en poder de la Junta, en virtud de la transaccién con los
gefiores C. Cousiiio y Cia.

En estas condiciones, los trabajos con las actuales lesfavorables condiciones
de flete y tomando en consideracion el sueldo de un técnico, contratado en Estados
Unidos, costaria lo siguiente:
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25 385 m2 de asfaltoa $17h0m2 .. ... .. $ 443 362 50
5 950 m2 de conereto $B.H0m2 L ... L 32 725 00
TOMAL. et e e § 476 0BT B0

osea ¥ 1 1 835 50 menos que la combinacion de adoguinar una parte y reparar el
asfalto en el resto. _ '

Resumiendo, tendriamos log éiguientes cOB8LOS!

Reparando el asfalto en una parte y rehaciendo el resto:

Reparar y rehacer asfalto por administracion....  $ 476 087 50
Reparar asfalto por administracion y rehacer el
resto con adoquin (Lueje)................ C.. 4XT923 50
Réparar asfalto por administracion y contratar el '
resto con asfalto (Trampé)................... 580 645 00
Reparar y rehacer asfalto por contrato (Trampé). 608 654d 00

Rehaciendo el pavimento en toda la superficie:

* Asfalto Trinidad por administracién............ ¢ 607 337 50
Adoguinado, propuesta Lueje.... ............. 627 145 50
Adoquinado, propuesta Farfas............... . 673 117 b0

Asfalto Trinidad, Trampé.................. .. 764 020 00

Antes de pronunciarme, sobre cual de estas soluciones considero mas conve-
niente, creo del caso hacer algunas observaciones, respecto de las ventajas e
inconvenientes de los pavimentes de Asfalto de Trinidad y de adequin sobre
conereto.

El asfalto, tiene sobre el adoquinadoe, la ventaja de ser un pavimento liso y
por lo tanto insonoro ¥y suave para el transito, y en el caso de la calzada Sur de la
Alameda, es mas barato, por la circunstancia de existir una base de concreto,
apropiada para el asfalto e inaprovechable para el adequinado,

En evanto a los gastos de conservacién de uno y otre pavimento, es impo-
sible pronunciarse, pues no hay experiencia suficiente respecto a la conservacion
de los adoquinados fraguados con mezcla de cemento, por la eircunstancia de que
estos pavimentos son pocb usades en Europa y muy nuevos en Santiago.

Una consideracién que hace que el gasto de conservacion del Asfalto de
Trinidad de la calzada Sur de la Alamed'a, no sea considerable, consiste en la exis-
tencia de mas de 100 000 m? pavimentados con este material, en esta ciudad, sin
contar la calzada Sur de la Alameda. Estos pavimentos habra que conservarlos ¥
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dara ello habra que mantener la Fabrica y los elementos necesarios, asi como
también un personal adecuado, gne podrian atender igualmente bien la conser-
vaciéon de 130 000 m? como la de 100 000,

No es posible pensar en que las extensiones actualmente pavimentadas con
Asfalto de Trinidad, vayan siendo, poco a poco, reemplazadas por adoquines sobre
concreto, pues, para que llegue a presentarse la duda de no repararlas con asfalto,
sera necesario que estas extensisnes sean abandonadas en igual forma que lo han
gido la calzada Sur de la Alameda y las calles de Ahumada y Estado, lo que no
seria en ningun modo deseable. Por otra parte, ningtin pavimento, incluso el de
adoquin sobre conereto, resiste a un abandono absoluto y si se cuenta con él, mas
vale no hacer nada.

Las reparaciones del asfalto, molestan mucho menos al publico, por cuanto
las extensiones reparadas pueden ser entregadas al trinsito a las pocas horas de
terminadas; en cambio, las de los adoquinados fraguados con mezcla de cemento,
se ha visto practicamente, que, para que den buen resultado, es indispensable
mantener suspendido el transito a lo menos 15 dias después de terminadas.

Por muy bien mantenidas que se encuentren las superfices adoquinadas,
serdn siempre mas asperas que las asfaltadas. Para convencerse de esta asevera.
cién, basta comparar el adoquin sobre concreto, ejecutado en la calzada Norte de
la Alameda, entre Chacabueo y San Miguel el afio 1913 y entre Ahumada y Es-
tado el afio 1914 con el Asfalto de Trinidad, ejecutado en lu misma calzada, entre
Ahumada y Manuel Rodriguez el atio 1910. La extensién pavimentada con Astalto
de Trinidad hace cinco afos y medio, se encuentra actualmente en condiciones
incomparablemente mejores que las de las extensiones pavimentadas con adoquin
sobre concreto, hace menos de tres v dos anos respectivamente.

Creo del caso llamar la atencidn, respecto a la circunstancia de gue no se
presentard ninguna dificultad para obtener por compra directa el Asfalto del Lago
de Trinidad, por cuanto la Compaiia que explota los yacimientos, no ha dado
exclusividad al concesionario en Santiago v se reserva la tacultad de vender sus
productos a esta Direccion, segtin consta en carta del representante en Sud-
América.

Las principales ventajas del adoquin, consisten en ser menos resbaladizo y
ger un producto nacional. ‘

Respecto del primer punto cabe observar que el Asfalto de Trinidad es
mucho menos resbaladizo que el Asfalto Roca y que segiin numerosas estadisticas
Europeas y Norte Americanas, los inconvenientes resultantes disminuyen con el
tiempo, a causa de que los animales se acostumbran a esta clase de pavi-
mento.

En cuanto a que el adoquinado es un producto nacional ¥ que por lo tanto
hay que preferirlo, debo manifestar, que a mi juicio la Honorable Junta debe pro-
ceder como procederia cualgquiera de sus miembros, en sus negocios particulares.
En efecto, creo que para que sea preferible un pro incto nacional, es necesario que
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bajo otros puntos de vista, se encuentre en las mismas condiciones que el pro-
ducto extranjero. ‘

Es cierto que el Asfalto, no es el pavimento indicado para el trafico actual
de la Alameda, pero tampoco lo es el adoquin de piedra; sin embargo, como en la
actualidad no se puede pensar en hacer un adoquinado de madera, lo mas prae-
tico seria modificar las condiciones de la actual circulacién de la Alameda, pavi:
mentando con adoquin una calle paraleia a ella, como la calle de Sazié, por la
cual, podria hacerse el movimiento de carga pesada de las bodegas de la calle
Exposicion

No se extrafiara la Honorable Junta de que me manifieste partidario del
asfalto, pues recordara que cuando se traté de pedir propuestas para estos tra-
bajos, sostuve la conveniencia de pedir propuestas para la pavimentaciéon con
“adoquin v con asfalto, para decidir, en vista de ellas, sobre la clase de pavimento
que debia aceptarse. '

En vista de lo expuesto y tomando en eonsideracion que se trata de la prin-
¢ipal Avenida de la Capital de la Republica, a mi juicio, lo mas conveniente seria
emplear en la pavimentacion de la calzada Sur, Asfalto de Trinidad, material con
el cual estan pavimentadas desde hace muchos aiios, las principales calzadas de
las cindades Norte-Americanas, entre las cuales podria citarse la Quinta Avenida
de Nueva York.

A fin de reducir al minimum los gastos, pedrian ejecutarse los trabajos por
administracion, rehaciendo totalmente la capa astaltica en una parte de la super-
ficie y reparando el resto. Para esto, seria necesario obtener autorizacion del Su-
premo Goberno. '

Si la Honorable Junta o el Supremo Gobierno no consideran conveniente
que se ejecuten por administracidn, las extensiones que se rehagan totalmente,
creo seria del caso contratarlas, para lo cual habria convenencia en solicitar
propuestas, lo que podria hacerse aqui en caso que se acepte la idea de ejecutar
los trabajos por administracion, pues no seria de extrafiar que el sefior Trampé
bajase sus precios, por temor de que los trabajos se ejecuten por administracion
o con adoguin,

Por esta circunstancia y por considerar que no estid dentro de las atribu-
ciones de la Honorable Junta aceptar, desde luego, el ofrecimierto del sefior Tram-
pé, he indicado la conveniencia de solicitar propuestas para ejecutar estos tra-
bajos con Asfalto,

En el caso que la Honorable Junta considere que las extensiones que sea
necesario repavimentar deban ser ejecutadas con adoquin, creo que debe levan-
tarse totalmente el asfalto y hacer el adoquinado desde A. Prat hasta la Plaza
Argentina, pues no habiendo intensién de conservar el asfalto, en esta calzada,
no habria ninguna economia en reparar una parte, para sustituirlo por adoguin en
algunos afios mAs.

En resumen, a mi juicio, lo mas conveniente seria reparar por administra-
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cién el Asfalto Trinidad donde esto es posible, y rehacer el resto con Asfalto Tri-
nidad, también por administracion ($ 476 087 50) o en subsidio por contrato
($ 580 645 00}, y en caso de no aceptar la repavimentacion con asfalto, hacer
adoquin en toda la extension {Lueje $ 627 148 50; Farias $ 673 117 50).

Dios giie a V. 8.

Documentos referentes a regadio (*)

-BUMaRI0:—).9—1387.—Proyecto de loy de la Cdmara de Diputados.—2.0°—1418. —Informe de la Socie-
dad Nacional de Agrieultura.—3.°—1424 —Informe de la Sociedad de Fomento Fabril.
—+4."—Acuas de la Comisién Especial de Irrigacién. —5.°—1519.—Proyecto de la Comi-
sién Especial de Irrigacidn, ‘

(Continuucidn )

Asi, el recurso agua, encontrandose en el origen de nuestros rios, region de
nieves y region de embalses, es también en donde se encuentran los yacimientos mi-
nerales para cuya explotacion las caidas de agua y su conversién en energia elée-
trica seria motivo de interesantisimas industrias.

Ademas, la fuerte pendiente de nuestros valles indica que la mejor traccion
para los transportes seria 1a eléctrica, la cual se abasteceria de fuerza de esas mis-
mas instalaciones hidro-eléctricas. :

Pero todavia hay mas razon para proyectar las obras de embalse, teniendo
en vista el aprovechamiento dual de los riegos y de la energia virtnal que envuel-
ven. La estrechez de lag partes altas de nuestros valles, en donde las tierras cal-
tivables no tienen gran area y el trazado dificultuoso de canales de regadio para
llevar el agua, indica que el bombeo puede ser posiblemente una mejor solucién
para dotar de agua a esas dreas. Y la abundancia de agua en los cursos inferio-
res de los rios en donde las tierras de evltivo estan situadas a cierta altura del.
rio, indica también la solucion del hombeo, con la energia generada en los orige-
nes de los rios,

El sefior Urrutia.—Pregunta cémo se constituira el derecho a las aguas em-
balsadas por medio de obras hechas en el lecho de los rios y como se hard la dis-
tribucién de ellas envueltas con las de la corriente intereeptada.

El seftor Figueroa.—Manifiesta que es perfectamente posible conseguir sepa-
rar estas dos clases de agua. Explica que una vez construido el tranque las aguas
de invierno y las sobrantes de las épocas de las ereces entrarian al pantano de

Ver el ndmero de Marzo—Abril de 1916 de los AnarLns, -
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almacenamiento, Cuando el rio baja todo sut caudal se derivaria aguas arriba del
lago artificial y se llevaria bordeandolo hasta descargarlo al lecho del rio aguas
abajo de la pensa. En nada se cambiaria asi las distribuciones existentes por la
intreduccion de. la nueva obra.

Observa, ademas, que cuando esta solucion no sea practicable o sea costosa,
subsiste siempre lo previsto en un articulo ya aprobado que ordena establecer
dispositives de aforo sobre todos los cursos de agua que abastecen un reservario
como asimismo a los de su descarga.

Ei sentor Urrutia,— Y de quién son las aguas almacenadas?

Varios senores miembros,—De quieh construye la obra.

El senior Lrrutia,—Pero no es justo dejar en condiciones favorecidas a los
nuevos usuarios que tendran asegurada su dotaciéon legal por la obra, conl respec-
to a los antiguos regantes establecidos en el rio.

El seftor Ministro.—Es evidente que d1spomendo las cosas como lo ha expli-
cado el senor Figueroa, la situacion de los antiguos 1egantes no sufre alteracion;
pero habria que consultar un derecho preferente para optar a las aguas del pan-
tano por los primitivos usuarios. '

Fl senor Barros.—Estima perfectamente légica la preferencld.

Asi fué acordado.

El sefior Figueroa. - Observa que una vez que el rio esta de baja, proximo a
gometerse a turno, se comenzaria a abrir las compuertas del pantano a fin de
aumentar el agna de los primitivos usuarios que hubieren contribuido al pago de
la obra en proporcién al agua que requieren para completar la dotacién maxima
gue establece la ley, de un litro por segundo y por hectarea. -

El derecho de preferencia para la compra de las aguas lo tendran en primer
término los regantes que tengan opcion al turno, en seguida aquellos que tengan
opeidn a los aumentos sobre la dotaeion turnal y se entiende que las adquisiciones
no podran hacerse de mas caudal que el que complete su dotacién maxima.-

El estado o los empresarios gue construyan la obra sabran asi qué nuevas
areas se pueden cultivar con el agua del pantano y cuiles que tienen riego even-
tual llegaran a tener una dotacion suficiente,

Aceptadas estas ideas generales sobre el funcionamiento de los pantanos, se
acordo comisionar al secretario para que traiga unr proyecto de redaccion de ar-
ticulos para el titulo en discusion.

Se levanté la sesion. —A. Alibaud.

Acta de 1a 9. segién de la Clomision de Riego, celebrada el 11 de Julio de 1911.

Presidié el senor Ministro de Industria y Obras Publicas don Javier Ganda-
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rillas Matta y asistieron los gefiores don Luis Barros Borgofio, don José Manuel Fi-
gueroa, don Lepoldo Urrutia y don Alberto Alibaud.

Se ley6 y aprobd el acta de la sesion anterior ntimero 8.

Se da lectura a los articulos que se someten a la comisién para formar parte
del titulo VIII «De los pantanos». En esta forma:

Art. .. En los regadios existentes y regidos por reglas, ya escritas, ya con-
suetudinarias, ningin regante sera perjudicado ni menoscabado en el distruto del
agua de su derecho y uso por la introduccion de cualquiera novedad en la canti-
dad, aprovechamiento o distribueion de las aguas.

Pero tampoco tendra dereche a ningiin aumento si se acrecentase el caudal
por esfuerzos de la comunidad de los mismos regantes o de alguno de ellos, o del
Estado, o de compaiifas particulares a menos gue ¢l hubiese contribuide a sufra-
gar proporcionalmente los gastos.

Art. .. El Gobierno realizara ante-proyectos de pantanos y obras funda-
mentales de distribucién. En ellog se consideraran los siguientes puntos:

a) Mayor utilidad que puedan reportar al fomento de la rlqueza nacional,

b) Condiciones agronémicas de las zonas regables;

¢) Rentabilidad del proyecto; y

d} Condiciones para la concesion de las aguas que hayan de utilizarse.

En vista de estos estudios, y previa una iuformacién publica que se practi-
cara para fijar la zona regable y tarifas maximas y para acreditar el caracter de
utilidad general de la obra, en que se oiran a particulares y corporaciones intere-
sadas, podra el Gobierno confeccionar el programa definitivo.

Iguales antecedentes e informaciones a las impuestas en el articulo anterior
se exigiran 4 particulares o corporaciones que intenten construir obras semejan-
tes, todo lo cual sera informado por la Oficina Nacional de Riego.

Art. .. Para la construccion de las obras podran seguirse los procedimien
tos siguientes:

1) Ejecucién del Estado, con auxilio de los propietarios interesados.

2) Ejecucion por asociaciones o empresas, con auxilio del Estado.

3) Ejecucién por cuenta execlusiva del Estadc.

Art. .. Las obras construidas segun cualquiera de los tres procedimientos
anteriores pasaran a ser propiedad exclusiva de log propietarios o comunidades
de regantes que hubiesen garantizado loa auxilios, o para los cuales hubiese eje-
cutado el Estado o Comparnias particulares una vez que las hagan efectivas, pero
el Gobierno conservara siempre la facultad de inspeccionarlas, pudiendo confiar a
aquéllos su explotacion y conservacion en el momento que lo juzgare conveniente,

Art. .. La administracién de los fondos mixtos con gue deben construirse
las obras sera confiada a una junta eapecial dependiente y delegada del Presidente
de la Republiea.

Cuando ge trate de mejorar o ampliar regadios existentes, los regantes y co-
munidades de regantes, legalmente constituidas, interesados en la empresa, podran
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suscribir fondos destinados a adquirir el agua almacenada en proporeion a la can-
tidad de agua y extension de los predios a los cuales se van a aplicar.

Los regantes que. tengan derecho al agua turnal, podran, dentro de la asocia-
sién anteriormente sefialada, tener la preferencia para adquirir el agua almacena-
da que necesiten para completar su dotacién maxima turnal.

El resto de las aguas del pantano podra ser adquirido por los que tengan de-
rechos eventuales a las aguas del rio en la proporcién de la extension de sus tie-
rras y del agua que quede en el pantano después de deducida la dotacion de los
primeros.

Art. .. Cuando las obras no puedan terminarse por dificultades imprevistas
de orden técnico que se reputen insuperables, o cuando sobrevenga la ruina por
fuerza mayor, los participes en los gastos lo serian igualmente en las perdidas en
la proporeién en que hubiesen debido contribuir cada uno hasta ]l momento en
que se acuerde el abandono de las obras.

Art. .. En todos los regadios gue en lo sucesivo se establezean, el derecho
que adquieran al riego de sus tierras los propietarios de zona regable, se conside-
rara siempre adscrito a las mismas, no pudiendo, por tanto, independientemente
de ellos, ser enagenado ni hipotecado, y transmitiéndose en iguales condiciones en
que lo tuviera el vendedor en las sucesivas traslaciones de dominio.

Art. .. Los fondos para la construccién de las obras deben quedar garanti-
zados antes de emprender su ejecucidn.

Art. ... La administracion, forma de pago y ejecucion de estas obras, sera
objeto de ordenanzas especiales dictadas en cada easo por el Presidente de la Re-
publica. '

Art. .. Las obras de cierta magnitud necesitaran de una ley especial, para
ser emprendidas, que fijara el monto de la responsabilidad que contraiga la Nacion.

Se acord6 aprobar en general el titulo y volver sobre los articulos al hacer la
revigion del proyecto.

Continuando la discusion del proyecto pendiente ante el Senado, corresponde
congiderar el titulo IX, «De la administracién Nacional de Riegosa.

ART. 49
Aprobado,
_ ART. B0
Aprobado.
‘ ArT, Bl

Aprobado, reemplazandoc la palabra prospectos por solicitudes.

El defior Figuei*oa.———@onvéhdria’ dejar establecido que en las obras que em-
prenda el Estado podra servirse de los elementos de la Caja Industrial y su Ofi-
cina Técnica.

Esta idea fué aprobada.
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El senor Ministro.—Dice que el articulo ordena que al ealificar los estudios
para el efecto-de ordenar la confeccién del estudio definitivo se oiga .a los Gober-
nadores. Cree que podria decirse ademas u otros medios de informacidn. :

El sefior Figuerva.—Estima que deberia darse mas latitud, toda la posible, a
Ia Caja Industrial, porque son concedidas las ventajas que organizaciones como
éstag, moldeadas sobre la de Crédito Hlpotecarlo, pueden traer & estos negoeios,

Ambas ideas fueron aprobadas.< - -

ART. H2

Aprobado.

Se acordé agregar como motivo de preferencia para ordenar les éstudios de-
finitivos que se considere ¢f ndmero de propiedades beneﬁéiadas' y sus dreas.

El seiior Barres.—Estima que las eonmderacmnes de que trata el articulo
vendrlan mejor en un reglamento u ordenanza. e

El sefior Ministro.—Concordando, asi como los' demas miembros, con esta
idea, agrega que un reglamento completo y su-cumplimiento, da conflanza a los
tuturos usuarios del agua, constituy endo una’ Verdadem ﬁanza de la. bondad y
éxito de Ia obra. : : ‘ Pt :

ART. B3
Aprobado.
| ART. 54

El Ministro manifiesta que es materia de lo mas delicado el enunciamiento
del precio de costo de las obras. Desde luego, durante el proeeso de elaboracién
de un proyecto, que es cuando se despertard el interés de los futurosmegantes, -
-cualquier estimacion podria hacer acariciar espectativas.y habra que tratar la.
materia con la mayor reserva. El precio que determine la Caja después.de anali-
zar concienzudamente el proyecto definitive y que serd el que debera garantizarse
hipotecariamente y estd expuesto a variar por multitud de razones, tratandose de .
obras para cuya realizacion han de necesitarse varios anos de tiempo.

Para ponerlo en conocimiento de los interesados convendria inerementarlo:
por lo menos de un veinte por ciento, a fin de que con este margen se cubran las
oscilaciones fortuitas en los precios de materiales y mano de obra y se haga reser-
va para ¢l fondo de la administracion general de todas las obras, puato a que hace
referencia el articulo en discusién. - .

Juzga también que &l hacer la declaracion del costo de la obra por unidad de
superficie regable por ella, habria que anunciar el gasto anual para la conserva-
cién y administracién del sistema esiimado también por hectirea.

' ' (Continuard).



AVISO

Las ldminas que se insertan en este nimero
pertenecen al artfculo del Sr. Teodoro Schmidt,
sobre La Direccidn de Obras Publicas de Chile.
Datos que pueden servir para estudiar su orga-

nizacion, que se publicé en el nimero anterior

(Junio).
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