Farrocarril & Potrerillos

POR

SANTIAGO MARIN VICUNaA

En el ndmero de Enero ppdo. se inserta un estudio del infrascripto sobre la
industria del cobre v el mineral de Potrerillos, en =l cual hice una extensa exposi-
cidn de todas las obras que estaba ejecutando la Andes Copper Mining, para explo-
tar el cuantioso yacimiento de que es propietaria en ¢l Departamento de Chafiaral.

En ese estudio, como es facil comprenderlo, me limité a generalidades, va que
no estimé propio entrar en detalles; pero, como los datos que conservo sobra el fe-
rrocaril, recién concluido, pueden ser de utilidad, he creido conveniente dar en
nuesiros Anales una corta monografia sobre esa mtecesante obia. '

Como complemento de sus trabajos de explotacion minera,‘ la Andes Copper
Mining Company, ha necesitado censtruir un Ferrocarril que pone en comunica-
¢idn sus faenas,c on el Ferrocarril Longitudinal v con el Puerto de Chafiaral o, mas
bien dicho, con la Caleta de Barquito, que es donde la Empresa tiene instalado todos
sus elementos de embarques v generacion de fuerzas. '

El Ferrocarril de Potrerillos, aunque depende de la Andes Coppsr Mining C.»,
tiene su concesion separada de esta Compariia; el Ferrocarril parte de la Estacién
de Pueblo Hundido, del Ferrocarril Longitudinal, que dista 220 kilémetros de Co-
piapd por el Sur; 386 kildmetros de Baguedano por el Norte v 65.7 kilémetros de
Chariaral por el Poniente y desde ahi sc interna hacia el Oriente, en demanda de
la Cordillera, siguiendo el valle del Rio Salado.

A los 25 kilometros estd la primera Estacién, derominada <Llanta» y 20 ki-
lémetros mas alla hay una otra, frente a donde cae el Rio de la Sal. Continta por
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el citado valle y en el kildmetro 58, en la Estacidn del Encanche, penstra al través
de la quebrada de Pasto Cerrado, que aguas arriba va tomando los nombres de la
Cortadera. El asiento, etc., por la que contindia hasta el kilometro 72, donde el tra-
sado abandona la quebrada y siguiendo por empinadas laderas, fuertes curvas y
macizos taneles, llega a su punto de téemino, en la parcte aiia de la ciudad de Po-
trerillos, o sea, donde se ubicara el futuro establecimisnto metalirgico, con 90 klms.
de desarrollo.

En los primeros 48 kildmetros, el desarrollo es muy facil siguiendo el lecho del
Rio Salado v sin mas obra de arte, que algunos tubos de concreto ¥ puentecitos
ahiertos de 9 metfos de huz; pero entrando va en la quebrada de Pasto Cerrado y
sobre todo desde que se abandona ésta, en la Estacion de la Cortadera, el movimiento
de tierra aumenta considerablemente y se sucedsn una serie de curvas cerradas,
hasta de 86 mztros de radio y 11 tiineles casi todos en curva y labrados en rocas o
revestidos con concreto.

La ubicacion, altura sobre el nivel del mar v largo de cada uno de esos tineles,

scn:

Nimero Ubicacion Allura Largo
Kims. Mitrs. Mirs.

<1 72.8 2 405 b2

2 73.3 2423 - 108

3 74.7 2 467 148

4 76.1 2 508 90

5 76.8 2 530 200

6 7.1 2 540 ' 200

7 9.7 2624 136

- 8 81.1 2 670 270

9 81.5 2679 194

10 82.2 2 702 188

11 85.7 2794 168

Total... .. ... . e 1754

Lsto es en cuanto a su trazado horizontal, que con referencia a su perfil lon-
gitudinal, diremos que desde Pueblo Hundido hasta la Estacién de la Cortadera,
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o sean, sus primeros 72 kildmetros rigen virtualmente el declive natural del Rio
Salads y quebrada de Pasto Cerrado con gradiente de 1.6% hasta 3.59, pero des-
- de arf hasta su terminacidén en Potrerillos, conserva casi en toda su longitud esta
¢ fltima v fuerte subida, como puede verse en la siguiente lista que da el desnivel
medio cada b kildémetros.

Tramo Altura Desnivel Tramo Altura Desnivel
0 784.0 50 17944 35 -
5 855.2 169, 55 1944.8 35 |

16 935.8 1.7 1529, 60 2076.0 3.5
15 i021.8 1.8 65 2186.6 3.1
20 1109.0 1.9 ' 70 2323.1 3.5
25 1198.2 19 75 2473.9 35
30 1302.¢ 2.2 80 2630.3 35
35 1414.0 24 85 2771.2 3.0
40 1530.4 2.6 90 2894.0 3.5
45 1660.0 3.0 Desnivelacidn media. ... .. 2.3

Tencmos ast que el Ferrocarril =n sus 90 kilometros de desarrolle sube 2110
melros, o sea, tiene una desnivelacidn media de 2.3%, contando en este trayecto
con las siguiéntes estaciones, todas cllas provistas de comodas casas v de sendos .
estangues de agua con capacidad cada uno de ellos, de 113 toneladas:

EsTacion UBICACION ALTURA
Klm, Mits.
Pueblo Hundido 0 784
Llanta , 25.1 1200
Rio Sal 45,6 - 1671
Encanche 58.3 2030
Pasto Cerrado 654.2 2175
Cortadera 71.4 - 2364

Potrg&rillos 89.0 2880
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De esta Gltima Estacién sigue atn la linea, por unos kilometros hasta empal-
mar con el Ferrocarril eléctrico d= 12 Kms, y de'igual trocha, que va a la Mina o
deposite metalifero.

Tenemos asi como caracterisfcas generales lo siguisnte:

Trocha.. .. ..o 1 metro
Desarrollototal ... ... ... .. ... 90 kildometros
Pesodelriol. ..oovive oo - 34,7 kilogramos por metro
Gradientemaxima. .. ...........-.- 3.5%

Radiominimum. ... ............ .. 86 metros

Sélo nos falta agregar que este Ferrocarril empalma en Pueblo Hundido, con
la linea de igual trocha, pertencciente al Estado y sigue por ella hasta el Puerto de
Chariaral; pero la Andes Copper Mining Company, como a un kilémetro antes de
llegar a csta Estacion, ha construido un pequedo ramal de 5 kilometros de desarro-
llo v que sigue sensiblemente paralelo a la costa, hasta penetrar a un s6lido muelle
terminal, de 90 metros de largo por 15 metros de ancho, cimentado sobrz gruesos
tubos de fiztro, rellenos de concreto, ubicado 2n la Caleta del Barquitn.

Ese ramal arranca a unos 16 metros dz altura, sube hasta la cota de 35 metros,
frente a la Plaza de Chafaral v desde ahi baja hasta el muelle, cuva plataforma
esta a 4 metros sobre el mar, teniendo en su cabeza unos 8 metros de profundidad
de agua,

La gradiente maxima de este ramal 2s d2 2.49) vy la curva minima tiene 115
metros de radio.

La linea fué construida por el Ingeniero don Jorge E. Montandon, que perecid
tragicament2 ¢l 1° de Noviembre de 1918, cast al terminarla y su administracion
corrz a cargo del sefior G. W. Morrell.

Cuenta actualmente con muy escaso material rodante, {como que su explota-
con interna solo se imiciard cuando esté terminado el establecimiento metalirgico
de Potr:xillos) arrastrado por poderosas locomotoras a petroleo, cuyas caracteristi-
cas v poder motor son las siguientes:

10 toneladas por eje

30 mil libras de arrastre

118 toneladas peso bruto
Sistema <«Mallet».
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Su material rodante consist> hasta ahora en: Carros con capacidad para 40
tonzladas, con enganches automaticos frenos de aire el mas moderno. Por razones
de la debilidad de la construccion del Ferrocarril del Estado, que une a Chafiaral
con Pueblo Hundido, no se puede arrastrar méas de 10 toneladas por eje.

Debo ain agregar que, habiendo ya dominado este Ferrorarril alturas superiores
a 300G metros, es facil aprovecharlo, en su continuacién, para conectaslo con al-
guna linea argentina d2 esa region.

Me fué grato recorrer cl probable trayecto y encuentro que el probl»ma seria
relativamente facil, pues desde su punto terminal v los portezuelos mtemacwnales,
hay una serie de largas alti-planicies, facilmente aprovechables.

No existe ni siquiera un ante-proyecto; pero creo que la ruta més conveniante
seria la siguiente':

El ramal saldria de la Estacion Cortadera y desarrollandose por la quebrada de
Pasto Cervado, subiria’'a una alti-planice muy extensa, para pasac después una cues-
ta v caer a la meseta del Pedernal v subir después por el valle del rio de La Ola, hasta
el portezuelo de San Francisco, o sea, hastaempalmar con el teansandino que va a Ti-
nogasta, estudiado por Wielwright en 1854 o con la variante propuesta secretamente
por el ingeniero don Carlos Lanas v que va por Valle Ancho.

Santiago, Enero 10 de 1920






