
REVISTA DE REVISTAS

CUESTIONES ECONO!\IlCAS

La sociaiiutciim de las industries Y SitS primeros €fertos en AlUlIania.

EI senor Felix Deutsch, presidente de la Allgemeine Elektncitats Gescllschaft. en una comunicacion
al personal de eu dependencia, hace norar los primeros cfcctos de la socializacion y la desconfianza que
ella inspira en los mcdios industriales de Alcmania.

Si en rigor se puede admitir que los Ierrocarrilcs, per motives extrategicos, sean servicios del Es­
tado dirigidos por Iuncionarios, es en virtud del principio que obliga a sacrificar las considcraciones
cconomicas a las consideraciones militares. Pcro el sarrificio scrta inutil S1 se pusicran todas las empre­
sas en manes del Estado

En las minas, Ia gcsuon por el Estado ha dado un beneficio de 1 %, en tanto que la gestion priva­
da daba, por 10 menos. un 10(;:0 de dividendo.

Fucra de los transportee, el senor Deutsch, admite para el Estado el comercio de cigarros, cigarri­
llos, alcoholes y petroleos porque estima que Ia ingerencia del Estado en un negocio es tanto mas pcli­
groso cuanto mas tecnico sea c1 caracter de esre ultimo.

EI Estado es tambien menos capaz que los industriales para adaptar la industria a las condicio­
nes creadas por el socialismo. El Estado alienta en los obreros, con la "estatizacion". las esperanzas
de un rendimiento mucbo mayor para e110s en emprcsas de toda espccie. En efecto. los partidarios de
I. eccializacion por cl Estedo pretenden que las ganancias se repartan en la proporcion de 1!3 para los
obreros y los 2:;1 restantcs para los capitalistas.

A fin de destruir el error en que se basan estas aprcciaciones, el autor ha investigado los resultados
obtcnidcs ]JOT 66 cmpresas (minas, fundiciones, Iabricas de maquinaria, de material clcctrico, de au�

tomoviles, etc).
El capital total reprcscntado por cstas sociedadcs es de 2 ;:'00 miuones de marcos. El dividendo

anual sc eleva, en termino medio, a 21� 220 000 de marcos; los salaries a 1 424- 800 000; los impues­
tos seguros y obligaciones sociales a 217160000 de marcos. En otros tcrminos, las sumas distributdas
por cl can junto de estas empresas se han rcpartido en las proporclones siguientes:

76.7�;/� a los cmpleadoe y obreros

11.'1�;�. al Estado y Municipalidades
IlJ5(;;, a 10::;' accionistas
Si el dividendo entregado a los accionistas se hubiera repartido entre empleados y obreros el sala­

rio par cabeza no habria aumentado en mas de 270 marcos en un ana.
Otro cjcmp!o es el de la casa Zeiss en 1a que el profesor Abbe form6 una instituci6n con el fin de

que las utilidades se reparueran exclusivamente entre el personal; no ha traldo como consecuencia sl-
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no un aumento anual de 150 a 200 marcos por obrero 0 cmpleado. Por otra parte los salaries pagadcs por
esta casa, bajo el control del Estado. el Municipio y la Universidad. son inferiores a los pagados pur eual­

quiera ctra industria.

E1 autor propene que se discutan argumentos de esta naturalcza y que se hagan cesar, por media

de una publicidad amplia y franca, los malentendidos y la desconfianza que existent sin razcn, entre los

diversos intereses. (Le Genie Civil, Agosto 2'8, 1920).

Fl£RROCARRILE� Y VIAS DE CO\tUNICACION.

La traction terrooiaria con motores electro-Diesel.

El ingeniero Giovanni Lavizzari proroocun nuevo tipo de locomotora de combustion interna, ti­

pc ('11 que cree se han rcsuelto las dificultadcs que hasta la fecha sc habian presentado en estes sistemas

de t raccion ferroviaria.

Para que una locomotora Diesel pucda sustituir a la 10(On10tor3 a vapor debe rcunir las siguientes
caracteristicas:

1) Facii partida, desarrollando al mismo tiempo un gran esfucrzc detraccion.
2) Regulacicn rapida de la marcha.
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;]) Las detenciones, aunque sean numerosas no deben set causa de dcscomposturas.
4 i Funcionamiento segurlsimo.
Estes requisites esenciales se obtienen con 1a Iocomotora Diesel con transmisicn clcctrica. La uni6n

electrica del motor termico con las rucdas matrices de la locomotcra permite al motor termico funcio­
nar a regimen constante de vclocidad y variar al mismo tiempo de velocidad de La locomotora dentro
de grandee Hmites. Basta para ellc regular Ia corriente de excitacion de ta dinarno accionada por los mo­

teres termicos.

En Hncas generales, y de acuerdo con las ideas expuestas, la locomotora descrita por cl senor La

viazari se compone de las siguicntes partes:
Un grupo motor de combustion intema, situadc en Ia parte central de la locomotora. Este grupo

consta de dos motores distintos de 4 tiempos y 6 cilindros cada uno. En 10 que respecta a su funciona­
miento ambos motores son completamente independiemes. Cada uno no tiene un compresor de aire y
un rcgulador centr-ifuge para mantener constantc ('1 nurnerc de revoluciones cuando varia la carga. Los

cilindros son vcrticales y la rotacion de los arboles motores se efectua en sentido opuesto, 10 que atenaa

las vibraciones.

Los dinamos son dos, colocados en los extremes de la lccomotora Y acoplados directarnente a los

motores de combustion. Sabre el mismo arbol de los dmamos, y entre estaa y los motores termiccs
estan situadas las excitatrices.

Los motores de traccion son tambien dos, colocados entre las rucdas acopladae extremas y las ceo­

trales. El arbol de cada motor neva dos manivelas a 90 grados a las cuales se calan directamente las

bielas matrices.

E1 combustible esta contenido en cstanques colocados bajo e1 grupo motor de combustion; 3U ca­

pacidad es tal que permiten marchar los motores durante 10 horas con un recorrido de 1 000 kilometres,

La instalacion de dos motores a combustion independientes permite reducir notablernente 1a can­

tidad de aire comprimido necesaria para 1a partida y par consiguiente disminuir el peso del cstanque
correepondiente. En efecto, basta hacer partir un solo motor con aire comprimido, el otro se pcdra ha­

cer partir haciendo funcionar como motor la dinarno acoplada a su cje. Durante las detenciones en las
estaciones se podra ast mantener Iuncionando un solo motor, el OtTO podra ponerse en movimiento sin

consume de aire comprimido
La mamobra electrica de la lccomotora es muy simple. Desde uno de los extremos de la locomotora

se mueve simultanca 0 indcpendientemente los des reostatos de excitacion. El opcrador no tiene otra

ocupacion Que observar los amperornetros y volmetros correspondientes a cada grupo y operar de mo­

do Que Ia carga sc reparta igualmente. De acuerdc can las necesidades dcbcra acoplar IOf; dinamos y
rnotores en seric a paralelo cbteniendo asi una vesta amplitud en la variacion de las velocidadcs.

A continuacion se dan los datos principales de la locomotora.

Equipo tirmico.

2 motores de combustion de <1 tiempos y 6 ciJindro!; verticales.

Difunetro y carrera de los cilindrosmotores.
R. p. m. (normal) ...

, , , " " , mm, 350 X 360

Potencia normal con 400 revolucioncs
Patenciamaxima COil 500 revoludones.

HP, ef""

... id .

400

450

1000

12(1)

R. p. m. (maximo).
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Consume por HP hora ef., carga normal (2mctores) grs.. ".
Consumo por HP. hora ef.. � carga (1 motor ) id .. ", ....

Consumo porHl'i hora ef., � id (Lmotor ) ...
Consume en vado por hora (1 motor ) kgs

190

185

230

20

Peso de los motores completes con agua de refrigeraci6n 30 toneladas.

Equipo electrico.

Dinamos generadores
Dinamos generadores
Excitatricee

Excitatrices

Generatricee
Motores de traccion

Motores de traccion

R. p. rn. maximo .

Potencia normal

Potencia maxima.

Pctencia normal

Tension....

Tension Normal.

Potencia normal

Potencia maxima.

2 X 340kw.

2 X 400kw.

2 X 10kw.

110vnlts.

900 id.

2 X 425111'.

2 X 500 liP.

450HP.

40 tons.

105 tons.

so tons.

7 tons.

2.3toos

Peso del equipc electrico
Peso de Ia locomotora en servicio ..

Peso adherente ....

Esfuerzomaximo de traccion.

Esfuerzo normal

(II Monitore Tecnico, Agosto 10 y 30 de 1920).

Las tar£fa.� de los ferrocartiles en Alemania.

El nuevo aumcnto de tarifas de carga, en vigencia desde el I.» de Marzo. es de 100%. Agregando
a la serie de aumentos, que empezaron en 1917, significa una alza proxima aI6OO%. con rcspecto a

los precios de transportee ante-guerra.
He aqut las tarifas kilometricaa comparadas para pasajeros:

1914 1917
Primera clase . . . pfennigs 7

4.5

3

2

54

24

14.4

10.1

Segunda c1ase .

Tercera clase..

Cuar.t.a clase....

A esta tarifas exorbitantes hay que agregar como tarifas adicionales de expreso, para 100 kilome­
tros, 12 marcos en primera 0 segunda clase y 6 marcos en tercera. Antes de la guerra cuas taritas act­
cionales eran de 1 marco y 50 pfennige, respectivamente. (Le Genie Civil, Septiembre 11. 1920).

Otros articulos interesantes.

New Chicago freight terminal of Alton Railroad.
Double-deck freight station in six-story building. (Engineerina:- News-Record, Octubre 14, 1920).



070 UEv!sTA DE REVISTAS

HIDRAVLICA.

Miiodo dijerencial para trazar ta curta de gasto de una corriente

Por C. C. Jacob. Para obtener un registro continuo del escurrimiento en una corriente 0 sobre un

vertedero, es preciso averiguar previamentc 1a relacicncntre la altura que da el Iimnimetro y e1 gasto
o sea usual una curva de aforo. En e1 caso de los rlos e1 metoda usual consistc en hacer mediciones con

el molinete, observando los niveles correepondientes del agua. Tratandose de un vcrtcdcro se usa la Ior­
mula aplicable at caso. A menudo, sin embargo, el ingeniero hidraulico, debe determinar el gasto de una

corriente que no puede aforarse directamente, 0 bien puede encontrarsc con el caso de un vertederc
o clique de tal magnitud o forma que no haya datos experimentales aplicables al problema.

Elmetodo que se indica a continuacion Iue ideado con el objeto de aforar una corriente en una re­

gion montanosa. El dibujo y la tabla que sc acompaiian ilustran el metoda seguido. Sea una corrientc
cuyo gusto, Q, no puede ser medido directamente. Para aplicar el metodo difcrencial debe scr pcsible
vaciar en la corriente, aguas arriba del punta de aforo, otra corriente relativamentc pcquena J' cuyo
gasto se conoce con exactitud. Sea. 6Q cste incremento del gasto. Estc incremento .6.Q prcducira un

Incremento .6.I{ de la altura en la corriente principal, incremento que se pucde medir cxactamente.
Se averiguan diversos valorcs de .6.Q y .6.H. Can estos datos se traaa una curva can 6.Q: .6.H COTI1D

abdsas y cun los corrcspondientes valores de 1-1 como ordenadas. Esta curva es evidenterncnte la curva

diferencial de la curva de aforp. Par consiguiente, para obtener csta ultima bastara medir las areas
comprendidas entre cl eje 1:1 y la curva, por medio del plantmetro. Los valores usados en el caso de la
figura son los siguientes:
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6Q

6Q 6H 6H H Q

5.6 0.20 28 0042 4.76

10.8 0.18 67 0.76 20.H

15.9 0.15 106 1.04 416

37.4 0.14 267 1.95 211

58.00 0.14 414 2.63 442

92.0 0.15 617 3.45 862

122.0 0.15 813 4.16 1370

179.0 0.12 1490 6.30 3810

(Engineering News-Record, Septiembrc 30, 1920)

l\"jAQUIN,\S.

Mejora« en fa omsuuccion de turbinas hidrauticas.

Con motivo de la reciente instalacion de las grandee unidades de 37500 caballos en el Niagara, el

conocido ingeniero hidraulicc Mr. Horton bace resaltar el adelanto considerable que ha experimentado

Iiltimamente esta clase de rnaquinaria. Estc progreso se debcrta a los esfuerzos de los fabricantes nor­

teamericanos. Haec notar Ia simplicidad de esta maquinaria. cuyc rendimiento alcanza a la cifra de

93%. (Engineering News-Record, Octubre 7, 1920).

Olros articul»s inieresantes.

Design of the 37500 HP. turbines at Niagara. (Engineering News-Record, Septiembre 30, 1�20).

RI�SlSTENCIA DE MATERIALES

Anfiguas teorias sabre el empuje de las tierras y nuevos reeuuados experimentales.

Por el Dr. C. Tcrzaghi. En una interesante cxposicicn el autor describe los aparatos de que se 11a

servidc para averiguar las condiciones de equilibrio de las masas granulares y las conclusiones a Que ha

llegado. Estas conclusiones pucden resumirse a51:

El cmpuje de las tierras contr a un muro perfcctamentc rigido parece ser independientc de Ia den­

aidad de las tierras. Para arena su valor es de .t4 0.42 wh2 (\V =peso cspecifico de las tierras) h e-altura

del muro).
Si cl muro cede, la intensidad del empuje disminuye, y BU valor mlniruo, que esta en relaci6n can

la densidad de las tierras. corresponde a cocficientea del Uwh2 que varian de 0.15 a rncnoe de 0.05.

Durante Ia disminucicn de la presion puedcn distinguirse dos pericdcs. Durante el primer pertodo

las relaciones entre la intensidad de la presion de In tierra y Ia cantldad que cede el muro, dependen

principalmente de las propiedades elasticas de las ticrras. Durante ct segundo periodo 13 influencia de

Ias extructuras de la arena ee esencial.
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Estos hechos indican 1a existencia, en la arena, de rclaciones, entre las fatlgas y .las deformadones,
analogas a las existentes en los cuerpos s61idos.

Un desliaamiento, en case de oeurrir al comienzo del segundo perlcdo es un hecho de importancia
eecundaria. (Engineering News-Record, Septiembre 3D, 1920).

Otros articulos int,resames.

Les progres recents des methodes de controle des prcduits metallurgiques (Le Genie Civil. AgOlto
28, Septiembre 11, Septiembre 18 y Octubre 9. 1920).

VARIEDADES.

Libros nut�'os.

Eisen im Hochbau. Ein Taschenbuch herausgegeben vorn Stahlwcrks Verband A. G. Dilsseldorf.
Editor Julius Springer, Berlin.

Acaba de aparecer 1a quinta edici6n de este manual arreglado por la Ascciackm de Fabricantes de
Acero de Dusseldorf. Contiene tablas completas de perfiles normales alemanes, can todas sus propieda­
des tales como momentos de inercia, secciones pesos, momentos resistentes, etc. Otras tablas de gran

utilidad practica son las de perfiles compuestos y de columnae.
Dtras tablas que constituycn una novedad son las de cerchas, Se han divididc las cerchas par ti..

pes y luccs y las tablas estan dispuestas de manera que basta multiplicar las cifras que ahi se dan pot

las cargas que actuan en los nudos correspondientes y per la luz para obtener respectivamente las

tensiones y las longitudes de las barras.

Aun cuando la escasez de perfiles normales en nuestro mercado es notorio, no cabe duda que el in­

geniero constructor a proyectista de estructuras de accra hallara una valiosa informacion en el manual
de que hemos hablado.

c. KRUMM S.




