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REVISTA DE REVISTAS

Construccitn General.

PUENTE DE ARCOS CONSTRUIDO CON CONCRETO DE ESCORIAS.—En Reading, Filadelfia, se est& cons-
truvendo en la actuzlidad uno de los puentes de concreto més grande de Estados Unidos y, segurame n
&l mas grande del mundo hecho con concreto de escorias armado. Este material tiene sobre el concreto
corriente las siguientes ventajas: es mas facil de trabajar, tiene menor peso especifico (15% mas li-
viano) lo que significa una economia de material a igualdad de resistencia y escurre con gran facilidad
por las canales (chutes). (E. N. Rec., Mayo 19, 1921).

Hidraulica.

DETERMINACION DE LA CAPACIDAD DE UN EMBALSE PRESCINDIENDO DEL LEVANTAMIENTO TOPO-
GRAFICO—MTr. C. C. Jacob propone el método que se describe enseguida y basade en 108 mismos
principios expuestos en Engineering-Newe-Record, Set. 30, 1920 (1) para determinar la capacidad de
lagos artificiales cuando no se dispone de un levantamiento topografico de la hoya.

Para aplicar este método debe ser posible medir con exactitud la cantidad de agua entrante y sa-
liente, con diversos niveles y con intervalos cortos de tiempo. No es indispensable disponer de una esta-
distica continua del escurrimiento de un pericdo largo. El intervalo de tiempo se hace 1o mas corto po-
sible a fin de evitar 1oz errores provinientes de las pérdidas por filtracién y evaporacion.

Sea un embalse cuya curva de capacidad es desconocida y sean Q' y Q" los gastos entrante v salien-
te que corresponden a un nivel H. i.as compuertas y valvulas se ajustaran de tal modo que ia cantidad
deagua & Q que se almacena o se bota sea lo mayor posible en el periode considerado. que debe ser so-
lo de algunas horas. Se medira la variacién A H del nivel de la superficie del agua durante ese periodo.

Con diversos valores de H. A H, A Q se trazar una curva que tenga por ordenadas las alturas H

Fal .
¥ por zbcisas los valores de -—9 En cualquier punto de la curva se verificara que el area compren-
H

dida earire la curva y el eje de las ordenadas es igual a la capacidad del embalse para el nivel considera-
FaX
do. En efecto, ¢l area elemental A A= 59 ¥ AH =00 sea A =Q. Como una aplicacién del méteda
H
se da la curva de capacidad del estanque de Piute en el rio Sevier, Utah. Los datos usados fueron pro-
porcionados por el U. 8. Geological Survey dispeniéndose de planos topografices exactos. En la figura
pueden verse las curvas correspondientes a la eapacidad deducida del levantamiento topegrafico v la
obtenida por el método ideado por Mr. Jacch. {E. N. Record. Junio 2, 1921).

1) Véase Revista de Revistas A, del 1. de 1. de Chile, Diciembre 1920,
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UNa PARADOJA HIDRAULICA.—Es un hecho conceide en hidraulica que mientras la velceidad de un
flufdo dentro de una cafierfa se conserva bajo un ciertn valer critico. el movimiento tiene el cardcter
de una corriente. Es decir, cada filete mantiene permanentemente su individualidad tal cemo sucede
en los filetes de un fluido perfecto, entre los cuales no hay intercambio de materia ni de energia. Hay
una distincién fundamental entre el verdadero filete de un fluido perfecto vy el filete simuladn del fluido-
viscoso. El movimiente en el fluido perfecto es irrotacional, mientras que el de un fluldo viscoso es ro-
tacional, es decir, que si pudiéramos aislar una esfera elemental de un fluido en movimiento viscoso, la
encontrarfames girande al rededor un eje. Esta afirmacién es verdadera, sea que se trate de un gas 0
de un liquido. Cuando un gas. tal como el argon, escurre a jo largo de una cafierfa con una velocidad
menor, que la critica, su movimiento es viscosc y totacional, La razon entre el calor especifico del argén

5
. De la teoria cinética de los gases

s¢ deduce que el dtomo de argén no puede ser puesto en rotacién por ninglin medio a nuestro alcance.
De z2qui que aun cuando desde el punto de vista matematico el movimiento viscose del argén es rota-
cional, los dtomos mismos individualmente no rotan. La paradoja se deriva, sin duda; del hecho que en
la teorfa matematica de los fluidos en movimiento un gas es considerado como continuo. en tanto que
realmente esta formado de particulas discretas que giran unas alrededor de Yas otras, aun cuando ellas.
no giran schre st mismas. (Engineering, Junio 24, 1921),

a presién constante y su calor especifico a volumen constante es

PROYECTO DE UTILIZACION DE LAS MAREAS EN EL ESTUARIO DEL SEVERN.—(Gran Bretafia}.—E§
piblico inglés se ha impuesto, hace algunos meses, par un informe del «Ministry of Transport:, de un
vasto proyecto de utilizacién de mareas que ha sido discutido despues en la prensa técnica y en las reu-
niones de ingenieros.

E! Ministerio de Transporte propone construir un tranque en la desernbocadura del Severn, tranque
que serviria un triple objeto: de acumular el agua de las mareas, de puente para las comunicaciones fe-
rroviarias entre ambas riberas y para formar una cuernica, con sus respectivas esclusas, capaz de contener
en cualquiera época los mas grandes navios de la marina inglesa.

La energia que podria producirse Ia estiman los autores del proyecto en 500 000 a 1030 000 de ki-
lowatts,

El sistema propuesto serfa de =simple efectos, es decir, no se utilizarian las mareas sino durante
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&l reflujo para dar fuerza motriz a las turbinas, después de haber aprovechado la alta marea para hacer
subir el nivel de las aguas del lago artificial. Este sistema da lugar a la produccién de una po-
tencia discontinua y es indispeasable tecurrir a un principio regulader. Las turbinas hidrau-
licas, a través de las cuales escurriria ef agua del reflujo, irfan cclecadas en el trangue. P.rte de
la energia fecdnica desarrollada por 2sas turbinas serviria para mover dinamos que producirian energia
eléctricz. Otra parte serviria para hacer girar bombas para enviar a ciertas horas el agua en exceso a
un lago elevado, cuya agua se utilizaria en turbinas especiales durante las horas en que el agua del lago
principal es insuficiente. Aquel lage lo constituyen l:s autores del provecte cerrando con un tranque
un valle situado a uass 10 km. del tranque principal.

Calculos optimistas fijan en 12.5 céntimos el precio de costo del kw-hora. En general. la prensa
inglesa juzga con bastante reserva el proyecto, en cierto modo sensacional, de! Ministerio de Transporte.

(Le Géme Civil, Junio 23. 19211,

Maquinas.

UTILIZACION DEL VAPOR A PRESIONES HASTA DE 60 ATMOSFERAS—In una reunién general de la So-
ciedad de Ingenieros Alemanes, habida dltimarnente en Ca sel. el ingeniero O. H. Hartmann ha dado
una interesante conferencia sobre la economia de combustible que se ohtiene usande vapor a altas pre-
siones. El conferencinia se refind exclusivamente a los trabajos que sobre la materia ha hecho el Dr.
W. Schmidt.

El problema de la produccién y el uso del vapor a altas presiones estaria técnica y practicamente
resueltn. La economia de combustible que se obiendria, en compiracion con las mejores turbinas a pre-
siones usuales, seria de un 20%,. (Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure, Junio 25, 1921).

EROSION EN LAS RUEDAS DE ENGRANATE.—En los textos de mecfinica se admite como un axioma
que debe tratarse en 1o posible de obteaer contacto de rodadura en 1z trasmisién por engranaje. El tér-
ming rodadura se emplea en contradiceisn ¢on deslizamiento, fenémeno que, segin los principi-s clasi-
cos, debe evitarse en 1o posible.

Mr. F. W. Lanchester, ea un articulo publicado en Engineering. hace nectar las limitaciones a que
estd sujeto el uso del contacto por rodadura en vez del contacto por deslizamiento. El dmico punto en
que no hay deslizamieiito es, como se =abe, €l situado en la circunfecencia principal y en ¢l instante
en que ese punto atraviesa el plano que contiene a los dos ejes.

El medo de funcionar del engranae cde tornilio sin fin y el bajo coeficiente de tozamienlo que hay
entre Ja rueda y el to:nill~, o pesar de la alta velocidad relativa. muestra que por lo mencs 0o hay opo-
sicidn entre un gran rendimiento v e de.lizamiento. Debe recordarse que la velocidad de frotamiento
en esta clase de engranajes, es mayor que la velecidad penférica de cualquier elemento; sin embargo ¢l
rendimi=nto del engranaje de tornille sin fin es de 97, aproximadamente y e! coeficiente de rozamiento
de las superficies 1.5%. o sea M = 0.015, Que ese coeficiente fuera tan bajo con circunstancias tan
advereos era un hecho generalmente no aceptado por los ingeniercs hasta que La publicacioa de los resul-
tad: s ~btenidos con el dinamdmetro Daimler-Lanchester del Naticooal Physical Laberatory, vino a con-
venceslos, Es evidente, en consecucncia, que el deslizamiento no es ton inconveniente como a meaudo
se dice . '

El contacio, o mas bien dicho un fendmen> que s produce en la vecindad de la circuaferencia
principal trae consigo L2 eresidn v {inralmenite la ruptura de los dientes. Ese [endmeno ha sido ohservado
en engranajes de gran velccidad, ¢omo en 1as cajas de cambia de velocidad de los automéviles. Mr. Lan-

cheste 15 explica asi:
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Cuando los engranajes estin sujetos a un trabajo muy pesado la presién local entre la: linea de
contacto o area , es tan grande que ninguna pelicula de aceite puede mantenerse durante un espacio de
tiempo apreciable. En un engranaje de toraillo sin fin a medida que se desplaza la region donde se ejer-
ce la presion, empuja el aceite por delante no faltando la pelicula de lubricante en ningim momento.
Algo analogo sucede en los engranaies cilindricos en puntes lejanos de !a circunsferencia principal; por
tal motivo no hay tendencia a la falla ni en el exiremo ni en la base del diente. En la circunferencia prin-
cipal misma donde el contacto de rodadura es perfecto, se concibe que aun cuando la pelicula de aceite
se corte, no hay razén para temer dafio siempre que las su-
perficies del diente hayan sido debidamente endurecidas. Pero
inmediatamente a continuacidn de esta linea tedrica hay una
banda en la cual el movimiento relativo es muy pequefio ¢ ins
uficiente para arrastrar una cantidad adecuada de lubricaate.
Hay aqui, pues, contacto metéalico y rozamiento en cantidad
apreciable. Bajo tales condiciones se produce la erosion primero y luego la ruptura de los dientes (fig. 2).
Mr. Lanchester estudia detenidamente el fendmeno y discute algunas soluciones para evitarle. (En-
Bineering, Junio 17, 1921).
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Rayes X v Estructura cristaling, por Sir W. Bragg y W. L. Bragg.—Un volumen con 209 paginas.
v 75 figuras.—Precio 12 fiancos.

La Casa Gauthier—Villars ha editado una traduccion francesa de esta interesante obra en que se
expone con detalles uno de los snas importantes descubrimientos de Fisica experimental hecho en los
wltimos arios.

La idea de utilizar un cristal como enrejado de difraccién apropiado a los rayos X es debida al Doc-
tor Laue, de Zurich, y [ué emitida por & al comienzo del afio 1912, Luego después los sefiores Friedrich
v Knipping lograban brillantemente la realizacion experimental de esia idea, abriendo asi un vasto campo
de investigacién en el cual los autores de esta cbra han cosechado frescos laureles para si v para honra
de la gran escuela inglesa de Fisica experimental.

Actualmente es posible el analisis de los rayos X y ha conducido a conclusiones notables sobre la
constituciim de les Atomos. Permite, por otra parte, el examen directo, por decirle asi, de la arquitec-
tura interna de los cristales; su forma exterior o es ya la finica base sobre 1a cual se edifica 1la Cristolo-
grafia, y sc entrevé que los movimientos debidos a la agitacion térmica de los Atomos podran ser ob-
servados, dentro de poco scguramente, y quizds ann medidos muy exactamente,

A fin de comprende: bien el alcance de esta nueva serie de investigaciones: es necesario tener cier-
tos datos a la vez sobre las propiedade: de los 1ayos X v sobre la Cristalografia, dos ramoes de la Cien-
cia que parecian hasta ahora ser completamente independientes. En este pequefio libro los aulores han
tratado primerc de poner en cvidencia los hechos mas importantes relativos a los rayos X v a los cris-
tales. El resto de la obra estd consagrada a una breve reseffa histérica de las investigaciones de la
difraccion de los rayos X por las cristales y a una exposicién de los resultados més notables obte-
nidos hasta aqul.

Ojala que esta obra dé ocasién para que los profesores de Fisica de nuestra Universidad incluyan
estas importantes cuestiones en el desartollo de sus cursos.
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