Sobre ¢! estado de progreso de 12 ndntica 4 la époeca del descubrimiente
del Estrecho de Magsllanes

POR
ErNESTO GREVE

(Conferencia leida en &l Instituto de Ingenieios el 6 de Enero de 1921)
(Conclusién)

En apoyo de la anterior conclusién habria también otros antecedentes. Asi,
al regreso de la nae Vicloria a Espafia, al mando de Juan Sebastidn del Cano, los
tripulantes que tuvieron la suerte de volver a su tierra fueron somelidos a un lar-
go interrogatorio, bastante extenso, y en cuya vigésima pregunta encentramos algo
que tiene relacién con el tema en estudio. En efecto, la mencionada pregunta dice:
“20—Iten: si saben que los dichos capitanes, maestres e pilotos e oficiales de la di-
“cha armada por su arte & instrumentos de marinerfa contaron los grados y leguas
“que habia en el dicho viage € hallaron que desde la dicha linca & raya que se ha de
“hacer 4 trescientas y setenta leguas de las islas de cabo Verde hasta Maluco no
“habia ciento é setenta grados, é que si otra cosa fuera & hubiera mas grados los
“testigos lo supieran porque fueron el dicho viage & por su arte asi lo hallaron é con-
“contaron & trajeron por escrito e memoria” (1).

El maestre Miguel de Rodas declara también, y, respecto a-la pregunta 20 del
interrogatorio, dice: “que los dichos capitanes é pilotos e este testigo con ellos, por '
“su arte e instrumentos de marineria, contaron los grados iy leguas que habian
“en el dicho viage” etc. Por suparte, el contramaestre Juan de Acurio decia “‘que
“sabe ¢l arte de navegar” y que los datos “‘se hallaron por su arte & instrumentos
“de marineria, contando los grados é leguas que habia en ¢l dicho viage” etc.

(1).—"23 de Mava de 1524—I. Testimonio del interrogatorio, informacién v diligencias que se oior-
garon en Badajoz por los apederados de los Reves de Espafia v Portugat, sobre la posesidn del Maluco™.
(Archivo de Indias), Publicado en : J. T. Medina—Documentos Inédites. Tomo I1, paginas 1 a 92.
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Las anteriores, y otras declaraciones més, que se encucntran todas en el men-
cionado interrogatorio de testigos, harian suponer también el uso de un aparato o
instrumento empleado en la expedicién Magallanes para la mensura del camino
recorrido por las naves. Sin embargo, nos inclinamos a admitir que los insirumenios
de marineria mencionados en las deposiciones de testiges v con las cuales por su arte
se media los grados y leguas, no eran sino los destinados a las chservaciones astro-
noémicas, determinandose las distancias por deduccién hecha de los azimutes mag-
néticos corregidos v las latitudes astrondmicas observadas, calculando primera-
mente lo que los navegantes de aquella época llamaban las “legias por el altura”,
0 sea, la proyeccién de la derrota sobre el meridiano.

Si va a la época de Magalianes se hubiesz empleado la corredera, seria muy
logico encontrarla descrita en los tratados contemporaneos v, dada su importancia,,
preconizado, dehida vy detalladamente, su uso en la navegacion, al ménos en las
obras de fecha cercana.

A nueslro juicio seria la expuesta una explicacion mas que suficiente a la cita
de los instrumentos de marcnerie empleados para deducir los grados y leguas, tanto
mas fundada, cuanto en obras antiguas de navegacién o de astroncomia ndutica se
hace a ello referencia. Asi, el cosmodgrafo Francisco Faleiro, en su Tratado del Esphe-
ra ¥ del arie del marear; con el regimie’to de los alturas: €0” algu’ as reglas nuevame'le
escritas vy necessarias, obra publicada en Sevilla en 1535, es decir poco después de
la expedicién que nos ccupa, a raiz de explicar como el piioto debe determinar la.
latitud, agregaba: “y en ella hallara que tantos grados esta mas o menos apartado
“de 1a equinoccial cfue el punto de donde partio. E mirando en la carta porque rum-
“bo o viento quarta o partida rc. ha nauegado: busque el capitulo. v i j. de la con-
"ueuencia de los grados v leguas: v en la figura en el puesta hallara las leguas que
“le responden por cada grado que ha andado”.

Don Hernando Colén fué, sin duda, uno de los més ilustres cosmografos v de
& se conserva un interesante informe, muy poco posterior al descubrimiento del
gstrecho de Magallanes, decumento que arroja un destello de luz sobre la cues-
tién en estudio. En efecto, en el “Parecer gue div D, Hernando Colon en la Junia
“de Badajoz sobre la pertenencia de los Maluecos”, doccumento del Archivo de In-
dias en Sevilla, que lleva la fecha 13 de Abril de 1524, encontramos lo siguiente (1):
“Cuando toca 4 la primera manera de medir la tierra, demas de ser muy dificil,
“viene también & ser arbitraria sino fuesen siempre midiendo por cordel, de dé re-

———

‘L.—J. T. Meding—Documentos Inéditos—Tomoe I. Pagina 347.
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“sulta ser de mucha incertidumbre, porque ast como de cada dia oimos é decimos
“tal legua 0 leguas son muy grandes, & hay otros que dicen ser pequefias, porque
“cada-cual juzga segun su arbitrio, considerando el tiempo v velocidad con que las
“anduvo; asi con mucha mas razon podra haber mayor diferencia entre los que
“miden las dichas leguas por mar, 4 causa de tener mas impedimentos que turban ¢
“impiden su buena estimativa, como son las corrientes v mareas, las decaidas que
“hace la nao por causa de llevar viento puntero v forzose, 6 por venille la mar de
“travas 0 dotras partes, demas de 10 cual se puede engafiar por la carga v balumba
“de 1a nao, 6 por ir un tiempo mas que otro despalmada 6 sucia, 6 atoada 6 en bronco,
“4 por llzvar la vela nueva 6 vieja, de buen tallo 6 malo, enjuta 6 mojada, 6 por
“juzgar la singladura de popa, 6 desde proa ¢ 4 media nao, v por otras particulari-
“dades que dejo, como son la groseza 6 sotileza de los vientos, y la diversidad de
“las agujas etc”.

Don Cesdree Fernandez Duro reproduce en una de sus obras (1) algunos tro-
zos de la que Thomé Cano publicd -en 1611 en Sevilla (2), v alli puede verse,
entre los requisitos con que debjan cumiplir los pilotos, el siguiente:

“Tiene obligacién 4 ser cierto en las alturas de estrolabio y ballestilla, vy que
“sepa sacar lunas y mareas, v la regla del sol y de la estrella, derrotas y alturas, v
“tenga huen conocimiento de tierras y de la sonda, y cierto en el punto de fantasfa,
“cuando le hechare en su carta, v sepa bien enmendarse por su altura”

Con la “buena estimativa” a la cual se refiere Hernando Coldn, que puede
ser grandemente influenciada por las condiciones en que se lleva a cabo la navega-
-cibn, asi como por las propias de la nave, como también con la referencia que hace
al juzgamiento de la singladura desde la proa o popa, 0 a media nave, queda segu-
-ramente domostrado que a dicho cosmégrafo le fué desconocida la corredera.

Hay aftn mas: Pedro Sarmiento de Gamboa, tenido siempre por diestro v perito
navegante, a pzsar de ser posterior en mucho a Magallanes no conccid tampoco la
-corredera. En efecto, encontramos en el diario del viaje de Sarmiento—1579 a 1580
—(3) las frases siguientes: Pdging 284—"y este dia tomamos el altura en qua-
“renta y cinco grados v dos tercios, y Anton Pablos en quarenta y cinco v un sexmo,

(1), —Arca de Noé—Libro sexto de las Disquisiciones Ndutices ete. por el Capitén de Navio Ceséreo
Ferndndez Duro—Madrid 1881. Pagina 176.

(2).~—Arie parae fabricar, fortificar y apareiar naos de guerra y merchanle efc. Comprwesto por Tho-
-mé Cane etc. Impreso en Seuilla—Afio de.1611. )

(3y.—Viage al estrecho de Mugallanes—Por el Capildn Pedro Sarmniento de Gamboa—FEn los afios
1579 » 1580 etc. Obra citada varias veces.
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“de mansra que anduvimos desde domingo hasta este puerto sesznta leaguas de
“altura”. En las piginas 288 y 289 varias referencias y, entre ellas, la siguisnte:
“Desde jueves a mediodia hasta viérnes a m=diodia once de Marzo fuimos amura-
“dos de babor con el mesmo viento noroeste al Nordeste SEIS A OCHO LEGUAS DE
“FANTASIA" etc.

El mismo derrotero anterior nos proporciona a(in parrafos més interssantes y,
a nu=stro juicio, concluventes del todo. Asi, en la pagina 290 leemos: “‘Caminamos
35. Ispuas POR ARBITRIO. No se lomé el altura”. Y en la siguiente: *‘Singlamos. 36
leguas por FANTASIA, porque no se tomd altura’.

Mas atin: con fecha 23 de Marzo de 1580, Pedro Sarmiento de Gamboa decia
en su diario: “y Miércoles & mediodia se tomd el altura en veinte v quatro grados
“v medio, que SON DE SINGLADURA quarenta y cinco leguas y tres quintos’’, agre-
gando, mas adclante, con fecha 22 de Abril: “Echéle este dia de singladura sais
“leguas POR ARBITRIO".

Por ctraparte, Thomé Cano, ochenta y siete afios mas tarde que la cita de Her-
nando Celon, exigia que el piloto fuese “‘cierto en el punto de fantasia, cuando le
“hecharc en su carta”, lo que demuestra que el desconocimiento de la corredera
se prolongd hasta aquella época y guizds at~ mucho mas adelante en el siglo déci-
mo séptimo.

No podria tampoco, a nuestro juicio, alegarse en este caso, gue a causa de ser
la corredera, en su forma primitiva, un aparato o dispositivo muy ¢lemental, fuese
'va tan conocido hasta el punto de no reguerirse las cilas, puesto que el mencionado
Thomé Cano precisa ademnas lo que el piloto debe poseer en su ajuar de nauta, di-
ciendo: “ciento y cincuenta brazas de sondaresa delgada v fina, alquitranada; tres
“plemos & escandallos de seis, diez y quince Hbras cada uno” (1), sin agregar
absclutamente nada que a una corredera, o dispositive méas o ménos semajante,
se refiera.

Es necegario tener presente gue la cita de mayor fuerza es, sin duda alguna, la
de Pigafetta; pero bien puede referirse su cadeng de la popa a otra cosa en vez de a
1a corredera misma. .

En el “"Duccionario Maritimo Espafisl, que ddemﬂis de las voces de mavegacion
“y maniobra en los bugues de vela, contiene las equivalencias en francés, inglés
“‘e ilaliano, v las voces mas usadas en los bugues a vapor” etc., por Lorenzo, Murga

(1).—Pagina 176 de la obra de Ferndndezs Duro, va citada. Debemos advertir que antiguamente
-deciase sondaresa en vez de la voz moderna sondaleza, como puede verse, por ejemplo, en la narvacién
del viaje de Francisce Cortés Ojéa,



646 ERNESTO GREVE

¥ Ferrefro—Madrid 1864, encontramos, en la pégina 112, para la voz artigua ca-
dena 1o siguiente: “Cadenz. .. La que pasando de barda 4 banda sobre el combés,
“dividia la parte del bugque, que incluia el castillo dc prea, y el término hasta donde
“el patrén podia seguir al marinero con amenazas ¢ golpes, sin que este pudiese
“hacer tesistencia; mas si le perseguia, pasando la cadena, pedia defenderse la-
“mando testigos'.

Se desprende de lo anterior algo que, sin duda, pudiera tener relacion con el
tema en estudio, cual es que en las antiguas naves existia un limite ¢ marca que
atravesaba la cubierta de un lado a otro v que, por consiguiente, habia, & estribor
vy babor un punto de referencia llamado cadera, que bien pudo emplearse, por su
distancia a la popa, para determinar la velocidad de la nave, valiéndose para ello
de {lotadores lanzados al mar. En efecto, bastaria recordar que no hace muchos
afics todavia se empleaba a bordo de los veleros, v para determinar la velocidad
de la nave, e] sistema de arrojar al mar pequefios trozos de materias livianas, los
cuales permitian, por la anatacién del ticmpo empleado por el flotador en recorrer
una parte determinada y mcdida del buque, precisar €l andar, para encontrar una
explicaciém a la frase de Pigafetle, y referente a la medida “colle cotena a poppa’.

El sistema descrito se perfecciond mas tarde utilizande una divisién o escala
especial dibujada sobre la horda v que permitia leer directamente el nimsre
de millas por hora, dispositivo que s¢ conoce, en los veleros alemanes, por £j2mplo,
bajo el nombre de “Relingslogge” (1).

Hemos becho diversas citas v expuesto argumentos que se encuentran, pues,
en uno de los platilles de la balanza, ccmo votos en contra del empleo de la corre-
dera a bordo de las naves en el siglo XVI. En el ctro platillo sclo creemos que po-
driamos colocar la va famosa frase de Anfonio Pigafetia; pero es preciso, sin embarge,
resolver o dejar abierto un encrne signo interrogativo vy, en vista de los argumentos
expuestos, ncs inclinamoes a aceptar, como mas prebable, que a la épaca del viaje
del ilustre Magallanes la corredera era enteramente desconocida.

El erudito espaiiol Don Mariin Ferndndez de Navarrele, tantas veces citad) en
este estudio, dijo que ha sido muy singular que no se huhiese conocido en la marina
espafiola “‘un instrumento tan Gtil como la corredera o barquilla, para determinar
“la distancia que anda la nave; cizando ya Bourne le habia dado a conccer en In-
“glaterra desde 1577" (2). Es, pues, de suponer gue Magallanes no conccid la

(1).—Consultese, por ejemplo: Nawtik—FKurzer Abriss den taeglich an Bord von Handelsschiffen
angewandien Teils der Schilfehriskunde, von Dr. Fronz Schulze—Leipzig 1898, Pagina 26.

(2).—Ferndndez de Navarrele—Diserlacibn sobre la historia de le Ndutica cic. Madrid—1846.
Pagina 303.
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corredera, v si nos cquivocamos, nos encontrarfamos muy gratos en la agradable
compafiia del historiador mas notable de la antigua ndutica espafiola.

Sera sin duda de interés exponer ligeramente, tanto como lo permite el espa-
cio disponible, sobre ¢émo eran las cartas nduticas y derroteros del siglo XVI, v
la unidad de medida que se empleaba para su construccién.

L.as antiguas cartas nauticas, lamadas entdnces carfas de marear, se hacian en
Espafia de acuerdo con un “padrén’’ oficial, el cual se guardaba, en un arca especial,
en la Casg de la Contratacion de Sevilla. Los padrones solian corregirse por los cos-
-mégrafos reales v de acuerdo con drdenes que el soberano dictaba de tiempo en
tiempso.

Dizbiends resistir una carta nautica al uso constante, ¥ muchas veces a la in-
temmperie, se las dibujaba sobre pergamino, ¢n colores diversos, agregandose una
red geografica v una escala grafica, llamada esta {ltima, en aquellos tiempos, “el
ronco de las leguas”. Generalmente las antiguas carlas de marear dibujadas en per-
gaming se encontraban adheridas per ¢l lado izquierdo a un rodillo delgado de ma-
dera, v su término por el derecho era una larga lengiieta del mismo pergamino,
que le servia de correa o amarra al arrollarla.

Como tipos de cartus de marear del siglo XVI hemos agregado, en reproduccion
" por autotipia, las de Diego de Ribeiro—1529 y Sebastian Caboto—1544. Ademas, en
la Idmina 2, algunas ampliaciones de la parte correspondiente al estrecho de Maga-
lanes v sus cercanias, delas sigulentes cartas seleccionadas de la coleccidén publica-
da en 1900 por ¢l Baron de Rio Branco: .

Figura 9.—Mapamundl manuscrito en pergamino, publicado en 1550 por
Pierre Desceliers. El original existe en el Museo Britanico. Tiene especial interés
para el estudio del itinerario de la expedicién de Magallanes, pues'da la ubicacion
del  puerto de las Sardinas (B. des Sardines) en la costa norte del estrecho.

Figura 10.—Vesconle de ﬂfaz'oilo—1527—Mapamundi manuscrito en perga-
mino y fechado en Génova 1527, Pertenece a la Biblioteca Ambrosiana, de Milan.

Figura 11.—Carta ifnpresa de Arnold Florentin van Langeren—1596.

Fipure 12,—Diego Homem — 1568 —Fac—simile del atlas manuserito existen-
te en la Biblicteca Real de Drasden.

Si re compara las cartas de Vesconte de Maiollo (1527) y Diego de Ribeiro (1529)
con el rasto, se dejard en claro un hachu curioso, cual es que la cartografia del estre-
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cho de Magallanes fué, duranie el siglo XVI, progresivamente desmejorando en
vez de perfeccionarse.

En la **Relacion de la coste que tuvo la Armada de Magallares”, existente en el
Archivo de Sevilla,.se encucntra el sigulente parrafo: “Sesenta v ocho mil ciento
“ochenta y dos maravedis, que ponen se ha gastado en las cartas de marear y cua-
“drantes que van en la armada, en esta manera: 1125 maravedis que sc dieren a
*“Nufio Garcia para comprar pergaminos para hacer las cartas: 900 por una docena
“de pieles de pergamino que se dicron al dicho: 864 maravedis gue costaren otra
“docena de pieles que se dieron al dicho Nufio Garcia: 13125 maravedis por ciete
“cartas de marear que hizo por la orden de Ruy Falero 4 cinco ducados: 11250 ma-
“ravedis que se pagaron 4 Nufio Garcia de once cartas de marcar gue hizo por la
“drden de Fernando de Magallanes: 13500 maravedis por otras seis carias de ma-
“rear que hizo hacer Ruy Falero, con una que envidé a 5. A ete. (1) de lo cual
podra deducirse el elevado costo de las antiguas cartas de navegaciin,

Entre las instrucciones que se conservan para el dibujo de las cartas nauticas
del siglo XVI, la mas interesante quizas es la contenida en la obra del cosmografo
espafiol Martin Cortés, publicada en 1551 en Sevilla, bajo el titulo Breve compendio
de la spera etc. En efecto, este ilustre cosmégrafo, cuya obra merecié la traduccién
al inglés, después de exponer la importancia y cbieto de las carias de marear, dice
que la rosa de los vientos debe dividirse en ocho partes y “cada ochava en dos par-
tes iguales, v cada parte de éstas se llamard medio viento™”, agregando que cada
medio vienio se divide otra vez en dos partes iguales, “y destos puntos que dividen
“las cuartas llevaremos unas lineas rectas con tinta colorada que también pasen
“por el centro, que madre—aguja se llama. Y asi saldran del centro a la circunfe-
“rencia treinta ¥ dos lineas que significan los treinta y dos vientos™ (2).

Martin Cortés agrega, que '‘es costumbre pintar sobre el centro de algunas de
“estas agujas 6 de las mas con diversos colores v con oro una flor é roseta diferen-
“ciando las lineas v sefalandolas con letras con alguna sefial, especialmente se se-
“fiala el norte con una flor de lis v el este con una cruz. Esto sirve allende distinguir
“los vientos de ornato de la carta, lo qual siempre se hace despues de asentada la
“‘costa’’.

Descrito el modus operandi para la parte técnica, agrega Cortés, que ‘‘despues
“dibujan ciudades, naos, banderas v ainales [animales], sefialan regiones v otras

(1)—J. T. Medina—Documentos Inéditos—Tomo I--Pagina 137.
(2}.—No habiende podido consultar la obra criginal de-Martin Cortés. que es escasisima, lo refa-
rente a este notable cosmografo lo hemos tomado de las publicacinne_s de Don Cesdireo Ferndndez Dure.
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“notables cosas; y despues con colores y oro hermosean las ciudades, agujas, naos.
“y otras partes de la Carta; y también dan un verde 4 la costa por parte de la tie-
“rra, y con un poco de azafran le dan gracia, o como mejor parezca’.

Para dar siquiera una idea de la parte decorativa de las antiguas cartas nau-
ticas, hemos reproducido en la lAmina 1, aunque desgraciadamente sin los vivos
colores de los originales, algunas rosas de los vientos y troncos de leguas, como si-
gue:

Figura 3.--Rosa de los vientos copiada de un fac-simile de la Carte de Juan
de Ia Cosa, fecha 1500.

Figura 4.— Rosa de los vientos reproducida fotograficamente de la carta im-
presa de Jan van Doe—1585.

Figura 7. — Tronco de las leguas, copiado de la carta de Jan van Doe—r1_585, con—
teniendo tres escalas graficas distintas v la pritmera de ellas en leguas espaficlas
de diez v siete v media al grado.

Figura 8—Carta nautica de Giovanni Batitista Mazza—1584, que muestra la
declinacidén magnética en conjunto con la rosa de los vientos.

Se conservan numerosas cartas antiguas en diversos museos europeos o en las
mapotecas de corporaciones de Eurcpa v Estados Unidos, habiéndose publicado
también vastas colecciones de ellas reproducidas con proligidad, yva sea en autoti-
pia, fototipia, fotolitografia etc., o fac-simile en cromolitografia, descollando las
de Jomard, Rio Branco, Nordenskjoeld ctc.

Las czirtas_ de marear de principios del siglo XVI, que son las que a nuestro
tema interesan especialmente, son manuscritas en pergamino. Sin embargo, la cir-
amstancia de haberse encontrado cartas niuticas antiguas con rétulos especiales
conteniendo referencias a impresion, ha hecho pensar que al ménos el dilineado de
las costas pudiera haber tenido su origen, ¢n ocasiones, en €l grabado. Asi, el erudito
Kretschmer, que estudié en 1890--91 los archivos cartogrificos de las bibliotecas
falianas, por encargo de una sociedad cientifica de Berlin (1), hace notar, por
templo, que de la carta de Andres Benincasa, que data de 1490, se dice“‘impressa
“m pergamena” (2). Por nuestra parte llamamos la atencién al hecho curioso,
de que es evidente que para la confeccidén de la carta de Ribeiro, edicién 1529, re-
poducida en autotipia como anexo al presente estudio, se ha empleado timbre

(1)—Geselischeft “fuer Erdhkunde zu Berlin.

(2).—Die italienischen Poriolane des Miltelaliers—FEin Beilrag zur Geschichte der Karlographié
wd Nautik, von Konrad Kretchmer—Berlin 1909, Pagina 35.
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parz cstampar algunos de los rétulos, por ejemplo para los siguientes: Tiera de Pa-
tagones, Tiera de Ferna de Magallanes etc., y otros del mismo formato y estilo,

Neo seria del caso extendernos sobre el origen de la cartografia entre los anti-
guos; v bastenos decir que se acepta a Marino de Tiro como el primero que dibujé
una carta, partiendo ya de alguna principios tebricos. En cuanto a los meros cro-
-quis, nos parece que su origen remontard muche mas alla que el afio cien de nuestra
-era, época del mencionado Marine de Tiro.

Segan Geleich (1), hasta ¢l afio 1861 no se conocia ninguna carta anterior al
siglo XTIV, pero ese afio fué presentado a una sociedad italiana un atlas, de cuyo
examen resultod, por la ausencia de las islas Canarias y Azores, y también de algunos
puntos muy conocidos en las costas africanas, como, por ejemplo, el Cabo Mogador
etc. que et documento databa de una época anterior al siglo décimo tercio.

Se conservan también numerosos derroferos, algunos de ellos conocidos entre
los antiguos espafioles bajo ¢l nombre de “Islario”, e “Insulario” entre los italianos,
por contensr éstos las descripciones de las is'as y derrotas para alcanzarlas. Entre
estos Js’aries hay algunos con cartas, y afin grabados, como, por ejemplo el que pu-
blicé en 1477 Bartolomeo da li Somelti, que se dice contener 48 cartas grahadas en
madera.

Como un ejemplo de los antiguos derroteros, reproducimos a continuacion,
del publicado en italiano y conocido con €l nombre de Portolano Parma—Maglia-
becchi, combinacidén de dos del siglo XV, el trozo referente a Szvilla v su ric (2):
“Da cades al rio di sibilia 30 miglia per maestro (3), guarti da salimidine, e non
“tachostare a terra 2 vna legha in finche non larai pasate.”

“Da salamidine alla bocha del rio 8 miglia per tramontana (4), ma bissog-
“‘gnati peloto per entrare dentro et entra dentro in fino a borrimida e achostati sem-
“pre 2 handa sinestra al terreno per cette basse che vi sono e vuoi entrare con mon-
“tante.”

L2 chonocenza del rio di sibillia e vn castello chessi chiama san lucha di borri-

“‘mida (b), 3 torri che vi sono”.

(1).—Cattografia —Manuale teorico—protico con un sunlo sulla storig della cartografia, di Euge-
nio Gelcich—Milane 1894. Pagina 16.

{ 2_3.4Kre£chmer—bie italienischen Portolane etc. Berlin 1909, Péagina 268 a 335.

(3).—"Maestro", denominacion italiana antigua para el viento noroeste.

(4).—Tramontena, o viento norte. Los .marinos italianos de aquella época usaban los vientos
siguientes: Tramontana =N.; Greco=N_E.; Levanie =E.; Seiroco =S. E.; Ostre, o bien Mezzodi =5.; Li-
becic 0 Garbino=S. W.; Ponenle=W.; v Maesiro=N. W.

5).—%an Lacar de Barrameda.
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Este portolano de Parma---Magliobecchi, de mediados del siglo XV, se encuen-
tra en la Biblicteca Real d= Parma , establacida en el Palazzo della Pilotta.

Volviendo a las carlas de mareqr, podemos agregar, que fuera de la red geogra-
fica, dibujo de las costas, rosa de los vientos ¥ nomenclatura, se le agregaba el tron-
co de las leguas, o sea, la escala grafica, y un buen niimero de adornos, consistentes
en ciudades, arboles, animales terrestres y marinos, peces voladores, naves etc.
Asi, en la carta de Canerio, de principios del siglo XVI (1), se ha dibujado, con
verdadero arte, leones y palmeras en la costa africana, loros en la del Brasil etc.
Resaitando entre tedos estos adornos un hermoso elefante cargado v guiado por
su conductor.

En el siglo XVI se usaba cartas nauticas generales v parciales 0 cuarterones.
Asi puede verse en la carta de Sebastidn Cabolo—1544-—-que se acompaifia a la pre-
sente disertacidn—-gue existen diversos rétulos con referencias a cartas parciales
mas detalladas, como, por ejempio, frente a la boca oriental del estreche de Magalla-
nes, en donde dice: “Del estrecho de tcdos Sanctos ue & tabla 1 Ne 47, y en el
Qcéano Pacifico: “Del peru ue & tabla 1 N.° 6. Basta el exAmen comparativo de
éstos v otros rotules, para llegar al convencimiento que las letras maytsculas han
sido impresas a mano con tipos, siendo las minGsculas escritas con pluma.

Esta carta de Sebastidn Caboto tiene especial interés para nosotros, pues en ella
puede verse el dibujo mas antiguo quizds que representa a un indio araucano; y
notese la forma especial de la macana o masa, la cual es curva v en todo de acuerdo
con los cronistas espafioles del siglo XVI (2).

Las distancias en los derroteros y las escalas graficas que, bajo el nombre de
tronco de las leguas, se encuentran en las cartes de marear del siglo XVI, se referian
a millas v leguas mar.nas. Con ocasién de nuestra contienda de limites iniciada
en 1847 con la Republica Argentina, se discutié ya extensamente sobre la relacion
gque debia adoptarse como existente en el siglo XVI entre las leguas marinas v los
grados geograficos de meridiano o del ccuador (3).

(1}.—Veéase: Marine Warld Chart—1502 (circa} by Nicolo de Caneiro Januensis-Edifed by Edward
Luther Stevenson efc. New York 1907. Reproduce en fototipia la carta de Canefre, cuyo original se en-
cuentra en Archives du Service Hydrographique de la Marine—Paris.

(2).~-Hacemos esta advertencia por considerar ya indispensable que nuestros artistas pacionales
pongan todo su arte y habilidad en crear, en lugar de un Utitmo Mohicano, un Caupolicdn verdaderamen-
e araucano, de acuerdo en todo con las caracteristicas de laraza v lasarmas que, segtn los cronistas,
usaban nuestros aborigenes.

(3).—Constltese, por ejemplo: La cuestion de Hmites enire Chile y la Repiblica Avgentina, por
Miguel Luis Amundtegus—Tomo I—Santiago 1880. O bien: Corios Morle Vicufia—Estudio histérico
sobre el descubrimiento y conquisia de la Patagonia y de la Tierra del Fuego.—Leipzig 1903. Paginas 3 a 6,
inclusives, del Apendice.

Ingenieros--12
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Ya la aplicacién de los términos del fallo arbitral que SS. Alejandro VI dié
sobre el limite entre las posesiones espafiolas v portuguesas, a principios del siglo-
XVI, trajo, como es de suponer, desacuerdos entre los comisionados de dmbas na-
ciones en lo referente a la relacién entre las leguas marinas v los grades geograficos..
Los cargos fueron reciprocos, ya sea imputdndose el aumento ¢ disminuciéon del
nimero de leguas correspondientes al grado, seglin conviniese a la nacion del incul-
pado, o bien el de “acortar los golfos”, o €l de alargarlos, para asi acercar o alejar
las posesiones de las Mclucas al meridiano inicial.

El anélisis de la mencionada discusién nos llevaria sin embargo muy lejos va.
de nuestro tema. Sélo diremos que la practica mas corriente en el siglo XVI era.
aceptar, para las cartas de marear, las leguas nauticas de diez v siete y media por
grado.

En un documento sin fecha, pero gue se le estima como de 1524, v titulado
‘“Parecer de los astrénomos v pilotos espafioles de la Junta de Badajoz sobre la
“demarcaciéon v propicdad de las islas del Maluco”, publicado por Den Martin Fer~
ndndez de Navarrele, con la anotacién de que es de pufio v letra de Hernando Colodn,
se da como origen de 1a adopcidn de las leguas marinas de diez v siete y media alb
grado, el contenido en el parrafo siguiente: “ltem: es cosa manifiesta entre cosmé-
“grafos en el situar las tierras, y entre los astrologos para saber las diferencias de
“los aspectos v los tiempos, é horas de los movimientos de los'cuerpos celestes, que.
“cada grado de la tierra corresponde 4 otro grado del cielo 62 millas e media (1),
“como parece por Tolomeo; el cual describid y razond toda su cosmografia & este.
“respecto, alirmando en ¢l capitulo 12 que aquella medida, asi por él como por otros:
“fué muy verificada; v los dichos portugueses para comprender mayor cantidad
‘de tiarra en menor nimereo de grados, de cierto tiempo 4 esta parte han graduado,
“sus cartas a razon de 70 millas por grado, dando 17 'leguas v media por grado,
“las cuales leguas son razonadas 4 4 millas por legua, como se manifiesta por los
“troncos de las millas de todas las dichas cartas” ete. (2).

Antonio Pigafetia, en su Tratado de Navegacién (3), dijo: ““Tutia la circon-
“ferenza della Terra supponsi divisa in 360 gradi; ed ogni grado é 17 leghe e mezza,

(1}).—~Llamamos la atencién sobre que en la carta de Sehastiin Caboto—1544—, que se adjunta
al presente estudio, puede verse escrito sobre el ecuador terrestre lo siguiente: “milltaria 6214", o seg,
que el autor aceptd esa equivalencia para su trabajo.

{2).—Reproducido de J. T. Medina—Documentos Inédilos—Tomo I. Pagina 365.

(3).—Transunio del {railate di navigazione del cavaliere Antonio Pigafeita. Publicacion, ya citada,
de Amoretti, phgina 216,
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“onde la circonferenza della Terra é di leghe 6300. Le leghe di terra son di tre
“miglia, e le leghe di mare di quattro miglia”. Por su parte, el cosrh()grafo Martin
“Cortés, di6 en 1551 una regla detallada sobre el dibujo de la escala de las cartas
“niuticas, diciendo como sigue: “A esto dicen los marineros tronco de leguas v asien-
“tan de esta manera: hase de tomar en el compas cient leguas del tronce de la car-
*ta & padron que se traslada y asiéntalas juntamente entre las dos lineas, y este es-
“pacic parten por medio y quedan cincuenta; y estas partidas por medio quedan
“sn veinticinco, y partidas las veinticinco quedan en doce leguas v media” (1).

El objeto de esta particion gqueda explicado por Cortés, puss dice: “Si la Carta
“no tuviese la graduacién hanse de tomar con e! compas del tronco de las leguas
“siete espacios de 4 doce leguas vy media, vy éstas se han de repartir en cinco partes:
“que sale 4 diez v siete leguas v media por parte, v tomadas en el compas las cuatro:
“partes, hacen cuatro grados; y partidos en cuatro partes es cada parte un grado v
“sefialanlo asi ... Y si quisicres los grados 4 diez y seis leguas y dos tercios, 6 mas,
“tanto espacio como las leguas comprendan daris 4 cada grado. Esta graduacion
“se ha de comenzar de un cabo cuya altura de polo se sepa. Y graduada asi toda la.
“Carta, ha de se comenzar el nimero de los grados desde la linea equinoccial uno,.
“dos, tres, etc., hacia el un polo, y asimismo al otro: por aguellos grados reparten
“aquel espacio a diez y siete leguas y media por grado, 6 segun opinion de las leguas ‘
“de la redondez de la tierra, como tocamos hablando della en el capitulo XVIIL
“de la primera parte”.

Si entre los navegantes cspaﬁoles del siglo XVT el uso de las 1egués marinas de-
diez v siete y media al grado se encontraba muy generalizado (2) parece, en cam-
bic, que en los primeros afios del mencionado siglo no lo era tanto entre los portugue-
ses. Asi el ya citado cosmograto Frencisco Faleiro, exponia la cuestién en su obra
de 1535, como sigus: “E para es de saber que toda la redondez de la tierra v agua.
“contiene’ seys mil leguas: las quales repartidas por 360. grados que ay en todo el
“vniverso caben a cada grado. 16 leguas v dos tercios de legua: aungue algunos quies
“ren que cada grado tenga. 17 leguas justas:; v otros 17. v media. v asi ouisse. 17..
“leguas en cada grado auria en la redondez del mundo. 6120.y =i fuesen. 17. v media.
“auria en todo el universo 6300 justas, E lo @’ mas a mi ¥ a otros que lo han mucho-

(1).—Del Breve compendio de la spera ete. 1561. Tomado de los parrafos de la obra, reproducidos

por Don Cesdreo Ferndndez Duro,
(2).—El uso generalizado entre los marinos espaiicles del siglo XV1 se deduce de numerosos do-

cumentos, Adm a fines del mencicnado siglo decia Sarmiento (obra citada, pagina 310) “un grado cumpli-
do, que son diez y stele leguas y medias”.
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“‘examinado mas satiffaze es que s=an 6000. mas vno puede enesto seguir la opi-
“‘nion que le pluguisre: porque nadie precisamente lo pudo aueriguar ni pisnse que
“‘es possible hazzrle” ete. (1)

Francisco Faleiro da para el calculo de las distancias oblicuamente al meridia-
no una rosa de los vientos, con anotaciones en leguas de a dizz v seis y dos tercios
por grado, agregando a continuacién: ‘“E para los que quisuiren seguir la opinion
“'de 17 leguas v media por cada grado, se pone esta figura siguisnte’,

Tratandose de estudiar sobre una carta moderna el itinerario correspondien-
te a una expedicion espafiola del siglo XVI, cabe la pregunta: jpodria dividirse el
largo del grado geografico correspondiente en diez y sicte v media partss iguales,
para obtener asi la escala grafica de las antiguas leguas maritimas? A este respicto,
¥ en rigor, 1a respuesta no podria ser sino negativa, puesto que las verdaderas medi-
das de grados, que sirven hoy dia de base al calculo de las redes geograficas, son
.en mucho posteriores al mencionado siglo.

Si se parte de que un grado de meridiano tiene un valor medio de ciento once
kilimetros, en nimeros redondos, se llegara a la conclusién de que una legua mariti-
ma sspafiola, de las empleadas en el mencionado siglo, tendria, con diez v siete v
media al grado, alrededor de seis kilbmelros vy un tercio. Sin embargo, en el siglo XVI
se aceptaba gencralmente como dimensiones de nusstro globo las que para é! dié
Tolomeo (2), 0 sea, sesenta y dos y media millas romanas por grado, de modo que,
con cien ‘‘passus’ para la milla, tendriamos 1,479 km, como valor de ésta, v, en
nameros redondos, 92 km para el grado, en vez de 111 km, deduciéndose el valor
<inco kilbmetros v cuarlo para la legua antigua de 1714 al grado,

Con el dato aproximado de 514 km para la legua pautica antigua, de 1725 al .
grado, v de acuerdo con Felomeo, podremos aceptar la equivalencia de dos v oche
décimos en millas ndulicas modernas de 1852 meires.

Aunque= dividizndo por 17,5 las 60 millas que tiene el grado de meridiano, re-
sultara 3,4 como valor d= la equivalencia, con un desacuerdo, al parecer, bastante
fuerte, hay que tener presente, sin embargo, que se trata en la generalidad de los
casos do cortas distancias, simplemente estimadas, v no de trazar un derrotero,
resttltando hsi que, generalmente, bastara para los pequefios trechos el empleo de
una escala d= laguas basada en ¢l grado moderno, cuando solo se trate d= identifi-
car detalles.

(1).—Fqleiro—Tratado del Esphera etc. 1535. Vol. 4 de Hislorte de la science nguligue poriugarse
a Vépoque des grands découvertes etc. Par Joaguim Bensaude. Pigina 74,

(2).—{Constltese, por ejemplo, la obra publicada en 1569 bajo el titulo: Tratliate deil’ vso e della
fabbrica dell’ asirotabio. Di F. Egnatio Danti dell’ Or. di S. Domenico etc. Fiorenza. Pagina 3 vta. El cos-
mégrafo Hernando Colin, al informar en 1524 sobre 1a perfenencia de los Malucos, dijo (Medina—Der.
Inéditos I, pagina 348) que no aceptaba los datos de Tolomeo, *'pere gue sigue y Hiene por bueng lo de
Tebit v Almeon vy Alfragano” etc. con 56 millas por grado.
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A causa del pequefio tamafio de las naves la vida a bordo en el siglo décimo
sesto no ofrecia sine escasas comodidades; v al embarcarse era preciso renunciar,
ya desde luego, a los pccos habitos de higiene practicados en aquella época, tanto
mas cuanto el agua se repartia generalmente solo en pequefias porciones y el algua-
cil, a cargo del reparto, ante la respeonsabilidad que le imponia su oficio, resultaba
tacafio en demasia.

Siendo reducidisimo el espacio dispenible a bordo, no todos los tripalantes
de la nave tenian derecho a las comodidades que hoy dia se estiman como nermales
v del todo indispensables al navegante. Ademads, algunos de los puestos eran de mu-
cho menor categoria relativa a la de hoy dia, como ser, por ejemplo, el de cirujano,
quicn, fuera de las obligaciones inherentes al oficio, debia rapar a la tripulacidn
cada gquince dias, a falta de barbero especial, exigencia que mas tarde se amplidé a
la de sangrarla, para verificar asi, sin peligro de consccuencias funestas, ¢l paso de
de la linea ecuatorial. Tenia, sin embargo, el cirujano algunas derechos ventajosos
que lo colacaban para su reposo en mejores condiciones que al resto de los tripulan-
tes de menor categoria, pues la ordenanza le concedia el derecho de dormir enire
las cajus de las medicinas.

Descendamos en nuestra imaginacion desde ¢l gran transatlantico moderno,
dotade de diez mil lamparillas eléctricas a bordo, a la medesta nao del siglo XVI,
en dbénde era ecstrictamente prohibide emplear luz después de puesto el scl, pues.
no podian encenderse sino los faroles de popa, para las sefiales, el llamado de gavig
v las pequefias linternas de servicio, como ser la de la bitacora, salvo una que otra
luz mantenida por ¢l capitan, oficiales, pilotos o el despensero.

En las grandes tempestades los balances de la nave solian ser tan fuertes, que
ain los viejos lobos de mar sufrian del mareo en alto grado o, como se decia anta-
fio, se almadiaban.

Cedamos la palabra, por un momento, v todo dentro del escaso espacio que
disponemos, al ilustrisime confesor de Carlos V, Awnlonio de Guevara, obispo de
Cédiz y, mas tarde, también de Mondofiedo (1), quienn vivid de 1480 a 1544, ha-
biéndole correspondido efectuar numerosos viajes por mar: “Es saludable consejo
“que todo hombre que quiere entrar en la mar, ora sea en nao, ora sea en galera, se
“conficse y se comulgue, se encomiende a Dios como bueno vy fiel cristiano, pordue
“tan en ventura lleva el mareante la vida, como el que entra en una aplazada ba-

(1).—~—Arte del Marear etc. Compuesto por el Hustre y Reverendisimo Sefior Don Anlonio de Gue-
vara, obispo de Mondosiedo. En Madrid—Afiec MDCLXXIII.



656 ERNESTO GREVE

“‘talla”. Agregando, que “Es saludable consejo que el curioso mareante, ocho 6
“quince dias antes que so embarque, procure alimpiar y evacuar el cuerpo, ora sea
“con miel rosada, ora con rosa alejandrina, ora con buena cafiafistola, ora con una
“pildora bendita, porque naturalmente la mar muy més piadosamente sc ha con los
“estdmagos vacios, que con los repletos de hombres malos”.

Las recomendaciones del bondadoso obispo del siglo XVI iban adn mas alla,
diciendo que “Es saludable consejo que el honrado pasajero haga provision de
*“algan barril 6 bota, 6 cuero de muy buen vino blanco, el cual, si posible fuere, sea
“‘afiejo, blando y oloroso, porque despues, al tiempo del revesar, preciard tener
“‘alll més una gota que en otro tlempo una cuba y mas” ete. .. “que el mareante
“regalado se provea de pasas, higos, ciruelas, almendras, diacitron, datiles, con-
“fites” etc.

En cuanto al tratamiente preventive contra el mareo lo procisa el obispo Gue-
vara como sigue: “Es saludable v cxperimentado consejo, para que uno no se maree
“‘ni revese en la mar, ponga un pap:l de azafran sobre el corazon y estése quedo
“sobre una tabla en el hervor de la tormenta, porque si esto hace puade estar bien
“seguro que ni se Iz revelverd el estdmago ni se le desvanecera la cabeza’.

Conocidas son las grandes dificultades que ol intrépido Cortés Ojéa tuvo que
vencer en su viaje de exploracidn verificado en los afios 1557 a 1558, en cuya rela-
¢ién original encontramos el siguiente parrafo (1): “‘estando aterridos del vien-
*to frio y aguaceros continugs que tenian bien remojados con mas ayuntamiento de
“deshilitacion de ro haber comido dos dias de almadiamianto que no quedd hombre
“que no se almadiase no se que tales estariamos para reomediarnos en verdad mas
“dispuestos para dejarnos morir que para procurar la vida'.

Sa comprende que en estas condiciones, la tripulacion, mal dormida y atacada
generalmente en los largos viajes por el escorbuto, llegase a la indisciplina v deser-
<ién. Las penas, sin ecmbargo, eran severis'mas y el colgar a alguno de las enfenas
del navio era cosa por demas frecuente.

Aunque las naves destinadas a una expesdicidén lejana eran generalmente de
buena construccién y aperadas con toda la prolijidad debida, sin embargo, su pe-’
guefio tamaino no permitia un gran cargamento, fusra de que una parte no despre-
ciable del espacio disponible solia destinarse a ser ocupado por las mercaderias
que debfan ser canijeadas a los indigenas. No es, pues, de extrafiar que en la mayo-
ria de los diarios de viaje se hable de escasez de viveres y de la falta de agua,m [le-
vindose este indispznsable elemsanto en paquefios barriles de madera a cargo del
alguactl del agua.

(1}).—Anuario Hidvogrdfico de la Marina de Chile—Tomo V—Pdgina 499.
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La tripulacién recibia también, a veces, su racion de vino en unos paqueios
jarros de madera, llamados gallefas, utensilios que, una vez despedido el marinero,
pasaban a ocupar su respectivo clavo en la pared de la despznsa; y deciasele a un
tripulante, como amenaza, que se le colgeria le gallela, en sentido equivalente a
su cancelacién, dicho que todavia s¢ conserva en las f{aznas salitreras v mineras
de nuestras regicnes del norte.

El despensero corria con el reparto de las raciones, guardadas en el padiol 0 des-
‘pensa, que se scrvian en platos de madera, estafio o pebefe, aleacidn ésta en la cual
predominaba aquel metal.

En o referente a los jefes, oficiales y Jente de mar, poco habria gu: agregar,
‘pues sus grados no diferian mucho de las actuales normas. Sin embargo, al capitan
de la nave no le era indispznsable por ordenanza el tener conocimiento de navega-
€idn vy sdlo eondiciones de mando militar, El servicio de derrota corria muchas
veces al cargo exclusivo de los pilotos.

La artilleria de las naves sra muy variahlz2: calibres v nam~ro d= las bocas de
fuego constituirfan una larga lista. -Asi el falcomele disparaba con balas de tres a
<cuatro libras de peso, la media culebring tenia proyectiles de doce a diez y seis y
la culebrinag de veinte a cuarenia vy cince libras, paro habia una serie de otros tipos,
-COMO Ser: sacres, pasamuros, lombardas, versos y medios versos, falcones, pedreros, etc.,
siendo los Gltimos citados unas picezas de artillerfa destinadas principalmente a
tirar pelotas de piedra, para lo cual existia a bordo un cenlers, quien desempafiaba
su oficic valiéndose de un gelibo, para calibrar con él los proyectiles encomendados
a su arte manual v a la proligidad de su cincél. La expadicién Magallanes trajo
-entre su artillerfa algunos pedreres, figurando también como tripulante el respac-
tivo cantero.

Los soldados de infanteria de guerra, con la cual se aumeantaba la tripulacién
-en los navios Hamados por este motivo reforzados, recibian arcabuz o ballesta, de-
nominandoseles a los que manejaban estas armas, respectivamente, arcabucero v
bailestero. El arcabuz v la ballesta tenian el mismo alcance, que se estimaba en tres-
cientos pasos; aquella arma disparaba con pelotas de plomo y ésta con saefas.

Entre los tripulantes de una nave del siglo XVI figuran generalmente em-
pleados qus merecen mencidn espacial: los pajes de escoba. Consistian las modestas
funciones de estos empleados en barrer la cubierta y en conservar el fuego, por medio
de un trozo de cable grueso encendido; hacian también la'gumdz'a de la ampolleta.

La hora a bordo, para el servicio de las guardias, se conservaba por medio de
ampollelas de media hora, llamadas también relojes de arena. Los pajes destinados
a este servicio, por turnos, debfan dar vuelta la ampolleta al terminar el desliza-
miento dz 1a arena de una ampolla a la otra; pero solian, para disminuir su tiempo
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de scrvicio, robar la hora, o sea, dar vuelta la ampolleta antes de tiempo, delito se-
veramente castigado por la ordenanza. .

El paje de escoba que hacia la guardia de la ampollele, cuando concluia ésia de
moler, es decir, al terminar la arena de escurrir, salia a cubierta y entonaba un mo-
notono canto, terminando con el grito jAk de proa!, el cual era contestado por la
tripulacion de guardia en el castillo de dicha extremidad del buque,

Las guardias eran de cuatro horas, teniérdose la siguiente division para la
nache: Guardia de prima, de 8 P. M. a 12 M.; Guardia de media, de 12 M a 4 A,
M. i Guardia de alba, llamada vulgarmente “cuarto de lo modorrg”, de 4 A. M. a
8 A. M.

Atendian a la derroia de la nave los pilotos, cuya obligacién era pesar el sol a
mediodia, por medio del astrolabie de bronce o con un cuadrante de madera, shser-
vando también estrellas o planetas en la noche, valiéndose para ésto preferente-
mente de la baliestilla o bdeculo de Jacob. El almanak proporcicnaba al piloto los
dates astrondmicos necesarios a sus célcules de reduccion, y todas las reglas, que
equivalian a las formulas aljebraicas modernas, asi como las intrucciones, se en-
contraban detalladas en el regimienio. Las distancias se determinaban a le esfime,
o sea, por simple apreciacidn, haciendo correcciones facultativas segiin fuese la
direccién del viento, velocidad de las corrientes, o si la nave era zorrera, es decir
tardia.

Para los viajes de descubrimiento solia aumentarse la dotacidn de a bordo
con un cesmdgrafo, funcicnario generalmente de cierta notoriedad; v atn uno de
ellos en cada nave. El cosmografo tenia a su cargo la construccién de las cartas
niuticas de las nucvas regiones o la correccién de las ya existentes, v sus instrumen-
tos eran, como ya se ha dicho, el astrelabic pequefio de bronce o el gran astrolabio
de madera, empleandose también grandes cuadrantes de este mismo material.
En cuanto a las efemérides, diremos que hay constancia histérica gue en la expedi-
cién de Magallanes sc us6 la de Zacuto, pero que estos libros eran de elevado precio
v propiedad particular de cada uno de los cosmoégrafos v pilotos.

Segin se desprende de la “Relacion de muchas cosas que van en lo ermadg
“necesarias @ ella”, etc. (1), que contienc un parrafo especial bajo el titulo: “Car-
tas de marear v cuadrantes v estrolabics v agujas v relojes que se did a la armada™
(2), la expedicidén traja, a mas del famoso aparato para la determinacion de la
longitud geografica por medio de la declinacién magnética, construido por Ruy
Faleiro, lo siguiente: cartas de marear, construidas sobre pergamine por el cosmé-
grafo Nu#sio Garcia; un estrelabio de pale, hecho por el mencionado Falefro; seis

1).—J. T. Medina—Documentos Inéditos—Tome I, pagina 135
(2).—Medinag—Documenios Inéditos I., pagina 137,
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estralabios de melal con sus pauias, quince agujas d= marear, fuera de otras dos
reservadas al capitian; quince cuadrantes de madera abrozuados; doce relojes de arenay
seis pares de compases, etc., terminando la enumeracion con otras ‘16 agujas de
marear v seis relojes que envié Bernaldino del Castillo de Cadiz”". Todo con un.
costo de 68182 maravedis.

Como puede verse, en esta detallada enumeracion no figura la compra de nin-
guna efeméride, a pesar de existir constancia historica de habérselas empleado. En
el “Testamento de Juan Sebastidn del Cano, otorgado a bordo de la nao Victoria,
“una de las del Comendador Jofré de Loaisa en el Mar del Sur, a 26 de Julio de
“1526" (1), podra verse la importancia que a las efemérides se daba, pucs allf se
dice: *Un libro llamado almanaque en latin”, v mas adelante: “Item mas otro libro
“de astrolojia, é si toparen 4 Andres de San Martin, que se los den los dos libros
“al dicho Andres de San Martin"'. .

La enumeracion detallada de los instrumentos astrondmicos gue se adquirié
para la expedicidn de Magallanes. en Sevilla, nos ahorra una investigacion al res-
pecto. No se cita gastos de adguisicién ni de confeceién de ballestilias, lo que hace
suponer no se observase estrellas; vy, en efecto, no aparecen obssrvaciones de esta
especie en los diarios de viaje.

El astrolabio ndutico se empleaba casi exclusivamente para fomar o pesar el
80l, ohservandolo en =u culminacién. Para la observacidn dz cstrellas preferian la
ballestilla, llamada también bdcule de Jacob, v usado igualmente parza el ol en la

_forma representada en la figura 6 de la 1amina 1. Mas tarde se le adoptd un pe-
quefio espejo en la extremidad del vastago, observandose entdnces como se indica
en la figura 5.

~ Cuando los descubrimientos maritimos s¢ extendizron al hemisferio sur, fué
ya necesario abandonar la observacion de las estrellas circumpolares boreales, Amé-
ricoe Vespucci, por ejemplo, escribid en 1551, con referencia a la observaciéon de
circumpolares australes, lo siguiente: “v nos guidbamos por las estrellas del otro
“polo del Sur, las cuales son numerosas y son mas grandes v mas luminosas que
“aquellas de nuestro polo, ¥ yo mensuré las figuras de la mayor parte de ellas, so-
"bre todo de aquellas de la primera y mayor magnitud, con la declaracion de los
“circulos que hacian al rededor del polo, de su didmetro v de su radio, como podra
verse en mis cuatro expediciones™ (2).

Llama verdaderamente la atencion, que habicndo sido Vespucei nombrado en

(1}—J. T. Medina —Documentos Inéditos. Tomo II, pagina 93.

(2).—Amiéric Vespuce 1451—1512—Sa bibliographie-sa vie-ses voyages elc. par Henry Vignaud—
Peris 1917. Pagina 359. Trozo correspondiente al tercer viaje de Vespucei Humboldt (Edicion en
leméan, ya citada, del Kosmes—Vol. II, pagina 328 v 332) confirma lo anterior.
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1508, por cédula de 22 de Marzo de ese afio, primer pilofe mavor (1) de la Cass
de la Contratacién cn Scvilla, precisamente en donde se alisté la armada de Maga-
11aﬁes, nc hayvan qguedado huellas, en la documentacion histdrica respectiva. de ha-
berse instruido a los pilotos en las observaciones nocturnas, pues en el diario lie-
vado por Francisco Albo no sc habla de culminaciones de estrellas. Sin embargo,
es de suponer que el cosmografo de St Majestad, Andrés de San Martin, las emplease
=n el mencionado viaje.

Fn la figura 2 de la ldmina primera se encuenira reproducido el astrolabio
usado en 1468 por el famoso astroncmo  Regiomontanus, tomado de una fotografia
del instrumento, el cual se censerva cn el Museo Germdnico, de Nueremberg. Este
instrumento es del tipo que Alfonse ¢f Sabio llamaba astrolabio Hane, v habiendo
sido construido para el uzo continuado en la latitud de la mencicnada ciudad, se
halla dispuesto como un astrolabio de cbservatorio, con una pieza calada v gira-
‘toria, que se conocia con el nombre de red, la cual lleva un anillo con graduacion
que representa la ecliptica, v una serie de indices en forma de extremos de ramas,
los cuales corresponden a la representacién grafica de una carta celeste con sdlo
Jas estrellas de maveor magnitud (2),

La red del astrolabio se mueve sobre Ia representacion en proyeccion estereo-
grafica de una serie de circulos verticales v almucantares, construidos para la la-
titud del lugar, lo que permite 1a resolucién de numerosas problamas de astronomia
esférica, Tenemos entOnces que este tipo de astrolabio, de uso local, reemplaza a
la vez al gontdmeiro,. efeméride v tabla de logariimos de hoy dia, dentro de las esca-
‘sas exigencias de la época en que fué construido (3).

Para el astrolabio nautico, naturalmente la red de circulos verticales v amu-
cantares, construida en proyeccidén estereografica para una latitud determinada,
desaparece, y el instrumento se simplificd hasta el punto que s6lo se encontraba
constituido por un limbo graduado, las pinulas con su alidada. v los indices para
la lectura,

Sosteniase el astrolabio ndutice, cuando era de metal, por medio de una argolla

(1).—Consiltese detalles en: Trade and navigation between Spein and the Indies in time of the
Hapsburgs. By Clarence Henry Haring—Combridge and London 1918, Pagina 35 y siguientes, O bien en
la importante obra de Don José Toribio Medina—El venecigno Sebastién Cabolo, al servicio de Espaiie
etc. Santiago de Chiie MCMVIITI.—los capitulos correspondientes a “Pilolos y Cosmbgrafos”

{2).—La red del astrolabio dc los antigues astrénomos y cosmoigrafos espafioles equivale a la
-aranka de los portugueses; los indices descritos a los punteiros das estrélas fixas.

{3).—La construccién de un astrolabio para la latitud de Florencia, puede verse en la pagina 10
e la quinta parte de la cbra de Egnaito Daenti—Trattalo dell’ vso et deila fabbrica deil’ astrolabio—publi-
<cada en 1569 en Florencia.
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Jlamada asa, tratandose de un instrumentoc a veces bastante pssado, condicién de-
bida a la exigencia de hacerlo 1o ménos perturbable por el viento. El limbo se di
vidia =6lo en grados enleros, leyéndose por medio de los ’mdiceé llamados penicidios,
que llcvaba la alidada en sus dos extremos.

La alidada del astrolabio, cuyo eje geométrico se conocla bajo el nombre de
linea fiducia, se encontraba provista de dos pinulas sencillas con simples aberturas
circulares, denominadas fabletas © almenillas, dispositivos empleados para la obser-
vacion det sol, astro que no se miraba directamente por las aberturas circulares de
las iabletas, sino que, moviendo la alidada, se hacia que la imagen del astro, pro-
ducida por la abertura de la tableta anterior, cavera exactamente sobre la de la
‘tableta inferior. Solia también arreglarse el astrolabio nautico para la chservacién,
de estrellas, lo que el cosmografo espafiol Martin Corlés describia, en 15651, como
sigue: “‘dos agujeros en cada tableta, el uno grande cuanto quepa un alfiler gordo,
“y éstos serviran para tomar el altura de ias estrellas, v el otro 1an sotil cuanto quepa
“una aguja de labrar, v éstos servitin para tomar el altura del sol. Hanse de hacer
“de tal manera que por la parte de fuera sedn los agujeros mayores, ¥ por la parte
“de dentro del tamario que tengo dicho”.

El p=so del astrolabio nautico de metal llegé a ser de consideracidon para el
manein a mane, pues los hubo ain de cincuenta centimetros de didmetro y que pe-
saban diez kilogramos (1). En cuante a los grandes astrolabios v cuadrantes
de madera, se les ecmpled primitivamente a bordo colgados de uno de los mastiles,
al tismpo de la observacion.

No serfa sin duda un gran desvio con respecto a nucstro tema, el agregar ahora
--algunas palabras sohre las fuentes de instruccidn a principios del siglo XVI. Como
se sabe, la expedicién de Magallanes fué organizada bajo el control de la Casa de
le Contratacién de Sevilla; y alli habia en aquella época cosmografos oficiales, ren-
tados por Su Majestad, con la obligacién de desempefiar diversas catedras relacio-
nadas con la navegaciém.
A principios del mencionado siglo décimo sexto, existian va en Europa nume-
Tos0s centras cientificos. En Espafia, por ejemplo, las Universidades de Selamanca,
Vailadolid, Alceld de Henares y Zaragoza alcanzaron gran prestigio, teniendo ade-

(1).—Puede consultarse lo referente al astrolabio nAutico en las obras modernas siguientes:
Luciano A. Peretra da Silva—A astronomia dos Lusladas—Coinbra 1915, v las del mismo autor, titu-
ladas: Asirolabios exéstenies em Portugal—Lisboa 1917 v O astrolahio ndutico des Portugueses (Separala
do N.o 64 de Apteia)—Porte 1917
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mas los hombres de ciencia espafoles relaciones con ios ex-alummnos de las Univer-
sidades italianas de Pavie, Padua, Pisa v Ndpoles.

En Alemania florecia, en la época en cuestidn, la Universidad de Heidelberg,
siendo ademas Nueremberg un centre cientifico impoctante, como lo era Besilea para
Suiza, y Loraing para Flandes. Inglaterra contaba ya, por su parte, con las Uriver-
sidades de Oxford y Cambridge; Francia ccn la de Pgris.

En cuanto al Portugal, que tan estrechas relaciones tuvieron sus pilotos con
los espafioles, basta decir, que cn 1431 se fundd una catedra de astronomia en la
Universidad de Lisbog, mandada establecer y subvenciorada por Enrigue ¢l Nave--
gante, Infante del reinc, quien en 1416 habia fundado también la ciudad fuerte
maritima de Sagres, de cuya estacién naval salieron las expediciones portuguesas
al Africa. Sagres tuvc su escuela de navegacién, protegida espzcialmente por el
mencionado infante, quien residid largo tiempo en la ciudad.

Entre los astrénomos notables que florecieron a fines del siglo XV o principios.
del siguiente v que, por su intima relacién con el desarrollo de la astronomia nau-
tica, merecen citarse especialmente, tenemos a Regiomontanus (1), quien actud
en la ciudad de Nueremberg, fundando alld, en compafifa de su amigo, el patricio
Walther, el primer chscervatorio curopeo; ¢l astrénomo Zaeudo, catedratico d= astre-
nomia de la Universidad de Zaragoza v verdadero creador de las efcmérides de uso
ndutico; José Vizinho, cn Portugal, etc., v tantcs otros.

Los centros cartograficos eran, a la época de Magallanes, principalmenie Gé-
nova, Ndapoles, Venecia v Sevilla. Las cartas de navegacion, dibujadas a mano em
pergamino, resultaban de alevadisimo precio, v el material cartografico era bastante
dificultose de chtener, a causa del secrcto en que se mantenian los descubrimientos.
geograficos.

A principios del siglo XV1 la astroncmia no se encontraba en el estado de pu-
reza e independencia de hoy dia. Era esta ciencia en realidad un conglomerado de
astrologia v astronomia, v no debe, por tanto, estraiiar que en las efemérides o al-
manacques astrondmicos de la épeca, se encuentren, al lado de tablas astrordmicas:
de uso nautico, otras de mero objeto astrologico. }

En la mayoria de las Universidades europeas las catedras eran en general
en latin y no se encontraban, por este motivo, al alcance de todos. Si bien va el
rey Alfonse ¢l Sabio habia escrito sus famosos Libros del Saber de Astronomia valién-
dose del idioma vulgar, fué quizés el famozo y tan discutido médico Paracelss, quien

(}).—La gran influencia que al insigne Regiomontanus atribuyen sobre ¢l desarrollo de la astro-
nomia nautica los investigadores alemanes, ha sido discutida ¥ puesta en duda por Dor _Joaguim Bensou~
de en la obra que, bajo el titulo Les légendes Allemandes sur Uhistoire des découvertes maritimes portu-
gaises etc,, publicd en 19171920, :
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primzro empled el idioma corviente en la caAtedra universitaria, pues, habiendo
sido nombrado en 1527 profesor de medicina en Basilea, hizo sus cursos en ale=
man v nd cn latin, lo que le trajo duras criticas de sus colegas.

Para los cosmégrafos era ¢l latin un idioma del cual ne podian en ningdn caso
prescindir, dado que en él se encontraba la casi totalidad de Ia literatura cientifica
de la época. Los pilotos, en cambio, no se cncontraban en este caso en forma impera-
tiva, puss hacian s0lo cortos estudios en las escuelas o academias de nautica, crea-
das especialments para su instruccion,

Alnque en Esparia existié desde muy antiguo en el puerto de Cadiz una orga-
nizacién especial para los pilotos vizcainos, se tratd en realidad de una congregacién
0 asociacion ¥ né de una academia con fines instrucctivos. Para el tema que nos
ocupa es, en cambio, de gran interés la Casa de la Contratacién, creada en Sevilla,
¥ que en 1508 recibid una seccidn geografica a cargo de un pilofo mayor, correspon-
diéndole a Américo Vespuccei ser designado el primero para este puesto. Hubo tam-
Bién otros funcionarios que, bajo el titulo de pilofos reales, desempefiaron diversos
cargos. va sea en Sevilla mismo o formando parte del parsonal de expediciones
que de alli salian a los descubrimientos, a méds de los maestros de hacer cartas, ocu-
pados &stos exclusivamente de la cartografia, o también de la fdbrica de instrumentos
conforme a los padrones (1).

Mientras méas diligencia s2 gaste en la investigacidn de lo que al desarrollo
de la antigua nautica en Espafia v Portugal se refiere, més se admirari también
¢l progreso cientifico de estas naciones en aquella &poca. Asi, progresivamente, a
medida del avance en el estudio de la literatura cientifica espafiola del siglo décimo
sexto, se ira descubrizndo nuevas obras que, cada una como un monumento de lo que
1a Madre Patria fué, constituyen, al principio un indicio, mas tarde la certidumbre,
de que alli, al lado de hombres de empresa, los hubo de estudio, a mis de una orga-
nizacién admirable. En efecto, bastaria la simple lectura del Ineentario bibliogri-
Jico de la ciencia espafiola, obra de una de 1as mas claras inteligencias que ha tenido
Espaiia, el ilustre Deactor Don Marcelino Menéndez y Pelayo (2), para convencer a

gquien mayores pruchbas diese de incredulidad.
ERNESTO GREVE,
Inspector General de Geografia,

(1).—Cons(ltese, para mayor detalle, las obras siguientes: J. T. Meding—El veneciano Sebastian
Laboio etc. Haring—Trade and navigation belween Spain and the Indies etc. Ambas ya citadas en notas.
Se encontrard tambien una valicsa documentacién al respecto en las obras de Martin Ferndndez de
Navarrete ¥ Cesdreo Ferndndez Dure. En 1900 se publicd en Sevilla: Puente ¥ Oleq. Los trabajos geo-
#rdficos de la Casa de la Contralacion.

(2).—La ciencig espafiola (polémicas, proyectos y bibliografia) por el Doctor D. Marcelino Menéndez
yPelayo etc. Tercera edicion—Tomo 111—Madrid 1888, Paginas 127 a 445. En p4ginas 346 y siguientes
trata de la bibliograflia sobre ciencias mateméaticas puras y aplicadas, astronomfa, cosmografia etc.
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APENDICE

NOMENCLATURA GEQOGRAFICA ANTIGUA DEL ESTRECHO DE MAGALLANES, RELACIO-
NADA CON EL VIAJE EN QUE FUE DESCUBIERTO

Con el objeto de facilitar el estudio de los antiguos derroteros seguidos a tra.
vés del Estrecho de Magallanes, daremos a continuacién una lista, aunque sea en.
extracto, de las principales localidades y accidentes mencionados en las narraciones
que de la expedicién Magallanes se conservan. Estas relaciones no son, por cierto,.
muchas, como podria esperarse de descubrimiento tan importante.

Don Jesé Toribio Medina, en su Biblioteca Hispans—Americana, detalla las di-
versas narracionss que se conace del viaje de Magallanes, agregando que hubo
otras que= se han perdido (1). Nada, en realidad, podriamos agregar sobre el tema
que, tan prolija y concienzudamente, desarrelld tan labsrioso investigador en su mo-
numental trabajo dado a luz con ocasidn de las fiestas del centenario del ilustre Ma--
gallanes (2), pero debemos, sin embargo, llamar la atencidn schre un hzcho in-
terecante.

En las narraciones conocidas del viaje que nos ocupa no se da muchos detalle:
sobre lo que se llamd plava v puerto de las Sardinas, v no dejara por ello de 1lamar
la atencidn el siguiente parrafo, que pertsnece a la narraccién del viaje que llevéd
a cabo en 1557 a 58 el piloto Francisco Cortés Ofbe (3): “yendo mas adelante
“dimos en una abra do se hacia una gran vaya de tisrra baja como sabana 6 dehesa
“de 1a cual salié un rio dulee de un agua blanca barrosa como la que trasn para
“beber en el puerto de Paita en los Reynos del Peril v csta agua salié tanto fuera.
“scbre la salada que endulgaba toda la vaya que era mas de legua de largo € otra
“en ancho la cual dicha vaya digimos luego ere vaya de Sardinas segun las sefiales:
"“qme en la relacion de Muagallanes decia tenia del rio e vayade Arena y que estaba
“de la banda del norte & asi esta dicha vaya lo tenia y estaba enla cual”.

Refiriéndose Don José Toribio Medina a las narraciones del viaje de Maga-

1).—J. T. Medina—Biblivteca Hispano-Chilena (1523—1817)—Santiago de Chile.MDCCCX
CVIII—Tomo 1. Pagina 13,

(2).—J. T. Medina—F! descubrimiento del Océano Pacifico—Vasco Nfiez de Balboa, Fernando
de Magallanes v sus compaiieros.—3Santiago de Chile—MCMXX.

(3).—Anuario Hidrogrifico de la Maring de Chite—Tomo V. Pigina 490, Algunos de los datos de
Cortés Ojéa se corresponden con los contenidos en la narracion que hizo Hernando de 1a Torre del via-
ie de Loaisa, péro no con las relaciones de 1a expedicién de Magallanes.
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Hanes, dice que entre elias debe contenerse una de Diego de Solomayor, compafiero
de Magallanes, agregando la siguiente declaracion de Pedro de Medina: “‘Segun
“yo lo supe de los que con Magallares {ueron, especialmente de un Diego de Soto-
“mayor, que escribié todo el camino de Magallanes hizo v se halld presente a todo
“lo que en él pasd” (1), Ncs parece evidente que el piloto Coriés Ojéa dispuso de
una copia de la narracidn del viaje de Magallanes v, en virtud de lo ya expuesto,
creemnos que no - fué de las conccidas actualmente, quedando comprebada la pri-
mera parte de ello por lcs parrafes siguientes de la narracidon del mencionado pi-
loto: “'¢i tiempoe hubiérames tenido en demanda del estrecho de Magallanes, que
“segun relacion leniamos en este paraje el cual estd en los 52 grades y minutos gue
“dice la relacion estaba dho. estrecho™ etc.; y va antes se decia en el'mismo diario:
“hallando estAbamos en cincuenta v un grades é un lercio que pa cincuenta é dos
“& medio que la relacion decia que estava el estrecho de Magallanes no nos faltava
“mas de tres leguas”, cte. (2).

CampPaNA DE RorLDaN.——Montz que recibié este nombre en honor del lombar-
dero Roldén de Argole, que formo parte de la expediciéon de Magallanes, y también
méas tarde de la de Lecaisa. Reldan ascirdié al monte de su nombre, v en cumpli-
miento de la comisién que Magallanes le confiara, para investigar =i tenia o nd
salida el estrecho al mar del Sur.

Las cartas de Diego Riteiro (1529) v Sebesiién Cebolo (1544) ubican la Came-
pana de Recldan en la coesta sur del estrecho y al sur o sur-surceste del actual Cabo
Froward. En cembio, en cl Mapa maritimo del Estrecho de Magallanes, etc., del ged-
grafo Den Juan de lg Cruz Cano y Olmedilla—-Afo 1769, encontramos el mencionado
monte, ccn €l nembre La Campana d Rolden, bastante mas al cecidente del canal.
Bérbara, pareciendo ccrresporder al dencminado hoy dia Mante Wharton.

Con respecto al mente Wharlfon dice el derrotero inglés (3), al tratar del
scnc Nerads, lo siguiente: A pcco mas de tres millas en el lado cecidental del seno
“existe un gran ventisquero, que desciende del campo de nieve que rcdea a Monte
‘Whartion, 4350 piés de clevacién, hasta 150 pies del nivel del mar, y marca la po-
‘sicién de bahia Havergal”.

Er: la narracibn de Pedro Sarmiento de Gamboa (1) se encontrara varias ci--

(1).—J. T. Medina—Biblioteca His —Chilera etc.,, pagina 13 del tomo 1. El aulor agrega:
que Sotomayor se llamd Padro y no Dieg

(2).—Anuario Hidrogrdfico de la M. 1 de Chite—Tomo V. Paginas 497 y 495,

(3).—The South America Pilof, Parl II—FElevenith Edition—London 1916. Pagina 178,

{4).—Anuario Hidrogrdfico de le Marina de Chile—Tomo V1I.
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tas de la Campana de Rolddn. Asi, se dice alli (1): “Desde esta hahia de San Si-
“mén va la costa al Leste tres leguas hasta una punta que sellama Tinguichisgua.
“Dezede esta punta va la vuelta del Sudueste una gran Bahia donde estd un Monte
“muy alto agudo delante de unas sierras nevadas. Este Monte es el que llaman las
“Relaciones antiguas la Campana de Roldan. Toda esta Bahia de la Campana es ce-
“rrada de Sierras altas y nevadas: y las tres leguas de tierra que se dixo haber entre
“da Bahia de San Simon v la Punta de Tingquichisgua cs toda tierra despedazada,
“ralta v nevada. Aqui son las Isles Nevadas que dicen las Relaciones vigjas, v no las
*‘cuatro que estan en medio de la Canal del Estrecho’.

El gebgrafo Canro y Oimedilia, ya citado, dice en su mapa de 1769 que s= ha
servido de varias memorias v relaciones de viajes, asi impresas como manuscritas,
espectalmenie de las de Sermiento. En su mapa dibuja la “Pla Tinguickisgua” y
.al sureste de ella “La Campana d Roldan”, quedando esta parte enteramente al
occidente del meridiano del cabo Qued; v mas al oeste figuran ademads las Islas Ne-
-vadas, tamhién citadas por Sarmiento en su relacion.

El notable hidrégrafo inglés, Roberto Fitz Roy, estudié detenidamente el diario
de Sarmisnto, con ocasidén de sus prolijas exploraciones en el extremo austral d-
1a _Arnérica_del Sur. Este distinguido marino dijo, con respacto a la- Campana de
Rolddn (2} y a la circunstancia de habérsele dado ese norbre por su antecesor,
el capitan King, a una determinada montafia (3), y en nota al actual AMonte Sar-
amiendo, lo siguiente: D¢ una atenta encuesta sobre el viaje de Magallanes, he sido
*‘conducido dltimamente a la creencia que éste es el Monte que Magallanes deno-
“min6é Campana de Roldan”. Sin embargo, en la narracién de Sarmiento hay ma-
terial suficiente para precisar que ¢l actual Monfe Sarmiento no es la Campana
de Roldan, sino el que esle insigne navegante denominé Volcdn Nevado.

Noas parece evidente que el monte Hamado Cempana de Roldén por Sarmiento
no corresponde a la situacidn que le dan Ribeiro en 1529 y Caboto en 1544. Sin
embargo, de 1o que diremos mas adelante, al tratar del puerto de las Sardinas, algo
se desprende también en favor de una de las mencionadas ubicaciones.

(1).—Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile—Tomo VII. Pagina 500,

(2). -Narrative of the surveying vovages of His Muves!y's Shpis Adseniure and Beagle,. belween
2he years 1826 and 1836 eic. Vol. [—London 1839. Pagina 27.

(3).—Fitz Roy no cambid sin embargo la denominacién adoptada por King; v da las razones de
ella en ¢l texto. En carta que en 1839 publicod Fitz Roy, hajo el titulo The siratl of Magalhaes commolny
.called MageHan—Surveyed by the officers of His Mayesty's Ships Adveniure an Beagle etc. pueden vet-
se 1os ratulos Bell B. (Bahia Compana) 1 (Rotdans Bell Campana de Roldan). Las cartas inglesas han con-
servado denominacién y posicion. Asi, por ejemplo, la N.» 554, publicada el 27 de Enerto de 1887, da
Roldans Bell 2780 {pies ingleses), correspondiendo su posicién aproximada a la latitud de 53 58' v lon-
gitud 71 46" W. de Greenwich.
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El cronista Oviedo, al describir el estrecho de Magallanes, cita también a la
Lampana de Roldan, relacionandola al Cabo Deseado en la forma siguiente: “Este
“caho est& en cincuenta y dos grados 0 algo menos de la otra parte de la equinoc-
“cial, desde €l cual, corriendo la costa arriba veinte leguas al leste, estf la canal que
“laman de Todos Sanctos, en frente de la cual, en la otra costa al opdsito, estd una
“*bahia que llaman la Campana de Roldan, desde la cual en la otra costa, volvien-
“do atras otras veinte leguas i la boca occidental, en la mitad del camino estan
“las islas Nevadas, v la punta esta en frente det Cabo Deseado, que se llama asi-
“mismo Cabo Deseado’ (1).

Precisa ademas el mencionado cronista ‘‘la dicha Campana de Roldan” como
sitnada a veinte leguas al occidente de la Bahkia Grande de la costa austral del es-
trecho, que no es otra que la llamada ahora Emnsenada Magdalena, de modo que,
aunque sabemos que Oviedo empleaba las leguas maritimas de 1714 al grado, basta
lo reproducido v expuesto para establecer que, sobre una carta moderna, debe bus-
carse la Campana de Reldan, a que se refiere Oviedo, enla costa sur del estrecho
de Magallanes ¥ a media distancia entre los cabos Piler y Froward. Esta pdsicién
se encontraria enteramente de acuerdo con la carta que Cano v Olmediila publicd
en 1769, v en la cual, alli precisamente se anota ““La Campana d Roldan”, corres-
pondiendo entdnces al hoy Monie Wharton de las cartas nluticas, rodeado de nieves
tal como lo pintan las relaciones.

+Qué cartas antiguas, o siguiera narraciones o derroteros, tuvo Sarmiento a
la vista? No lo sabemos, y sblo podriamos agregar que el cronista Oviedo debe ha-
ber hecho su descripeitn siguiendo a la carta de Alonso de Chaves.

DEeseaD0-CaBO.—Cierra por la parte sur la boca occidental del estrecho de
Magallanes y su posicién no ha ofrecido duda sino por su duplicidad. El piloto
Ailbe dijo en su diario: “'y le pusimos nombre Cabo Fermoso y cabo Deseado, y
“‘estd en altura del mismo Cabo de las Virgenes, que es el primero del embocamiento,
“etc”’. Pigafetla menciona el cabo en cuestidn en la frase siguiente: “‘Este cabo
“se llamé el Deseado, porque, en efecto, desde largo tiempo ansidbamos por verlo”.

Algunas cartas modernas contienen dos cabos en la posicién indicada: Cabo
Pilar y, poco mas al occidente, el Cabo Deserdo. Ademas, hay cartas antiguas que
dan también un Cabe Deseado cerrando al norte la boca occidental del estrecho,
v el cronista Oviedo, al describir en detalle, indica uno al sur v otro al norte, agre-
gando para este ltimo “que se llama asimesmo Cabo Deseado™, duplicidad a la
cual nos hemos reterido.

{(1).—J. T. Medina—Historiadores de Chile—Tomo 27. Pagina 94.

lngenieros 43
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En las cartas nauticas del siglo XVI el nombre Cabo Deseado fué progresiva—
mente corrompiéndose, como sigue: C. de Seado-—Seado—Seada—Siada, etc., pa-
sando asi a figurar como nombre de localidad.

Se hace mencién también por Oviedo del Archipidlago del Cabo Deseado, como-
sigue: “Comenzandoc en la boca que esta al occidente (digo de la parte de la equi-
“noccial), esté el archipiélago del Cabo Deseado, vllamase arcipiélago, porque-
“hay grand nimero de islas alli hacia la parte de la equineccial, juntas & muy cer-
“‘canas unas de otras, grandés y chicas (1)'. Este archipiélago debe ser el grupo-
de islas Ilamado hoy dia de Sir John Norborough.

EsTRECHOS—LAGO DE L08.—En la carta de Ribeivo 1529 corresponde a la
actual Bahia Inutil, denominada asi por el hidrografo inglés capitan King, ante-
cesor de Fiiz Rov. Figurd alli durante muchcs afios el Canel de San Sebastidn, que
se suponia navegable por embarcaciones pequefias. Ribeiro no sélo dibujo la ac-
tual Bahia Inntil, sino también el llamado hoy dia Seno del Almirantazgo, recono-
cido por una de las naves de Magallanes, en busca de un paso a la Mar del Sur.

La parte oriental del estrecho de Magallanes la describe Oviedo (2) diciendo:
“Desde 1a bahia de 1a Victoria hasta el Cabo de las Virgenes hav cuarenta leguas,
“‘el cual cabo es el principio del embocamiento deste Estrecho, por la parte orien~
“tal, y est2 en cincuenta é dos grados de la linea equinoccizl, v el otro cabo questa
“‘enfrente dél a la otra banda, se llama Tierra & Cabo de Fuegos, desde el cual vol~
“viendo al occidente por Ia otra costa, otras cuarenta leguas hasta la Bahia Grande
“superior (6 mas oriental), estd en la mitad del camino la tierra que llaman Lago
“de los Estrechos”.

FERMO80—CABO.—Véase: Deseado-Cabo.

FUEGOs—CABO DE LOS.—El cronista Oviedo 1o describe como situado en la
costa sur del Estrecho de Magallanes, relaciondndolo con respecto al Cabo de ias
Virgenes como “otro cabo questd enfrente dél”, por lo cual nos parece podria iden-
tificarse con el actual cabo Espiritu Sanio.

FUEGOS—TIERRA DE LOS.—EIl cronista Herrera describe las condiciones del
estrecho de Magallanes, diciendo: “1 aqui se notd bien, que esta era Tierra mui
“aspera, 1 fria: i porque vian de noche muchos fuegos, la lamé la Tierra del
“Fuego”. Ya hemos visto que el cronista Owdedo dijo que el cabo que estd en
“frente del de las Virgenes, v en la otra banda, se “Hlama Tierra & Cabo de
Fuegos’. Sin embargo, la carta de Ribeiro-1529-contiene el rétulo-“tierra delos
fuegos” en la costa de 1;1 estremidad sur del actual Sene del Almirantazgo, reservan-

().—J. T. Medina—Hi¥sloriadores de Chile—Tomo 27. Pagina 94.
(2)—J. T. Medine—Historiadores de Chile—Tome 27. Pagina 94.
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do el numbre de '‘tierras delos humos’ para la ribera austral de la Primera Angos-
tura del estrecho. ‘

GranNDE—Bauia.—Hemos hecho un estudio detenide de las narraciones v
derroteros. Nos parece que la Bahia Grande no puede ser otra que la actual Ense-
nada Magdalena, al sureste del Cabo Froward. Algunas relaciones se amoldan,
sin embargo, mas a la llamada Bahia Lomas; pero ésta no tiene ninguna isla, con-
dicién necesaria para ajustarse a otros derroteros. '

Szaria inoficioso extendernos demasiado sobre este punto, tanto méas cuanto
parece que hay errores de rumbos en alguno de los derroteros.

En el diariodel piloto Albe puede verse lo siguiente: “hallamos una bahia mui
“grande, i hallamos unas islas, 1 en una de ellas surjimos 1 tomamos ¢l sol, 1 nos -
“hallamos en 52 grados 1 un tercio i de alli venimos al susueste i hallamos una
“punta a mano izquierda i de alli a la primera hoca habra obra de 30 leguas” (1).
Nuestra deduccion se basa especialmente en 1a narracion de Oviedo v en ¢l diario
de viaje de la expedicidn Leaisa, escrito por Hernando de la Torre, cxpresindose
este Oltimo como sigue: “Lines por la mafiana a 16 dias del mes de Abril, llegamos
“a esta punta desta montafia ques ¢l abocamiento de la tercera boca del estrecho,
“y esta punta desta montafia desta entrada estd en 53 grados. Tiene esta hoca
“de acho legua i media larga, v es poco estrecho: la costa del sueste va huyendo-
“que se rehace en ella una ensenada grande, v norte sur con esta punta en la costa
“del sueste se hace una boca no muy ancha, en que es opinion que sale 4 la mar
“ancha” etc. (2).

La descripcion que del estrecho de Magallanes hace el mencionado cronista
Oviedo, contiene dos bahias con el nombre de Grande. Asi dice: “Desde la punta:
“de la bahia del Norte, subiendo por la costa treinta leguas al oriente, esta la bahia:
“que llaman de la Victoria, ¥ en frente della (en la otra parte austral) estd otra
“bahia que llaman Bahia Grande, desde la cual tornando al occidente por aquella
“costa las treinta leguas, estd la otra Bahia Grande que se dijo primero de suso,
“y en la mitad destas treinta leguas est4 la tierra que llaman de los Fuegos, y hasta
“esta segunda Bahia Grande y hasta la bahia de la Victeria (questi enfrente desta
“oira parte) habemos subido septenta leguas, la via del oriente, por ambas costas
“del Estrecho” (3).

En cartas nauticas antiguas y poco posteriores a la expedicion de Magallanes,

(1).—Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile—Tomo V. Pigina 392,
(2).—An. Hidr. V. Pagina 415.
(3).—J. T. Medina—Historiadores de Chile—Tomo 27. Pagina 94.
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puede verse dibujada la ensenada o bahia en cuestién, aunque sinnombre (1},
siempre con una sola isla, 1a cual representa, sin duda, aquetla al abrigo de 1a cual
surgid la expedicion de Magallanes, segin las relaciones de la época, Se encuen-
tra también dibujado el canal, abierto por la parte del sur.

HuM0s—TIERRA DE L0OS.—La carta de Ribeiro—1529—contiene el rétulo
“tierras delos humoes” en la costa sur de la Primera Angosture. En cambio, en la de
Sebastidn Caboto—1544---c1 nombre corresponde a la ubicacién del actual Cabo Es
pirttu Sanlo.

Las grandes humaredas de las fogatas de los indios fueguinos siempre han
Namado la atencidén de los navegantes. AGn hoy dia los indios onas hacen grandes
quemas del pasto seco. La mencionada carta de Cane y Olmedilla—1769—contiene,
-en la parte en cuestion, el siguiente rétulo: “Los salbajes de esta costa hacen fuego
“al pasar los Navios™. '

NEvVADAS—IsLAS.—Las cita Sarmiento de Gamboa como de las antiguas re-
laciones, ubicandolas en la costa sur del trogzo del estrecho Hamado hoy dia Long
Reach v Canal Largo. Las exploraciones mas modernas indicaron que no se trata
en realidad de islas, sino de peninsulas en su mayor parie.

NORTE—BaHIA DEL.-—-Figura en algunas relaciones y cartas niuticas antiguas
<como ubicada en la costa norte del estrecho v poco al oriente del llamado hoy dia
Cabo Froward. Puede verse en las cartas de Ribeiro—1529 v Pierre Desceliers 1550,
por ejemplo. Caboto—1544—la contiene también bajo el titulo “'baya del norte”.

El cronista Oviedo hace mencidn asimismo de la bahia del Norte, y de todas
las descripeiones ¥ cartas creemos deducir, con toda probabilidad, que corresponde
a la actual bakia de San Nicolds.

SARDINAS—PUERTO DE LAS.—Tiene especial interés por haber estado Maga-
ilanes en él varios dias. El eminente historiador nacicnal don José Toribio Medina,
dice al tespecto lo siguiente (2): “Ocurria csto el 8 de noviembre. Magallanes,
“‘que por su parte, un dia después que partieron ambas naves, penetrd por €l otro
*brazo de mar que se abria hacia el sudoeste, para ir a dar fondo en el puerto, que
“HNamaron de las Sardinas por el inmenso niimero de ellas que alli vieron, v que
“parece debe situarse en las vecindadas del actual Cabo Froward, posiblemente
“‘en la que hoy se designa con el nombre de bahia Woods”.

El puerto de las Shrdinas ha sido ubicado por diversos investigadores en las
cercanias del cabo Froward. Asi, por ejemplo, el distinguido marino don Ramén

(1).—Consiltese, por ejemplo, la carta de Vesconle de Maiollo—1527—agregada como figura

10 de 1a lamina 2.
(2).—E!l descubrimiente del Océano Puacifico ete. Por J. T. Medina—Fernando de Magallanes—

Santiage de Chile MCMXX. Pagina CCXXXIX.
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Guerrero Vergara, quien, formando parte de la Oficina Hidrografica nacional, es-
tudidé detenidamente las narraciones antiguas, identifica al “puerto de la Sardina”
del derrotero de Hernando de la Torre con la actual Bakia Andrews, de las cartas
inglesas (1). Sin embargo, esta ubicacién no podria conciliarse con la descrita
por Hernando de la Torre, quien se refiere varias veces en su derrotero al puerlo-
de lz Sardine, siendo los parrafos respectivos los siguientes (2): “Llegado a esta
“punta, pasado este puerto, hay una otra punta a una legua desta, ¥ se corre una
“punta con otra leste oeste; y ansi como doblas esta punta, desclibrese el cabo
“del puerto de la Sardina tres leguas, y cOrrese norueste sueste cuarta del leste
“ogste, v 4 una legua de camino hallarfs un valle grande, y en derecho de cste
“valle estd una isleta pequefia, v 4 cuarto de legua de tierra y deste valle sale
“un rio de agua dulce, ¥ junto con tierra en derecho deste cabo del rio estd una
“isleta pequefia: en la costa del sudueste se hacen muchas entradas y sefiales de
“grandes bahias y puertos en el susudueste desta punta, donde 1a costa comienza
“de norueste sueste, se hacen dos islas, una grande y otra pequeiia, y seran de la
“costa del sudueste media legua: en derecho de estas islas se facen tres abras jun-
“tas, que hacen sefial de haber alli buenos puertos, v les nordeste é ces sudueste
“con esta isleta que dicha tengo deste valle ques en ia costa del nordeste, s¢ hace
“una abra, qQues opinion ques boca que sale a la mar libre, y desde aquella costa
“comienza a correr leste oeste, comienza el estrecho & ensangostar que terni tres
“leguas de ancho.”

Y para que conoscas el puerto de la Sardina, es menester que costees la costa
“del nordeste, y que llegues hasta esta isleta que tenge dicho, v adelante en este
“camino dos leguas veras un cabo Tajado a la mar, y antes que llegues a este cabo
“verds una playa pequefia y en medio de 1a playa veras un buen rio de agua dulce:
*“y antes que llegues a este cabo, se face un buen abrigo que se llama angla de San
“Jorge, que te abrigaras hasta el oes sudueste, y deste cabo hasta el puerto de la
“Sardina hay legua y media, v al que llaman puerto de la Sardina es una playa de
“arena pequefia que no tiene abrigo ninguno, sino costa desierta; y é&ntes que lle-
“sues en él, en la punta del sueste tjene una seca a un cable de la tierra: leste
“oeste con esta playa de la Sardina, hay una isla a medio canal”.

“Martes a 17 de Abril, llegamos a esta playa de la Sardina, v parescidnos ruin

(1).—Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile—Tomo V, Phgina 416, nota 69. Hemos visto
en ¢l mapa agregado a la obra de Sir Clements R. Markham, titulada Early spanish voyages etc. London
1911 (Coleccién Hakluyt) igual identificacién del puerto de lasSardinas con la bahfa de San Andrés.

(2).—Anuario Hidrogrdfico de la Marina de Chile—Tomo V. Paginas 416, 417 v 418, Il derrote-
10 de Hernando de la Torre se ha reproducido también en J. T. Medina—Doc. Inéd. —Tomo 11, Paginas
73 a 156.
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“lugar para ectar é volvimos a la angla de San Jorge 4 tomar agua vy lefia, y en de-
“re¢ho desta angla de San Jorge en la costa del sur hay tres ahras en que muestran
“buenas sefiales de puertos, v hay tres islas pequefias cerca de esta ticrra del sur,

%6 X

etc .

Y mas adelante dice: “‘Juéves a 26 de Abril, llegamos a la tarde a un puerto
“‘en la costa del sudueste que se llamaba Buen pusrto y entre este puerto v la costa
*del este hay cuatro islas, la una es grande v las tres psquefias; y del cabo de la
“plava de la S’érdina, les sueste oeste norueste, hay un otro cabo a cuatro leguas
“desta playa: y entre este cabo de la playa de 1a Sardina v este otro va dicho, hay
“una punta delgada y un otro cabo grueso, v nordeste sudueste deste cabo grueso
“hasta las cuatro islas ya dichas, la una grande y las otras pequefias: dejad estas
“islas de a babor, y pasad de entre ellas, y la costa del nordeste; vy deste cabo que
“esta cuatro leguas de la playa de la Sardina, fasta la salida del estrecho ques el
“€abo Deseado, hay 22 leguas buenas: y chrrese toda en este canal norueste sueste
“cuarta del leste oeste” etc.

En el derrotero gue estudiamos se agrega més adelante (1): “y todo este
“‘canal desde la plava de 1a Sardina hasta el cabo que estd en derecho del Buen
“‘puerto, se corre nordeste sueste cuarta de leste oeste, y hay 12 leguas: y deste
“caho hasta el cabo desta abra que he dicho, se corre norueste susste v hay cuatro
“leguas’’, etc.

Na hemos podido concilizr la ubicacién que para el puerfo de la Sardina da
Hernando de la Torre, nl con la bahia Andrews ni con 12 Weeds. Nos inclinariamos
mas a aceptar quc el mencionado puerto se encontrase cn la costa norte del
Long Reach dz las cartas inglesas, llamado también Cenal Largo. Sin duda seria
dificil la identificacion exacta, pues en el derrotero de Hernando de la Torre se
agrega a lo ya dicho, que el puerto de la Sardina les parecid ‘ruin lugar parz es-
tar”, pero precisa, al referirse a un cabo, *‘que estd cuatro leguas de la playa de
la Sardina” v que de alli “fasta la salida del estrecho ques el cabo Deseade, hay
22 leguas buenas: y cdrrese toda en este canal norusste sueste cuarta del leste
oeste, gte.”

La imposibilidad en que nos hemos encontrado para armonizar los datos nos
hizo acudir a la cartografia antigua, pues si el mencionado puerto de la Sardina
se ha de buscar a 26 leguas de la boca occidental del estrecho y en un canal que co-
Tre uniformemente por el rumbo indicado, sin que se haga siquiera mencitn de los
cambios de rumbos que introditce la parte llamada Crooked Reach en las cartas in-
glesas, deberia encontrarse en el trozo denominado Lang'Reach vy en la cercanias

(1).—Anuaric Hidrogrdfico-—~Tome V. Pagina 419.
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«del cabo Nofeh, lamado Tajade en las cartas espafiolas. El resuttado de una prolija
rebusca en numerocsas cartas antiguas fué el siguiente:

1.e--Carta de Pierre Desceliers—1550—reproducida como figura 9 de la lamina
‘2, ¢n la parte pertinente del estrecho. Tiene esta carta el rétulo “B. de Sardines”,
correspondiendo, en la costa norte del estrecho, a la mediania entre el cabo Froward
‘¥ la boca occidental. )

2.~—En la carta de Diego Homem —1568 —(fig. 12 de la ldmina 2) dice, en la
parte en cuestidn: “Caenal det odos los Santos’”’, rotulo que en diversas cartas antiguas
«corresponde al trozo del estrecho de Magallanes conccido con el nombre de Long
Reach.

3.—En la carta publicada en 1700 por el famoso gebgrafo francés Guillérmo
de L'Isle podra verse, en el lugar correspondiente al rétulo mencionado de la carta
Desceliers, el siguiente: “R. de U'Isle”, v en este mismo lugar dice “Rios” en la carta
de Ribeiro 1529. ;Tienc ésto relacién con la parte final del acta mandada extender
por Magallanes, con fecha 21 de Noviembre de 15207 Nos inclinamos haciz la afir-
mativa, pues en dicha acta se encuentra lo siguiente: “Fecho en ¢l Canal de Todos
“los Santos, en frente del rio de la Islela, en jueves veinte v uno de noviembre, en
“cincuenta vy tres grados, de mil quinientos v veinte afios”. ete. (1).

4. -La carta de Vesconte de Ma.ollo—1527-agregada como figura 10 de la
lamina 2, contiene el pabellén casiellano dibujado en forma de indicar, como se
acostumbraba en la antigua cartografia, una loma de posesion en el lugar que su-
ponemos por nuestra parte debe buscarse el puerfo de las Sardinas. Ademas, al frente,
¥ en la ribera opuesta, en la carta de Arnold Florentin van Laﬁgeren—l 596-—(figura
11 d= 1a ldmina 2) podra verse el rétulo Carripana, que bien pudiera ser una corrup-
cion de Campana, correspondiendo aproximadamente zl paraje en donde Cano v
Olmedilla, en su carta de 1769, coloca su Campana de Rolddn.

Pudisra, sin embargo, objetarsenos que, probablemente, el puerto de las Sar-
dinas, de Magallanes, no fuese idéntico con el del viaje de Logise. A esta objecién
oponglriamos el hecho, muy comprobado, que con Loaisa venian Sebastidn del Cano
v Rolddn de Argote, micmbros de la expedicién Magallanes, siendo el segundo el
que ascendid el monte denominado cn su honor Campanae de Rolddn. Ademas, la
ubicacién del puerto de las Sardinas se suponia tan conocida para los capitanes de
las naves de Loaisa, que le cupoen suerte ser designado como punto de reunion,
como lo demuestra el parrafo siguiente de la narracion de Hernando de la Torre,

(1}, —Tomado de J. T. Medina—EIl descubrimienio dgl Océano Pacifico etc. Fernando de Magalla-
nes—Santiage de Chile MCMX X, Pagina 27 de Doctomentos. En March v Labores—Historia de la Marina
Real Espaiigla etc. Tomo I. Madrid 1856, Pigina 592, se da el documento con ligeras variantes. Asi se
dice: rio del Isleo.
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correspondiendo al acto de dejar en la desembocadura del rio Santa Cruz una se-
fial ¥ una carta para el jefe de la expedicién: “‘para que por la carta viese como iban
“adelante al Estrecho, al puerto de las Sardinas, a aparejar Ias naos y hacer lefia
“y aguada para cuando ellos viniesen, é que ahi le esperaria’” etc., (1),

No debz olvidarse tampoco que en el derrotero de Hernando de la Torre ne s6lo
se da las distancias para relacionar al puerto delas Sardinas a algunos accidentes
geograficos, las cuales aunque, si se quiere, son algo largas, en cambio se hace men~
cidn especial de un cabo Tajade a le mar, mencionado también por numeroscs na-
vegantes posteriores de diversas nacionalidades, v que hoy dia se encuentra en la
cartograf'ia inglesa bajo el nombre de eabe Noich, con igual significado. Al respecto
copiamos a continuacidn dos descripciones del mencionado cabo:

Don Antonio de Cordoba en su Relacion del ultimo viage al Estrecho de Maga~
Hanes (2) dice, después de referirse al llamado cabo Quade (Qucd): “Poblado se
“ve en la Costa del N. otro muy notable con una hendidura; v més al mar un gran
“pefiasco. Su figura ha movido 4 todos los navegantes a tlamarie en su respectivo:
“idioma Cabo Tajado”. '

En el Dervotero de la América del Sur (3) publicado por la Oficina Hidrogra-
fica inglesa, se encontrard la descripcién del cabo en cuestion en los siguientes tér-
minos: “El cabo Notch es una masa de roca perpendicular muy notable, de 590 pies
“de elevacitn, v se alza desde la ribera al lado del saliente que forma la peninsula.
“del cual se encuentra separado por una hendidura profunda”.

A nuestro juicio, convendria estudiar mas detenidamente, y en vista de los
antecedentes expuestos, si no habria probabilidad de que el puerto de las Sardinas
de las expediciones Magallanes ¥y Loaisa no fuese el de Playa Parda de Sarmiento de
Gamboa, la isleta a medio canal la ahora llamada isle Shelier; la angle de San
Jorje, de la expedicién Loaisa, seria, en este caso, la actual bakie Guirior, de 1a ex-
pedicién Cardeba y, por fin, el mounte Wharton la famosa Campana de Rolddn.

Topos Los SANTOS—Canal DE—No debe confundirse el Canal de lodos los
Santos de la expedicion Ladriilere con el de las de Magallanes o Loaisa. Se ha usado
el nombre con aplicacién general a todo el estrecho de Magallanes; pero también-
con particularidad a un trozo de &l i, al parecer, €l llamado hov dia Long Reach.

La carta de Sebasiidn Caboio—1544—tiene el rdétulo canal de todes stons frente
al Long Reach de las cartas modernas; vy al Este de la boca oriental del estrecho

(V).—Anuario Hidrogrdfico—Tomo V. pagina 404,

(2}, —Relacion del #ltimo viaje al Esivecho de Magallanes de la fragata de S. M. Sgnia Maria delg
Cabeza en los anins de I785 v 1786 etc. Madrid MDCCLXXXVIII. Pagina 141.

(3}.—The South America Pilot —Parf, II-—Elerenth Edition—London 1916, Pagina 171.
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de Magallanes dice: "Del estrecho de todos sanctos ue fabla 1 N.° 4”. En cambio,
la carta de Vesconte de Maiollo—1527 (Figura 10 de la ldmina 2) lleva un rétulo:
de caracter general, gue dice: “Arcito de todos los santos de la vitoria donde paso
“Magaianes chi descrobrio le Isole de Maluchi donde nasse le spesie”, agregando
ademas un cabo, con ¢l mismo nombre de Todos los Santos, en la costa del Pacifico,
Las cartas de Diogo Homem—I1568—y Arnold Florentin van Langeren—1596—l1o-
calizan el canal como parte del estrecho, el primero al Oeste v el segundo al Esfe del
actual cabo Froward.

VICTORIA—BAHIA DE LA.—Se la encuentra en diversas cartas antiguas, como
ser: Diego Ribeiro 1529, Sebastidn Caboto 1544, Pierre Desceliers 1550, Diogo Homem
1568, etc..

En la carta de Diego Ribeiro 1529 la bahia de la Vicloria corresponde, sin lugar
a duda, a la gran ensenada tn donde se encuentra la actual isie Isabel, también
dibujada alli.

El cronista Oviedo ubica la bahia de {a Vicloria treinta leguas al oriente del hoy
cabo Froward, agregardo mas adelante que las cartas en el estrecho “ponen algunas
“‘islas, en especial doce 6 trece v la carta no las nombra (sino las Nevadas que tengo
“dicho), pero la mayor de todas dace 1a asientan en la bahia de la Victoria”,

VICTORIA—ESTRECHO DE LA.—Designacién general para tcedo el estrecho de-
Magallanes v dado en honor de la nao Vicloria, de la flota del ilustre navegante,

VIRGENES—BAHIA DE LasS.—El nombre figura en el derrotero de Hernando
de la Torre y corresponde a la adyacente al Oeste de la actual punta Duengeness,.
a la cual designd Cédrdeba con el nombre de punta Afiera,

VIRGENES—-—CABO DE LAS.-—No ofrece duda v su nombre se conserva en la
cartografia mederna. El piloto Francisco Albo, de 1a expedicion Magallanes, da en
su diario el nombre en cuestidn, exponiendo, al referirse al descubrimiento de la boca
oriental del estrecho, lo siguiente: “y alll vimos una Uberta como bahia v tiene
“a la entrada & mano derecha, una punta de arena muy larga, vy el cabo que descu-
“hrimos antes de esta punta se llama el Cabo de las Virgenes' ete.

VIRGENES—PUNTA DE LAS.—Se la nombra en el derrotero de la espedicion
Loaisq vy corresponde a la actual punta Dungeness. No hay constancia, sin embargo,.
de que la 'desiguacic’m corresponda también a la expedicidn de Magallanes.

E. G
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que existe en la Biblioteca Nacional de Paris. Febrero 1921.





