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EHNE�TO GHEVE

(Conferencia leida en el Instituto de Ingenieroa el 6 de Enero de 1921)

(Conclusion)

En apoyo de la anterior conclusion habria tambien otros antecedentes. Asi,
al regreso de la nao Victoria a Espana, al mando de Juan Sebastian del Cano, los

tripuIantes que tuvieron la suerte de volver a su tierra fueron sometidos a un lar­

go interrogatorio, bastante extenso, y en cuya vigesima pregunta encontrarnos algo

que tiene relacion con el tema en estudio. En efecto, la mencionada pregunta dice:

"20-Iten: si saben que los dichos capitanes, maestres e pilotos e oficiales de la di­

"cha armada por su arte e instrumentos de marineria contaron los grades y leguas

"que habia en el dicho viagc e hallarcn que desde la dicha linea e raya que se ha de

"hacer a trescientas y setenta leguas de las islas de cabo Verde hasta Malueo no

"habia ciento e setcnta grades, e que si otra cosa fuera 6 hubiera mas grades los

"testigos 10 supieran porque fueron el dicho viage e pOT su arte as! 10 hallaron e con­

"contaron e trajeron por escrito e memoria" (1).
EI maestre Miguel de Rodas declara tambien, y, respecto ala pregunta 20 del

interrogatorio, dice: "que los dichos capitanes e pilotos e este testigo con cllos, por
"su arte e instrumentos de rnarineria, contaron los grados 'y leguas que habian

"en el dicho viage" etc. POT su parte, el contramaestre Juan de Acur�'o decia "que
"sabe el arte de navegar" y que los datos "se hallaron por su arte e instrumentos

"de marineria, contando los gradas e leguas que habia en el dicho viage" etc.

(1).�"23 de Mayo de 1524-[. Testimonio del fnterrogalorio, informacion y diligencias que se 0101-

,qrON en Badajot par 10.'; opoderados de los Reyes de Espana y Portugal. sobre la posesf'lJn del Maluro" r

(A1'chillo de IndJ'as), Publicado en ; J. T. Medina-Documentos Intditos. Torno II, paginas 1 a 92.
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Las anteriores, y otras declaraciones mas, que se encucntran tadas en e1 men­

cionado interrogatorio de testigos, harian suponer tambien el usa de un aparato 0

instrumento ernpleado en la expedicion Magallanes para la mensura del camino

recorrido por las naves. Sin embargo, nos inclinamos a admitir que los instrumentos

de marineria mencionados en las deposiciones de testigos y con las cuales por su arte

se media los grados y leguas, no eran sino los destinados a las observaciones astro-­

n6micas, determinandose las distancias par deducci6n hecha de los azimutes mag­

neticos corregidos y las latitudes astron6micas observadas, calculando primera­
mente 10 que los navegantes de aquella epoca llamaban las "leguas pot el altura".

o sea, la proyeccion de la derrota sobre el meridiana.

Si ya a la epoca de Magallanes se hubiess empleado la corredera, serta muy

legico encontrarla descrita en los tratadas contemporaneos y, dada BU irnportancia,
preconizado, debida y detalladamente, su uso en la navegacion, al menos en las

obras de fecha cercana.

A nuestro juicio seria Ia expuesta una explicacion mas que suficiente a la eita

de los instrumentos de marineria empleados para deducir los grados y leguas, tanto

mas fundada, cuanto en obras antiguas de navegaci6n 0 de astronomia nautica se

haec a ella referencia. Asi, el cosmografo Francisco Faleiro, en su Tratado del Esphe­
ta y del arte del marear: con el regimie'to de las alturas: co· algu' as reglas nueuame'te

escritas y necessaries, abra publicada en Sevilla en 1535, es decir poco despues de

1a expedicion que nos ocupa, a raiz de explicar como el piloto debe determinar la

latitud, agregaba: "yen ella hallara que tantos grades esta mas 0 menos apartado
"de la equinoccial que el punto de donde partio. E mirando en la carta porque rum­

"bo 0 viento quarta Q partida rc. ha nauegado: busque el capitulo. ,,r i j, de la COn­

"ueuencia de los grades y leguas: y en 1a figura en el puesta hallara las leguas que

"le responden por cada grado que ba andado",

Don Hernando Col6n fue, sin duda, UnO de los mas ilustres cosmografos y de

el se conserva un interesante in forme, muy poco posterior al descubrimiento del

estrecho de Magallanes, dccumento que arroja un destello de luz sobre la cues­

tion en estudio, En efecto, en el "Parecer que dz6 D. Hernando Colon en la junta
I'de Badajoz sobre la pertenencia de los Malucos", dccumento del Archiuo de In­

dias en Sevilla, que lleva la fecha 13 de Abril de 1524, encontramos 10 siguiente (1):
"Cuando toea a la primera manera de medir 1a tierra, demas de ser muy dificil,
"viene tambien a ser arbitraria sino fuesen siernpre midiendo por cordel, de do re-

�l).-J. T. Medina-Documentos Ineditos-Tomo I. Pagina 347.
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"sulta scr de mucha incertidumbre, porquc asi como de cada dia oimos e decimos

"tal legua 6 leguas son muy grandes, e hay otros que dicen ser pequefias, porque

"cadacual juzga segun su arbitrio, considerando el tiempo y velocidad con que las

"anduvo: asi con rnucha mas razon podra haber mayor diferencia entre los que

"miden las dichas leguas por mar, a causa de tener mas impedirnentos que turban 6

"impiden su buena estimativa, como son las corrientes y mareas, las decaidas que

"hace la nao por causa de llevar viento puntero y forzoso, 6 por venille la mar de

"traves 6 dotras partes, dernas de 10 eual se puede engafiar por la carga y balumba

«de la nao, 6 por ir un tiempo mas que otro despalmada 6 sucia, 6 atoada 6 en bronco,
"6 por llevar la vela nueva 6 vieja, de buen ta110 6 malo, enjuta 0 mojada, 0 por

"juzgar 1a singladura de popa, 6 desde proa 6 a media nao, y por otras particulari­
"dades que dejo, como son la groseza 6 sotileza de los vientos, y 1a diversidad de

"las agujas etc".

Don Cesareo Fernandez Duro reproduce en una de sus obras (1) algunos tro­

zos de la que Thome Cano public6 en 1611 en Sevilla (2), y alli puede verse,

entre los requisites con que debian cumplir los pilotos, el siguiente:
"Tiene obligacion a ser cierto en las alturas de estrolabio y ballestilla, y que

"sepa sacar lunas y mareas, Y la regla del sol y de 1a estrella, derrotas y alturas, Y

"tenga buen conocimiento de tierras y de la sonda, y cierto en el punto de fantasia,
"cuando le hechare en su carta, y sepa bien enmendarse por su altura"

Can la "buena estimatisa" a la cual se refiere Hernando Colon, que puede
ser grandcmcntc influenciada por las condiciones en que se lleva a cabo la navega­

cion, asi como par las propias de -lao nave, como tambien COn la referencia que hace

a1 juzgamiento de la singladura desde la proa 0 popa, 0 a media nave, queda segu­

ramente domostrado que a dicho cosmografo Ie fue desconocida la corredera.

Hay aun mas: Pedro Sarmiento de Gamboa, tenido siernpre por diestro y perito
navegante, a pesar de ser posterior en mucho a Magallanes no conocio tampoco la

corredera. En efecto, cncontramos en el diario del viaje de Sarmiento-1579 a 1,580
-(3) las Crases siguientes: Pagina 284-"y este dia tomamos el altura en qua­

"renta y cinco grades y dos tercios, y Anton Pablos en quarenta y cinco y un sexmo,

(l).-ATca de Noe-Li/Jro sexto de las Disquisiciones Nduticas etc, POT el Capitan de Ncno CesaTtO
Fetnandez Duro-Madrid 18Bl. Pagina 176.

(2}.-Arte tora jabricar, fortificar y apareiar naos de guerra y merchante etc. Compeesto par Tho­

mi Ca� etc. Impreeo en Seuilla-Ano'ie.1611.
(3).-Viage al estrecho de Magallanes-POT el Capitlln Pedro Sarmiento de Ganlboa-En los anos

1579 y 1580 etc, Obra citada varias veces.
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'''de man era que anduvimce desde domingo hasta este puerto scsenta leguas de

"altura", En las paginas 288 Y 289 varies referencias Y7 entre ellas, la siguiente:
-HDesde jueves a mediodia hasta viernes a msdiodia orice de Marzo fuimos amura­

"dos de babor con el mesmo viento noroeste al Nordeste SEIS A QCHQ LEGUAS DE

"FANTASIA" etc.

El mismo derrotero anterior nos proporciona aun parrafoe mas interesantes y,

a nuestro juicio, concluyentes del todo, Asi, en la pagina 290 leemos: "Carninamos

35. leguas POR ARBITRIO. No se tom6 el altura". Yen la siguiente: "Singlamos.36
leguas par FANTASIA. porque no se tome altura".

Mas aun: con fecha 23 de Marzo de 1580, Pedro Sarmiento de Gamboa decia

en su dlario: "y Miercoles a mediodia se tomo el altura en veinte y quatro grades

"v media, que SON DE SINGLADURA quarenta y cinco leguas y tres quintos", agre­

gando, mas adclante, con fecha 22 de Abril: "Echele este dia de singladura seis

"leguas POR ARBITRIO".

Por r tra parte, Thome Cano, ochenta y siete afios mas tarde que la cita de Her­

nando Colon, exigia que el piloto fuese "cierto en el punto de fantasia, cuando le

_':lhecharc en su carta", 10 que demuestra que el desconocimiento de la corredera

se prolongo hasta aquella epoca y quizas au'" mucho mas adelante en e1 siglo deci­

rno septimo.
No podria tampoco, a nuestro juicio, alegarse en este caso, que a causa de ser

la corredera, en su forma prirnitiva, un aparato 0 dispositive muy elemental, fuese

ya t�n conocido hasta el punto de no requerirse las citas, puesto que el mencionado
Thome Cano precisa edemas 10 que el piloto debe poseer en su ajuar de nauta, di­

ciendo: "ciento y cincuenta brazas de sondaresa delgada y fina, alquitranada; tres

"plcmos 6 escandallos de seis, diez y quince Iibras cada uno" (1), sin agregar

absolutamente nada que a una corredera, 0 dispositive mas 0 menos semejante,
se refiera.

Es necesario tener presente que 1a cita de mayor fueraa es, sin du.da alguna, la

de Pigafetta; pero bien puede referirse su cadena de la popa a otra cosa en vez de a

1a corredera misrna.

En el "Diccionario Maritime Espaft_?l, que adem as de las voces de navegac'Jon
Hy maniobra en los buques de vela. contiene las equiuatencias en frances, i·ng16s
"e italiano, y las voces mas usadas en los buoues a vapor" etc., por Lorenzo. Murga

(l).-Pagina 176 de la obra de Fernandez [)uTO, ya citada. Debemos advertir que antiguarnente
dectaee sonearesa en vez de la vee moderna sondatesa, como puede verse, por ejemplo, en 1a narracior,

del viaje de Francisco COTltS Ojia.
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y Ferreiro-�Madrid 1864, encontramos, en la pagina 112, para la voz antigua ca­

dena 10 siguiente: "Cadena. La que pasando de banda a banda sabre el combes,
"dividia la parte del buque, que incluia el castillo de proa, y el termino hasta donde

"el patron podia seguir al marinero con amenazas 0 golpes, sin que cstc pudiese
"haeer resistencia; mas si lc perseguia, pasando la cadena, podia defenderse lla­

"mando testigos".
Se desprende de 10 anterior algo que, SjD duda, pudiera tener relacion COn el

tema en estudio, eual es que en las antiguas naves existia un limite 0 marca que

atravesaba la cubierta de un lado a otro y que, por consiguicnte, habia. a estribor

y babor un punta de referencia Hamada cadena, que bien pudo emplearse, IX>f SUo

distancia a la papa, para detcrminar la velocidad de la nave, valiendose para ello

de Ilotadores lanzados al mar. En efecto, bastaria recordar que no haee muchos

aiios todavia se ernpleaba a bordo de los veleros, y para determinar la vclocidad

de la nave, el sistema de arrojar al mar pequefios trozos de materias Iivianas, los

cuales permitian, por la anotaci6n del ticrnpo ernpleado por el flotador En recorrer

una parte determinada y mcdida del buque, precisar €1 andar, para cncontrar una

explicaci6n a la frase de Pigafetta, y rcferente ala medida "colla catena a pappa",
El sistema descrito se perfecciono mas tarde utilizando una division 0 escala

especial dibujada sabre la borda y que permitia leer directamente el numero

de millas por hora, dispositive que sc conoce, en los veleros alernanes, por ej.mplo,
bajo el nombre de "Relings/ogge" (1).

Hemos hecho diversas citas y cxpuesto argumentos que se encuentran, pues,

en uno de los platillos de la balanza, cemo votos en contra del ernpleo de la corre­

dera a bordo de las naves en el siglo XVI. En el otro platillo solo creemcs que po­

driamos colocar la ya Iamosa frase de Antonio Pigafeita; pero es precise, sin embargo,
resolver 0 dejar abierto un enorme signa interrogative y, en vista de los argumentos

expuestos, nos inclinamos a aceptar, como mas probable, que a la epcca del viaje
del ilustre Magallanes la corrcdera era enteramente desconocida.

EI erudito espana} Don Martin Fernandez de Nooarrete. tantas vcces citadi en

este estudic, dijo que ha sido muy singular que no Sf hubiesc conocido en la marina

espanola "un instrwnento tan util como la corredera 0 barquilla, para determinar

"la distancia que anda la nave; cuando ya Bourne le habia dado a conocer en In­

"glaterra desde 1577" (2). Es, pues, de suponer que Magallanes no conoci6 la

(l).---ConsUltese, por eiemplo: Naut'k-KUTZtr Abriss den laeglich an Bard von Hantklsschlffm
angewanaten TeUs der Sch;ffahrlskunde, von Dr. Franz Scliulze-Leipzig 1898. Pagina 26.

(2).-FtTnandez de Navarrete-Disertaci6n sobre la historia de 10 N6utica etc. Madrid-1846.
Pagina 303.
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corredera, y si nos cquivocamos, nos encontrariamos muy grates en la agradable
campania del historiador mas notable de 1a antigua nautica espanola .

. *.

Sera sin duda de in teres exponer ligeramente. tanto como 10 permite e1 espa­

cio disponible. sabre como eran las cartas nauticas y derroteros del siglo XVl, Y

Ia unidad de medida que se empleaba para su construccion.

Las antiguas cartas nauticas, llamadas ent6nces cartas de marear, se hacian en

Espana de acuerdo con un "padron" oficial, el cual se guardaba, en un area especial,
en la Casa de la Contratacion de Sevilla. Los padrones solian corregirse por los cos­

mograjos reales y de acuerdo can ordenes que el soberano dictaba de tiempo en

tiempo.
Debiendo resistir una carta nautica al usa constante, ·r muchas veces a la in­

temperie. se las dibujaba sabre pergarnino, en colores diversos, agregandose Una

red geografica y una escala grafica, 1lamada esta ultima, en aquellos tiempos, "el

ironco de las leguas". Generalmentc las antiguas carias de marear dibujadas en per­

gamino se encontraban adheridas por cl lado izquierdo a un rodillo delgado de ma­

dera, y su termino par el derecho era una larga lengueta del mismo pergami no,

que le servia de correa 0 arnarra al arrollarla.

Como tipos de cartas de marear del siglo XVI hemos agregado, en reproduccion
por autotipia, las de Diego de Ribeiro-1529 y Sebastian Caboto-1544. Adcmas. en

la lamina 2, algunas ampliaciones de la parte correspondicnte al estrecho de Maga­
llanes y sus cercanias, de las siguientes cartas seleccionadas de la coleccion publica­
da en 1900 pOT c1 Baron de Rio Branca: .

Figura 9.-Mapamundi manuscrito en pergamino, publicado en 1550 por

Pierre Desceliers. EI original existe en el Museo Britanico. Tiene especial interes

para el €studio del itinerario de la expedicion de Magallanes, pues da la ubicacion

del puerto de las Sardinas (B. des Sardines) en la costa norte del estrecho.

Figura lO.-Vesconte de Maiollo-1527-Mapamundi manuscrito en perga­

mino y fechado en Genova 1527" Pertenece a la Biblioteca Ambrosiana, de Milan.

Figura ll.-Carta impresa de Arnold Florentin van Langeren-1596.

Figura 12.-Diego Homem - 1568 -c-Fac--simile del atlas manuscrito existen­

te en la Bibliotcca' Real de Dresden.

Si se compara las cartas de Vesconte de Maiollo (1527) y Diego de Ribeiro (1529)
con el resto, se dejara en claro un h icho curioso, cual es que la cartografia del estre-
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cho de Magallanes fue, durante e1 siglo XVI, progresivamente desrnejorando en

VeZ de perfeccionarse.
En Ia "Relacion de la coste que tuoo la Armada de Magallanes", existente en e l.

Archivo de Sevilla, se cncucntra el siguiente parrafo: "Sesenta y ocho mil ciento

"cchenta y dos maravedis, que ponen se ha gastado en las cartas de marear y cua­

"drantes que van en la armada, en esta manera: 1125 maravedis que. sc dieron a

"Nufio Garcia para comprar pergaminos para hacer las cartas: 900 por una docena

"de pieles de pergamino que se dicron al dicho: 864 maravedis que ccstaron otra

"docena de pielcs que sc dieron al dicho Nunc Carcia: 13125 maravcdis por siete

"cartas de marear que hizo por la orden de Ruy Falcro a cinco dueados : 11250 rna­

"ravedis que se pagaron a Nufio Garcia de once cartas de marcar que hizo per la

"orden de Fernando de Magallanes: 13500 maravedis por otras seis cartas de ma­

"rear que hizo hacer Ruy Falero, con una que envi6 a S. A." etc. (1) de 10 cual

podra deducirse el elevado costo de las antiguas cartas de navegacion.
Entre las instrucciones que se conservan para el dibujo de las cartas nauticas

del siglo XVI, la mas interesante quizas es la contenida en la obra del cosmografo

espafiol Martin Cortes, publicada en 1551 en Sevilla, bajo cl titulo Breve compendio
de la spera etc. En efeeto, cute ilustrc cosmografo, cuya obra merecio la traduccion

al ingles, despues de exponer la importancia y objeto de las cartes de marear, dice

que la rosa de los vientos debe dividirse en ocho partes y "cada ochava en dos par­

tes iguales, y cada parte de estas se llamara medio viento", agregando que cada

media viento se divide otra vez en dos partes iguales, "y destos puntas que dividen

"las cuartas llevaremos unas lineas rectas con tinta colorada que tambien pasen

"por el centro, que madre-aguja se llama. Y asi saldran del centro a la circunfe­

"rencia treinta y dos lineas que significan los treinta y dos vientos" (2).
Martin Cortes agrega, que "es costwnbre pintar sabre el centro de algunas de

"estas agujas 6 de las mas can diversos colores y con oro una flor 0 roseta diferen­

"ciando las lineas y sefialandolas can letras can alguna serial, especialmentc se se­

"fiala el norte can una flor de lis y el este can una cruz. Esto sirve allende distingulr
"los vientos de ornata de la carta, 10 qual siempre se hace despues de asentada la

"costa" .

Descrito el modus operandi para la parte tecnica, agrega Cortes, que "desoues
"dibujan ciudades, naos, banderas y ainales [animales], sefialan regiones y otras

(1)_�]. T. Medina-Documenlos Ineds'jos-TotnQ [-·-Pagina 137.

(2).-No habiendo podido consultar la obra original de'Martin Cortes. que es escasisima, 10 re(e­

rente a este notable cosmografo 10 hemos tornado de las publicaciones de Don Cesareo Fernandez Dur.�
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"notables casas; y despues con co1ores y oro hermosean las ciudades, agujas, naos

"y otras partes de 1a Carta; y tambien dan un verde a la costa por parte de la tie­

"rra, 'f COn un poco de azafran le dan gracia, 0 como major parezca".
Para dar siquiera una idea de la parte decorativa de las antiguas cartas nau­

ticas, hemos reproducido en la lamina I, aunque desgraciadamente sin los vivos

colores de los originates, algunas rosas de los vientos y troncos de leguas, como si­

gue:

Figura 3.---Rosa de los vientos copiada de un fac-simile de la Carta de Juan
de 10 Cosa, IecOO 1500,

Figura 4.� Rosa de los vientos reproducida fotograficamente de la carta im­

presa de Jan san Doe-1585,

Figura 7,-Tronco de las leguas, copiado de la carta de jan van Doe--1585, con­

teniendo tres escalas graficas distintas y la primera de ellas en leguas espaftolas
de diez y siete y media al grado,

Figura 8.---Carta nautica de Giovanni Battista Mazza-1584, que muestra la

declinaci6n magnetica en conjunto con 1a rosa de los vientos.

Se conservan numerosas cartas antiguas en diversos museos europeos 0 en las

mapotecas de corporaciones de Europa y Estados Unidos, habiendose publicado
tambien vastas colecciones de ellas reproducidas con proligidad, ya sea en autoti­

pia, fototipfa, fotolitografia etc" 0 lac-simile en cromolitografia, descollando las

de Lamora. Rio Branco, Nordenskjoeld etc,

Las cartas de marear de principios del siglo XVI, que SOn las que a nuestro

tema interesan especialmente, son manuscritas en pergarnino, Sin embargo, la cir­

cunstancia de haberse encontrado cartas nauticas antiguas con' r6tulos especiales
conteniendo referencias a impresion, ha heche pensar que al menos el dilineado de

las costas pudiera haber tenido su origen. en ocasiones, en el grabado. Asi, el erudito

Kretschmer, que estudi6 en 1890-91 los archives cartograficos de las bibliotecas

italianas, por encargo de una sociedad cientifica de Berlin (1), hace notar, por

ejemplo, que de la carta de Andres Benincasa, que data de 1490, se dice "impressa
"su pergamena" (2), Por nuestra parte llamamos la atenci6n al heche curioso,
de que es evidente que para la confeccion de la carta de Ribeiro, edici6n 1529, re­

producida en autotipia como anexo al presente estudio, se ha empleado timbre

(l).-Gfsellschaft 'Juer Erdkunde zu Berlin,

(2).-Die italienischen Portolane des Mt'ttelalters-Ein Beitrag ZUT Geschichlp der Kario�Taphit
I1Id Nautik. "on Konrad Kretchmer-Berlin 1909. Pagina 35.
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"Para cstarnpar algunos de los rotulos, par ejemplo para los siguientes: Tiera de Pa­

tagones, Tiera de Ferna de Magallanes etc., y otros del mismo formate y estilo.

No seria del caso extendernos sabre el origen de la cartogralia entre los anti­

guos; y bastenos decir que se accpta a Marino de Tiro como el primero que dibuj6
una carta, partiendo ya de alguna principios te6ricos. En cuanto a los meros cr6-

quis, nos pareee que su orlgen remontara mucho mas alla que el afio cien de nuestra

.era, epoca del mencionado Marino de Tiro.

Segun Gelcich (1), hasta el afio 1861 no se conocia ninguna carta anterior al

siglo XIV. pero ese ano fue presentado a una sociedad italiana un atlas, de euyo

examen resulto, par la ausencia de las islas Canarias y Azores, y tarnbien de algunos

puntos muy conocidos en las costas africanas, como, par ejemplo, el Cabo Mogador
etc. que el documento databa de una epoca anterior al siglo decimo tercio.

Se conservan tambien numerosos derroleros, algunos de ellos conocidos entre

los antiguos espatiolcs bajo ('1 nombre de "Islario", e "Insulario" entre los italianos,

-por contener estos las descripciones de las is as y derrotas para alcanzarlas, Entre

estos is'arios hay algunos con cartas, y aim grabados, como, por ejemplo el que pu­

blico en 1477 Bartolomeo da Ii Sonetti, que se dice contener 48 cartas grabadas en

mad-ra.

Como un ejernplo de los antiguos derroteros, reproducimos a continuacion,

del publicado en italiano y conocido con el nornbre de Portolano Parma=-Maglia­
becchi, combinacion de dos del siglo XV, el trozo referente a Sevilla y su rid (2):
"Da cades al rio di sibilia 30 miglia per maestro (3), guarti da salimidine, e non

"tachostare a terra a vna legha in finche non larai pasate."
"Da salamidine alla bocha del rio 8 miglia per tramontana (4), rna bissog­

""gnati peloto per entrare dentro et entra dentro in fino a borrimida e achostati sem­

"pre a banda sinestta al terreno per cette basse ehe vi sana e vuoi entrare can mon­

"'tante."

"La chonocenza del rio di sibillia e vn castello chessi chiama san lucha di borri­

.Hmida (5), 3 torri che vi sana".

(l).-Cartolrafia-Manuale teorieo+prouco con un sunlo sulla storia della cartografia. di Eurt·
nio Gelcich-Milano 1894. Pagina 16.

{Z.l.-KrtIChmer-Die italienischen Portotone etc. Berlin 1909
-. Pagina 268 a 335.

(Z).-'·Maestro", denominaci6n italiana antigua para el viento noroeste.

(4).-Tramonlana, 0 viento norte. Los .marinos italianos de aqueUa epoca usaban los vientce

siguientes: Tramontana=N.; Greco=N. E.; Levante=E.; Sciroco v S ..E.; Ostro, 0 bien Mezlodi=S.; Li­

becio 0 Ga-bino=S. W.; Ponenle=Vll.; y Maeslro=N. W.

(5L--San Lucar de Barrameda.
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Este portolano de Parma- -Magliabecchi, de mediados del siglo XV, se encuen­

tra en la Biblioteca Real de Parma, establecida en el Palazzo della Pilotta.

Volviendo a las cartas de marear, podemos agregar, que fuera de la red geogra­

fica, dibujo de las costas, rosa de los vientos y nomenclatura, se le agregaba e1 iron­

co de las leguas, 0 sea, la escala grafica, y un buen numero de adornos, consistentes

en ciudades, arboles, animales terrestres y marinos, peces voladores, naves etc.

Asi, en la carta de Canerio, de principios del siglo XVI (I), se ha dibujado, con

verdadero arte, leones y palmeras en la costa africana, loros en la del Brasil etc.

Resaltando entre todos estes adornos un hermoso elefante cargado y guiado por

su conductor.

En el siglo XV-I se usaba cartas nauticas generales y pa,rciales 0 cuarterones.

As! puede verse en la carta de Sebastian Caboto--1544 .. que se acompafia a la pre­

sente discrtacion-vque existen diversos r6tulos con referencias a cartas parciales
mas detaUadas, como, por ejemplo, frente a la boca oriental del estrecho de Magalla­

nes, en donde dice: "Del estrecho de tedos Sanctos ue a tabla 1 N° 4", yen el

Oceano Pacifico: "Del peru ue it tabla 1 N." 6". Basta el examen comparative de

.estos y otros rotulos, para llegar al convencimiento que las letras mayusculas han

sido impresas a mano con tipos, siendo las minusculas escritas con pluma,
Esta carta de Sebastian Caboto tiene especial interes para nosotros, pues en ella

puede verse el dibujo mas antiguo quizas que representa a un indio araucano: y

n6tese la forma especial de la macana 0 masa, la eual es curva y en todo de acuerdo

con los cronistas espafioles del siglo XVI (2).
Las distancias en los derroteros y las escalas graficas que, bajo el hombre de

tronco de las leguas, se encuentran en las cartes de marear del siglo XVI, se referian

a millas y leguas marinas, Con ocasion de nuestra contienda de limites iniciada

en 1847 can la Republica Argentina, se discutio ya extensamente sabre la relacion

que dcbia adoptarse como existente en el siglo XVI entre las leguas marinas y los

grados geograficos de meridiana a del ecuador (3).

(l).-Vease: Marine World Chari-ISO! (circa) by Nicolo de Caneiro Januensis-Edited by Edward
Luther Stevenson etc. New York 1907. Reproduce en fototipia la carta de conesro, cuyo original se en­

cuentra en Archives du Service HydTog'Taphique de la Marine-Paris.

(2).-Hacemos esta advertencia per considerar ya indispensable que nuestros arttstas nacionales
pongan todo su arte y habilidad en crear, en lugar de un Ultimo Mohicano, un Caupoticen verdaderamen­
te araucano, de acuerdo en todo con las caracteristicas de la rasa y las annas que, segun los cronistas,
usaban nuestros aborfgenes.

(3).-----COnsll1tese, por eiemplo: La cuesti6n de limites entre Chile y la Republica Argentina. por
Miguel Luis Amunategui-Tcmo I-Santiago 1880. 0 bien; Corios Moria Vicuna-Esludio historiro
sobre el desculffimienJo y conquista de ta Patagonia y de la Tierra del Fuego.-Leipu·g 1903. Paginas 3 a 6,
-inclusives. del Atendice.

Ingeaiero8-i2
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Ya la aplicacion de los terminos del fallo arbitral que 55. Alejandro VI di(1

sobre el limite entre las posesiones espafiolas y portuguesas, a principios del siglo
XVI, trajo, como es de suponer, desacuerdos entre los comisionados de ambas na­

ciones en 10 referente a la relaci6n entre las leguas marinas y los grades geograficos.
Los cargos fueron reciprocos, ya sea imputando!:€ el aumento 0 disminucion del

numero de leguas correspondientes al grado, segun conviniese a la nacion del incul­

pado, 0 bien el de "acortar los golfos", 0 el de alargarlos, para asi acercar 0 alejar
las posesiones de las Molucas al meridiana inicial,

El analisis de la mencionada discusion nos llevaria sin embargo muy lejos ya

de nuestro tema. SOlo diremos que la practica mas corriente en el siglo XVI era.

aceptar, para las cattas de marear, las leguas nauticas de dicz y siete y media por

grade,
En un documento sin fecha, pero que ee le estima como de 1524, y titulado

"Parecer de los astronomos y pilotos espafioles de la Junta de Badajoz sabre la

"demarcacion ypropicdad de las islas del Maluco", publicado por Don Martin Fer­

nandez de Navarrete, con la anotacion de que es de pufio y letra de Hernando Colon,
se da como origen de Ia adopcion de las leguas marinas de diez y siete y media at

grado, el contenido en el parrafo siguiente: "I tern: es cosa manifiesta entre cosmo­

"grafos en el situar las tierras, yentre los astrologos para saber las difercncias de

"los aspectos y los tiempos, e horas de los movimientos de los cuerpos celestes, que.

"cada grado de la tierra corresponde it otro grado del cielo 62 millas e media (1),
"como parece por Tolomeo; el eual deseribi6 y razono toda su cosmografia a este.

"respecto, afirmando en el capitulo 12 que aquella medida, asi par el como por otros

"fue muy verificada; y los dichos portugueses para comprender mayor cantidad
'de tierra en menor ntimero de grados, de eierto tiempo a esta parte han graduado,
"sus cartas a razon de 70 millas por grade, dando 17 leguas y media por grado,
"las euales leguas son ra,zonadas a 4 millas por legua, como se manifiesta por los­

"troncos de las millas de tapas las dichas cartas" etc. (2).
Antonio Pigajetta, en su Tratado de Navegacion (3), dijo: "Tutta la circon­

"ferenza della Terra supponsi divisa in 360 gradi; ed ogni grado e 171eghe e mezza,

(l).-Llamamos la atenci6n sobre que en Ia carta de Sebastian Caboto-1544-, que se adjunta
at presente estudio, puede verse escrito sabre el ecuador terrestre 10 siguiente: "midioria 62!1.", 0 sea,.

que el autor acepto esa equivalencia para su traba]o.
(2).-Reproducido de J. T. Medt'na-Documentos IneditQ5-Tomo I. Pagina 365.

(3).-Transunto del tsouato di notJt'gazione del caaaliere Antonio Pigafetta. Publicacion, ya citada,

de Amoretti, pagina 216.
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"onde la circonferenza della Terra e di leghe 630(t Le leghe di terra SOn di tre­

"miglia, e le Ieghe di mare di quattro miglia", Por su parte, el cosmografo Martin

"Cortes, dio en 1551 una regia detallada sobre el dibujo de la escala de las cartas

"nauticas, diciendo como sigue: "A esto dicen los marmeros tronco de leguas 'y asien­

"tan de esta manera: hase de tamar en el compas cient Ieguas del tronco de la car­

Uta 6 padron que se traslada y asientalas juntamente entre las dos lineas, y este es­

"pacio parten par medio y quedan cincuenta; y estas partidas por media quedan
"en veinticinco, y partidas las veinticinco quedan en dace leguas y media" (1).

EI objeto de esta particion queda explicado por Cortes, pues dice: "Si la Carta

"no tuviese la graduacion hanse de tamar can e! cornpas del tronco de las lcguas

"siete espacios de a doce leguas y media, y estas se han de repartir en cinco partes

"que sale a diez y siete leguas y media por parte, y tomadas en el compas las cuatro

"partes, hacen cuatro gradas; y partidos en cuatro partes es cada parte un grado y

"serialanlo as! .... Y si quisieres los grades a diez y seis Ieguas y dos tercios, 6 mas,
"tanto espacio como las Ieguas comprendan daras a cada grado, Esta graduacion
"se ha de comenzar de un cabo cuya altura de polo se sepa. Y graduada asi toda la

"Carta, ha de se comenzar el numero de los grados desde la linea equinoccial uno"

"dos, tres, etc., hacia el un polo, y asimismo al otro: par aquellos grados reparten

"aquel espacio a diez y siete lcguas y media por grade, 6 segun opinion de las leguas
"de la redondez de la tierra, como tocamos hablando della en el capitulo XVIIr.

"de la primera parte".
Si entre los navegantes espafioles del siglo XVI el usa de las leguas marinas de'

diez y siete y media al grado se encontraba rnuy generalizado (2) pareee, en cam­

bio, Que en los primeros afios del mencionado siglo no 10 era tanto entre los portugue­

ses. As! el ya eitado cosmograto Francisco Faleiro, exponia la cuestion en 5U obra

de 1535, como sigue: "E para es de saber que toda la redondez de la tierra y agua

"contiene' seys mil leguas: las quales repartidas por 360. grades que ay en todo el

"vniversc caben a cada grado. 16 leguas y dos tercios de lcgua: aunque algunos Quie-;'·
"ren que cada grado tenga.17leguas justas: y otros 17. y media. y asi ouisse. 17.

"leguas en cada grado auria en la rcdondez del mundo. 6120. y si fuesen. 17. y media.

"auria en todo .el uniuerso 6300 justas. E 10 q' mas a mi y a otros que 10 han mucho

(l).-Del Breve compendia de la speta etc. 15b1. Tornado de los parrafos de la obra, reproducidos
por Don Cesdreo Fernandez Duro.

(2).-El uso generalizado entre los marinos espafioles del siglo XV! se deduce de numerosos do­

cumentos. Aun a fines del mencicnado siglo decla Sarmiento (obra citada, pagina 310) "un srado cumpli­
do, que son diez y eiete leguas y medias",
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"examinado mas satiffaze es que sean 6000. mas Vila puede enesto seguir 1a cpi­
"nion que le pluguiere : porque nadie precisamente 10 pudo aueriguar ni pieneo que

"es possible hazerle" etc. (1).
Francisco Faleiro da para el calculo de las distancias oblicuarnente al meridia­

no una rosa de los vientos, con anotaciones en leguas de a ditz y seis y dos tercios

por grado, agregando a continuacion: "E para los que quisuiren seguir la opinion
"de 17 Ieguas y media por cada grado, se pone esta figura sigui-ute".

Tratandose de estudiar sabre una carta moderna el itinerario correspondien­
te a una expedicion espanola del siglo XVI. cabe 1a pregunta: tpodria dividirse e1

largo del grade gcografico correspondiente en diez y siete y media partes iguales,
para obtener as! la escala grafica de las antiguas leguas maritimas? A este respzcto,

y en rigor, la respuesta no podria ser sino negativa, puesto que las verdadcras medi­

das de gradas, que sirven hoy dia de base al calculo de las redes geograficas, son

-en mucho posteriores al mencionado siglo,
Si se parte de que un grado de meridiana tiene un valor media de ciento Once

.kil6melros, en numeros redondos, se llegara a la conclusion de que una legua mariti­

ma espanola, de las empleadas en el mencionado siglo, tendria, con diez y siete y

media al grado, alrededor de seis kilometros y un tercio. Sin embargo, en el siglo XVI

se aceptaba gencralmente como dimensiones de nuestro globe las que para el dio

Tolomeo (2), 0 sea, sesenta y dos y media millas romanas por grado, de modo que,
con cien "passus" para la milla, tendriamos 1,479 km, como valor de esta, y, en

numeros redondos, 92 km para el grade, en vez de 111 hm, deduciendose e1 valor

cinco kilometros y cuarto para la legua antigua de 17?4 al grado,
Con e1 dato aproximado de 57.( km para la legua nautica antigua, de 17y, al

grado, y de acuerdo con Tolomeo, podremos aceptar la equivalencia de dos y ocho

decimos en millas nauticas modernas de 1852 metros.

Aunque dividiendo par 17,5 las 60 millas que tiene el grado de meridiana, re­

sultara 3,4 como valor de la equivalencia, can un desacuerdo, al parecer, bastante

fuerte, hay que tener presente, sin embargo, que se trata en la generalidad de los

casas de. cortas distancias, sirnplemente estimadas, y no de trazar un derrotero,
resultando asi que, generalmente. bastara para los pequeiios trechos el empleo de

una cscala de leguas basada en el grade moderno, cuando solo se trate de identifi­

car detalles,

(l).-Faleiro-Tratado del Esphera etc. 1535. VoL 4 de Histone de la science nautique jJortugaise
.a t'epoque des grands decouvertes etc. Par joaquim Bensaude. Pagina 74.

(2).-Consultese, por ejemplc, la obra publicada en 1569 bajo el titulo: Tratlato deU' vso e della

jabbrico deU' astrolabid. Di F. Egnatw Danti dell' Or. di S. Domenico etc. Fiorenza. Pagina 3 vta. EI cos­

m6grafo Hernando Colon, al informar en 1524 eobre la pertenencia de los Malucos. dijo (Medina-Doc.
Ined#os I, pagina 348) que no aceptaba los datos de Tolomeo, "pero que sigue y tiene por buena 10 de
Tebit _v Almeen y AlfragaM" etc. con 56 millas por grado.
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A causa del pequefio tamafio de las naves Ia vida a bordo en el siglo decimo

sesto no ofrecia sino escasas comodidades; y al embarcarse era precise rcnunciar,
ya desde luego, a los pecos habitos de higiene practicados en aquella epoca, tanto

mas cuanto el agua se repartia generalmente solo en pequefias porciones y el algua­
cil, a cargo del reparto, ante la responsabilidad que Ie imponia su oficio, resultaba

tacafia en demasia,

Siendo reducidisirno el espacio dispcnible a bordo, no todos los tripulantes
de la nave ten ian derecho a las comodidades que hoy dia se estiman como normales

y del todo indispensables al navegantc. Adernas, algunos de los puestos eran de mu­

cho menor categoria relativa a la de hoy dia, como ser, por ejemplo, el de cirujano,
quien, fuera de las obligaciones inherentes al oficio, debia rapar a la tripulacion
cada quince d ias, a falta de barberc especial, exigencia que mas tarde se amplio a

la de sangrarla, para verificar asi, sin peligro de consccuencias funestas, el paso de

de la linea ecuatorial. Tenia, sin embargo, el cirujano algunas derechos ventajosos
que 10 colocaban para su repose en mejores condiciones que al resto de los tripulan...

tes de menor categoria, puee la ordenanza le concedia el derecho de dormir entre

las cajas de las medicines.

Descendamos en nuestra imaginacion desde el gran transatlantico modemo,
dotado de diez mil lamparillas electricas a bordo, a la mcdesta nao del siglo XVI.
en d6nde era cs trictamente prohibido emplear luz despues de puesto el sol, pues

no podian encenderse sino los fa roles de papa, para las sefiales, el llamado de gavia
y las pequefias linternas de servicio, como ser la de la bitacora, salvo una que otra

luz mantenida por el capitan, oficiales, pilotos 0 el despensero.
En las grandes tempestades los balances de la nave solian ser tan tuertes. que

aun los viejos lobos de mar sufrian del mareo en alto grade 0, como se decia anta­

fio, se almadioban.

Cedamos la palabra, por un momento, y todo dentro del escaso espacio que

disponcrnos, al ilustrisimo confesor de Carlos V, Antonio de Guevara, obispo de
Cadiz y, mas tarde, tambien de Morulohedo (1), quien vivi6 de 1480 a 1544, ha­

biendole correspondido efectuar numerosos viajes por mar: "Es saludable consejo
"que todo hombre que quiere entrar en 1;3. mar, ora sea en nao, ora sea en galera, se

"confiese y se cornulgue, se encomiende a Dios como bueno y fiel cristiano, porque

"tan en ventura lleva el mareante la vida, como el que entra en una aplazada ba-

(l).-.�Arte del Marear etc. Compuesto por et Itustre y Reoerendisimo Senor Don Antonio de GUI­

fOra, obispo de Mondoiieao. En Madrid-Ana MDCLXXI/I.
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""talla". Agregando, que "Es saludable consejo que el curiosa mareante, ocho 6

"quince dias antes que Sf: embarque, procure alimpiar y evacuar el cuerpo, ora sea

"can miel rosada, ora con rosa alejandrina, ora con buena canafistola, ora con una

� 'pildora bendita, porque naturalmente la mar rnuy mas piadosamente se ha con los

"estornagos vacios, que con los repletos de hombres malos".

Las recomendaciones del bondadoso obispo del siglo XVI iban min mas alla,
diciendo que "Es saludable consejo que el honrado pasajero haga provision de

"algun barril 6 beta, 6 cuero de muy buen vino blanco, el cual, si posible fuere, sea

"ariejo, blando y oloroso, porque despues, al tiempo del revesar, preciara tener

"alli mas una gota que en otro tiempo una cuba y mas" etc. "que el mareante

"regalado se provea de pasas, higos, ciruelas, almendras, diacitron, datiles, con­

"fites" etc.

En cuanto al tratamiento preventive contra el marco 10 prccisa el obispo Cue­

vara como sigue: HEs saludable y cxperimentado consejo, para que uno no se maree

"ni revese en la mar, ponga un papal de azafran sobre el corazon y estese quedo
"sobre una tabla en el hervor de la tormenta, porque si esto hace puede estar bien

"seguro que ni sc lc revolvera el est6mago ni se Ie desvanecera la cabeza",

Conocidas son las grandes dificultades que cl. intrepido Cortes Ojea tuvo que

veneer en su viaje de exploracion verificado en los afios 1557 a 1558, en cuya rela­

cion original encontramos el siguiente parrafo (1): "'estanda aterridos del vien­

"to frio y aguaceros continuos que tenian bien remojados con mas ayuntamiento de

"desbilitacion de no haber comido dos dias de almadiamiento que no quedo hombre

"que no se almadiase no se que tales estariamos para rcmediamos en verdad mas

"dispuestos para dejarnos morir que para pracurar 1a vida".

Se comprende que en cstas condiciones, la tripulacion, mal dormida y atacada

generalmente en los largos viajes par el escorbuto, llegase a la indisciplina y deser­

cion. Las penas, sin embargo, eran severis'mas y el colgar a alguno de las entenas

del navic era cosa par demas frecuente.

Aunque las naves destinadas a una expedicion lejana eran generalmente de

buena construccion y aperadas con toda la prolijidad debida, sin embargo, su pe­

querio tamafio no pcrmitia un gran cargarnento, Iuera de que una parte no despre­
ciable del espacio disponible solia destinarse a ser .ocupado par las mercaderias

que debian ser canjeadas a los indigcnas. No es, pues, de extrafiar que en la mayo­
ria de los diarios de viaje se hable de escasez de viveres y de la falta de agua:ik:
vandose cste indispensable elemento en pequefios barriles de madera a cargo del

alguacil del agua .

.(l}.-Anuario Hidrograjico de la Marina de ChUe-To71W V-Pagina 499.
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La tripulaci6n recibia tambien, a veces, su racion de vino en unos pequefios
jarros de madera, llamados galletas, utensilios que, una vez despcdido el marinero,
-paeaban a ocupar su respectivo clavo en la pared de 1a despensa: y deciasele a un

tripulante, como amenaza, que se le colgarta la galleta, en sentido equivalente a

su cancelacion, dicho que todavia sc conserva en las faenas salitreras y mineras

de nuestras regiones del norte.

El despensero corrta can el reparto de las raciones, guardadas en el paiiol 0 des­

pensa, que Sf: scrvian en platos de madera, estaiio 0 pebete. aleaei6n esta en la eual

predorninaba aquel metal.

En 10 referente a los jefes, oficiales y jente de mar, poco habria qU2 agregar,

·pues sus grades no diferian mucho de las actuales normas. Sin embargo, al capitan
de la nave no le era indispensable por ordcnanza el tcner conocimiento de navega­
cion y solo condiciones de mando militar. El servicio de derrota corria muchas

veces a1 cargo exclusive de los pilotos.
La artilleria de las naves era muy variable: calibres y num-ro de las bocas de

.fuego constituirian una larga lista. 'As! el falconete disparaba con balas de tres a

cuatro libras de peso, la media culebrina tenia proyectiles de dace a diez y seis y

la culebrina de veinte a cuarenta y cinco libras, pero habia una serie de otros ttpos,
como ser: sacres,. pasamuros, lombardas, versos y medias versos, falcones, pedreros, etc.,

siendo los ultimos citados uuas piezas de artilleria destinadas principalmente a

tirar pelolas de piedra, para 10 cual existta a bordo un cantero, quien desempefiaba
su oficio valiendose de un gaiibo, para calibrar con €1 los proyectiles encomendados

a su arte manual y a la proligidad de su cincel, La expedicion Magallanes trajo
-entre su artillerfa algunos pedreros, figurando tambien como tripulante el respec ...

tivQ cantero.

Los soldados de infanteria de guerra, con la cual se aumentaba la tripulacion
·en los navios llamados por este motivo rejorzados, recibian arcabuz 0 ballesta, de­

nominandoseles a los que manejaban estas armas, respectivamente, arcabucero y
ballestero. El arcabuz y la ballesta tenian el mismo alcance, que se estimaba en tres­

.cientos pasos: aquel1a arma disparaba con pelotas de plomo y esta con saetas.

Entre los tripulantes de una nave del siglo XVI figuran generalmente em­

·pleados qU2 merecen menci6n especial: los pajes de escoba, Consistian las modestas

funciones de estos empleados en barrer la cubierta y en conservar el fuego, por medio

de un trDZ'J de cable grueso encendido; hacian tambien la guardia de la ampolleta,
La hora a bordo, para el servicic de las guardias, se conservaba por media de

.ampolletas de media hora, llamadas tambien relojes de arena. Los pajes destinados

a este servicio, por turnos, debtan dar vuelta la ampolleta al terminar el desliza­

miento de la arena de una ampolla a la otra; perc solian, para disminuir su tiempo
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de scrvicio, robar fa hora, 0 sea, dar vuelta la ampolleta antes de tiempo, delito se-­

verarnente castigado por la ordenanza,

EI paje de escoba que hacia la guardia de la ampolleta, cuando concluia esta de

moler, es decir, al terminar la arena de escurnr, salia a cubierta y entonaba un mo­

notono canto, terminando COn el grito jAh de proal, el cual era contestado por la

tripulaci6n de guardia en el castillo de dicha extremidad del buque.
Las guardias eran de cuatro horas, teniendose 1a siguiente division para la

neche: Guardia de prima. de 8 P. M. a 12 M.; Guardia de media, de 12 M a 4 A.
M. i Guardia de alba. llamada vulgarmente "cuarto de la modorra", de 4 A. M. a

8A. M.

Atendian a la derrota de la nave los pilotos, cuya obligacion era peser el sol a

mediodia, por media del astrolabio de bronce 0 can un cuadrante de madera, obser­

vando tambien estrellas 0 planetas en la noche, valiendose para esto preferente­
mente de la ballestilla a bacula de Jacob. EI almanak proporcicnaba al piloto los

datos astronomicos necesarios a sus calculos de reduccion, y tcdas las reglas, que

equivalian a las Iormulas aljebraicas modemas, as! ccmo las intruccicnes, se en­

contraban detalladas en el regimiento. Las distancias se determinaban a la estima,
o sea, por simple apreciacion, haciendo correcciones facultativas segun fuese la

direccion del viento, velocidad de las corrientes, 0 si la nave era eorrera, es decir

tardia.

Para los viajes de descubrimiento solia aumentarse la dotacion de a bordo­

can un cosmograjo. funcionario generalmente de cierta notoriedad; y aun uno de

ellos en cada nave. EI cosmografo tenia a su cargo la construcci6n de las cartas

nauticas de las nuevas regiones 0 la correccion de las ya existentes, y sus instrumen­

tos eran, como ya se ha dicho, el astrolabio pequefio de bronce 0 el gran astrolabio

de madera, empleandose tambien grandes cuadrantes de este rnismo material,

En cuanto a las efernerides, dirernos que hay constancia hist6rica que en la expedi..

cion de Magallanes sc uso la de Zacuto, pero que estos libros eran de elevado precio
y propiedad particular de cada uno de los cosmografos y pilotos.

Segun se desprende de la "Retacion de muchas cosas que van en la armada'
"neeesorias a ella", etc. (1), que contienc un parrafo especial bajo el titulo: "Car-'
tas de marear y cuadrantes y estrolabios y agujas y relojes que se dio a la armada'"

(2), la expedicion traia, a mas del farnoso aparato para la determinacion de la

longitud geografica par media de Ia declinacion magnetica, construido por Ruy
Faleiro, 10 siguiente: cartas de marear, construidas sabre pergamino por el cosmo­

grato Nufio Garcia; un estrolabio de palo, hecho por el mencionado Faleiro; seis

()).,-j. T. Medina-[}()cumentos Inroilos-Tomo I, pagina 135

(2).-Medina-Documentos lneditos I.• pagina 137.
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estrolabios de metal con sus pautas, quince agujas de marear, fuera de otras dos,

reservadas al capitan; quince cuadrantes de madera abroeundos; doce relojes de arena;

seis pares de compases, etc., terminando la enumeraci6n con otras "16 agujas de­

marear y seis relojes que envi6 Bernaldino del Castillo de Cadiz". Todo con un

costa de 68182 maravedis.

Como puede verse, en esta detallada enumeraci6ri no figura la compra de nin­

guna efemeride, a pesar de existir constancia histcrica de haberselas empleado, En

e1 • Testamento de Juan Sebastian del Cano, otorgado a bordo de la nao Victoria,
"una de las del Cornendador Jofre de Loaisa en el Mar del Sur, a 26 de Julio de

011526" (1), podra verse la importancia que a las efemerides se daba, pues alli se

dice: "Uri libra l1amado almanaque en latin", y mas adelante : "Item mas otro libro

"de astrolojia, e si toparen a Andres de San Martin, que se los den los des libros

"al dicho Andres de San Martin".

La enumeracion detallada de los instrumentos astronomicos que se adquirio
para 1a expcdicion de Magallanes. en Sevilla, nos ahorra una investigaci6n al res­

pecto. _No se eita gastos de adquisicion ni de confcccion de ballestillas. 10 que hace

suponer no se observase estrellas; y, en efecto, no aparecen observaciones de esta

especie en los diaries de viaje.
El astrolabio nauiico se empleaba casi cxclusivamente para tamar 0 pesar e1

sol. observandolo en su culminacion, Para la observacion de cstrellas preferian la

ballestilla, Hamada tambien bacula de jacob, y usado igualmente para el sol en la

forma reprcsentada en 1a figura 6 de la lamina 1. Mas tarde se le adopto un pe­

quefio Espejo en la extremidad del vastago, observandose ent6nces como se indica

en la figura 5.

Cuando los descubrimientos maritimes sc extendi-ron al hernisferio sur, tue

ya necesario abandonar la observacion de las estrellas circumpolares borcales, �4.me­

rico Vespucci, por ejemplo, escribio en 1551. con referencia a la observacion de

circumpolares australes. 10 siguiente: "y nos guiabamos por las estrellas del otro

"polo del Sur, las cuales son numerosas y son mas grandes y mas luminosas que

"aquellas de nuestro polo, y yo mcnsure las Iiguras de la mayor parte de ellas, so­

"bre todo de aquellas de la primera y mayor magnitud, con la declaracion de los

"circulos que hacian al rededor del polo, de su diametro y de su radio, como podra
"verse en mis cuatro expediciones" (2).

Llama verdaderamente la atencion, que habicndo sido Vespucci nombrado en

(1).-J. T. Medina =Documouos Ineditos. Torno II. pagina 93.

(2).-Amhic Yestmce 1451-1512-Sa bibliographie-sa »ie-ses voyages etc. par Henry Vignaud­
PGTis 1917. Pagina 359. Trozo correspcndierrte al tercer viaje de Vespucci. Humboldt (Edici6n eo<

llemfm. ya citada, del Kosmos-Vol. II, pagina 328 y 332) confirma 10 anterior.
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1508, por cedula de 22 de Marzo de ese ana, primer pilot. mayor (1) de la Casa

.de la Contratacitm en Sevilla, precisamcnte en dondc sc alisto la armada de Maga­
llanes, no hayan quedado huellas, en la documentacion historica respectiva, de ha­

berse instruido a los pilotos en las observaciones nocturnas, pues .en el diario Ile­

vado por Francisco Albo no se habla de culminaciones de estrellas. Sin embargo,
es de suponer que el cosmografo de gil Majestad, Andres de San Martin, las emplease
en el mencionado viajc.

En la figura 2 de la lamina primera se encuentra reproducido el astrolabio

usado en 1468 por el famoso astroncmc Regiomontanus, tornado de una fotografia
del instnunent.o, el eual se conscrva en el Museo Cermanico, de Nueremberg. Este

instrumento es del tipo que Alfonso el Sabio llarnaba astrolabto llano, y habiendo

sido construido para cl uso continuado en 1a latitud de la mencionada ciudad, se

halla dispuesto como un astrolabio de observatorio,. con una pieza calada y gira­
toria, que Be conocla COn el nornbre de led, la cual lleva un anillo con graduaei6n
que representa la ecliptica, y una serie de indices en forma de extremes de ramas,

los cuales corrcspondcn a la rcprcsentacion grafica de. una carta celeste con s610

Ias estrellas de mayer magnitud (2).
La red del astrolabio se mueve sabre 1a representacion en proyeccion estereo­

grafica de una serie de circulos verticales y almucantares, construidos para la la­

titud del lugar, 10 que permite la resoluci6n de numerosas problemas de astronomia

esferica. Tenemos ent6nces que este tipo de astrolabio, de usa local, reemplaza a

la vez al goni(mzetro,.eJemeride y tabla de logaritmos de hoy dia, dentro de las esca­

sas exigencias de la epoca en que fue construido (3).
Para el astrolahio nautico, naturalrncnte la red de circulos verticales y amu­

cantares, construida en proyeccion estereografica para una latitud determinada,
desaparece, y el instrumento se simplifie6 hasta el punto que s610

_

se eneontraba

constituido pot un limbo graouado, las plnulas con su alidada, y los indices para

la lectura,

Sosteniase el astrolabio ruuuico, cuando era de metal, por medio de una argolla

(l).---ConsUltese detalles en: Trade and navigation between Spain and the Indies in time of the
Hapsburgs. By Clarence Henry Haring-Cambridge and London 1918. Pagina 35 y siguientes. 0 bien en

1a importante obra de Don Jose Toribio Medina-El senecieno Sebastian Caooto, al servicio de Espana
etc. Santiago de Chiie MCMVIII.-los capitulos correspondientea a "Pitotos y Cosmograjos"

(2).-La red del astrolabio de los antiguos astronomos y cosmografos espafioles equlvale a la
.aranha de los portugueses: los indices descritos a los punteiros das estrelas fixas.

(3).-La construccicn de un astrulabio para la latitud de Florencia, puede verse en la pagina 10

de Ia quinta parte de la ohm de Egnatio Danli-TraUatn dell' VSQ el della jabbrica dell' astrolabio-publi­
<ada en 1569 en Florencia.
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11amada asa, tratandose de un instrumento a veces bastante pesado. condicion de­

bida a la exigencia de hacerlo 10 menos perturbable por el viento. El limbo se di

vidia :-:010 en grados enteros, leyendose por medio de los indices llamados penicidios,
que Ilcvaba la alidada en sus dos extremos,

La alidada del astrolabio, cuyo eje geometrico se conocia bajo el nombre de

linea fiducia, se cncontraba provista de dos pinulas sencillas can simples aberturas

circulares, denominadas tableias 0 almenillas, dispositivos empleados para la obser­

vacion del sol, astro que no se miraba directamente por las aberturas circulares de

las lab/etas, sino que, moviendo la alidada, se hacia que la imagen del astro, pro­

ducida por la abertura de la tableta anterior, cayera exactamentc sobre la de la

tableta inferior.' Selia tambien arreglarse el astrolabio nautico para la observacion

de estrellas. 10 que el cosm6grafo espafiol Martin Cortes describia, en 1551, como

-sigue : "dos agujeros en cada tableta, el uno grande cuanto quepa un alfiler gordo,

"y estes serviran para tomar el altura de las estrellas, y el otro tan sotil cuanto quepa

"una aguja de labrar. y estes serviran para tomar el altura del sol. Hanse de haeer

"de tal manera que par la parte de fuera sean 10..'1 agujeros rnayores, y por la parte
"de dentro del tamafio que tengo dicho".

EI P1:!SO del astrolabio nautico de metal llego a ser de consideracion para el

manejo a mano, pues los hubo aun de cincuenta centimetros de diametro y que pe­

saban diez kilogramos (1). En cuanto a los grandes astrolabios y cuadrantes

de madera, se Ies cmpleo primitivamente a bordo colgados de uno de los mastiles,

al tiempo de la observacion.

* *.

No seria sin duda un gran desvio con respecto a nuestro tema, el agregar ahora

algunas paIabras sobre las fuenres de instrucci6n a principios del siglo XVI_ Como

se sabe, la expedicion de Magallanes fue organizada bajo el control de la Casa de

la Contratacion de Sevilla; y alli habia en aquella epoca cosrnografos oficiales, ren­

tados por Su Majestad, con la obligacion de desempefiar diversas catedras relacio­

nadas con la navegaci6n.
A principios del mencionado siglo decimo sexto, existian ya en Europa nume­

roses centres cientificos. En Espana, par ejemplo, las Lniversidades de Salamanca,
Vatladolid, A/calli de Henares y Zaragoza alcanzaron gran prestigio, teniendo ade-

(l).-Puf'de consultarse 10 referente al astrolabio nautico en las obras modemas siguientes;
Luciano ,..1. Pereira da SiltJa.-A astronomia dos Lus!adas-Coinbra 1915, Y las del mismo autor, titu­

lada�: Astrotabios existerues em Portugal-Lisboa ]917 y a astmtabio nautico dos Portueueses (Se/Jarata
do N." ('4 de Agttio)-P(JT{o 1917.
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mas los hombres de ciencia espafioles relaciones COn los ex-alumnos de las Univer­

sidades italianas de Pavia, Padua, Pisa y Napoles.
En Alemania fiorecia, en la epoca En cuest.ion, la Lniversidad de Heidelberg;

siendo adernas Nuetemberg un centro cientificc impoctante, como 10 era Basilea para

Suiza. y Lotoina para Flandes. Inglaterra contaba ya, por su parte, con las Univer­

sidadcs de Oxjord y Cambridge; Francia con la de Paris.

En cuanto al Portugal. que tan estrechas relaciones tuvieron sus pilotos con

los espafioles, basta decir, que en 1431 se fundo una catedra de astronornia en la

Universidad de Lisboa, mandada eetablecer y subvencionada por Enrique el Naoe­

gante, Infante del reino, quien en 1416 habia fundado tambien la ciudad fuerte

maritima de Sagres, de cuya estaci6n naval salieron las expediciones portuguesas
al Africa. Sagres tuvo su escuela de navegacion, prctegida espscialmente por el

mencionado infante, quien residio largo tiempo en la ciudad.

Entre los astronornos notables que ftorecieron a fines del siglo XV 0 principios
del siguiente y que, par su intima relacion con el desarrollo de la astronomia nau­

tiea, merecen citarse especialmente, tenemos a Regiomontanus (1). quien actuo..

en la ciudad de Nueremberg, Iundando alla, en compafiia de su amigo, el patricio
Walther. el primer ooscrvatorio europeo: cl astronomo Zacuto, catedratico de astro­

nornia de la Universidad de Zaragoza -y verdadero creador de las efcmerides de usa

nautico: Jose Vizinho, en Portugal, etc., v tantos otros,

Los centres cartograficos eran, a la epoca de Magallanes, principalmente Ge­

nova, Napoles, Venecia y Sevilla. Las cartas de navegacion, dibujadas a mano en.

pergamino, resultaban de elevadisirno precio, y el material cartografico era bastante
dificultoso de cbtener, a causa del secreto en que se mantenian los descubrimientos

geograficos.
A principios del siglo XVI la astronomia no se encontraba en el estado de pu­

reza e independencia de hoy dia. Era esta ciencia en realidad un conglomerado de

astrologia y astronomia, y no debe, par tanto, estrariar que en las cfemerides 0 al­

manaques astronomicos de la epcca, se encuentren, al lade de tablas astror.ornicas

de usa nautico, otras de mero objeto astrologico,
En la mayoria de las Universidades europeas las catedras eran en general

en latin y no se encontraban, par este motivo, al alcance de todos. Si bien ya el

rey Alfonso el Sobio habia escrito sus famosos Libros del Saber de Astronomic valien­

dose del idioma vulgar, fue quizas el famoso ytan discutido medico Paracelso, quien

(l).-La gran influencia que al insigne Regiomontanus atribuyen sobre el desarrollo de Ia astro­

nornia nautica los investigadorea alemanes. ha side discutida y puesta en duda par Don Joaquim Bensae­

de en 13 obra que, bajo el titulo Les legendes Allemandes sur /'histoire des decoueenes maritimes tonu­
gaises etc., publico en 1917-1920.
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pnmero empleo el idioma corriente en la catedra universitaria, pues, habiendo

-sido nombrado en 1527 profesor de medicina en Basilea, hizo sus cursos en ale­

man y n6 en latin, 10 que le trajo duras criticas de sus colegas,
Para los cosmografos era el latin un idioma del eual no podian en ningun caso

prescindir. dado que en el se encontraba la casi totalidad de Ia literatura cientifica

de la epcca. Los pilotos, en cambia, no se cncontraban en este caso en forma impera ..

tiva, pucs hacian s610 cortes estudios en las escuelas 0 academias de nautical crea..

das especialmente para su instruccion,

Aunque en Espana existio desde rnuy antiguo en €1 puerto de Cadiz una orga­

nizacion especial para los pilotos vizcainos, se trato en realidad de una congregacion
o asociacion y n6 de una academia con fines instrucctivos. Para el tema que nos

ocupa es, en cambio, de gran interes la Casa de La Contratacion, ereada en Sevilla,
-y que en 1508 recibio una seccion geografica a cargo de un piloto mayor, correspon­

diendole a America Vespucci ser designado el primero para este puesto. Hubo tam­

bien otros funcionarios que, bajo el titulo de pilotos reales, desernpefiaron diversos

cargos, ya sea en Sevilla mismo 0 formando parte del personal de expediciones
que de alli salian a los descubrimientos, a mas de los maestros de hacer cartas, ,ocu­

pados estes exclusivamente de la cartografia, 0 t.ambien de lajabr{ca de instrumentos

conforme a los padrones (L).
Mientras mas diligencia se gastc en la investigacion de 10 que aI desarrollo

de la antigua nautica en Espana y Portugal se refiere, mas se admirara tambien

el progreso cientifico de estas naciones en aquella epoca, Ast, progresivamente, a

medida del avance en el estudio de la literatura cientifica espanola del siglo decimo

sexto, se ira descubriendo nuevas obras que, cada una como un monumento de 10 que

la Madre Patria fue, const.ituyen, a1 principia un indicio, mas tarde la certidumbre,
de que alii, al lado de hombres de empresa, los hubo de estudio, a mas de una orga­

nizaci6n admirable. En efecto, bastaria la simple lectura del Inuentario bibliogra­
fico de la ciencia espanola, obra de una de las 'mas claras inteligencias que ha tenido

Espana, el ilustre Doctor Don Marcelino Menendez y Pelayo (2). para convcncer a

quien mayores pruebas diese de incredulidad.
ERNESTO GREVE,

Inspector General de Geografla,

(l).-Cons<tltese. para mayor detalle, las obras siguientes: J. T. Medina-El oeneciano Sebastwn
�8f10{O etc. Haring-s-Trade and navigation between Spain and the Indies etc. Ambas va citadas en notas.

Se encontrara tambien una valiosa documentaci6n al respecto en las obras de Martin Fernandez de
Navarrete y Cesdrec Fernandez Duro. En 1900 ee publico en Sevilla: Puente y Olea. Los traoajos geo­

tr6jicos de 10 Casa de 10 Contratacion,
(2).-La ciencia espanola (potemicas, tnovectos y bibliografia) por el Doctor D. Marceiino Menendez

,Pelayo etc. TerCtTO edicion-TQmo III-Madrid 1888. Paginas 127 a 445. En paginae 346 y siguientes
trlta de la bibliografla sobre ciencias matematicaa puras y aplicadas. astronomta, cosmografta etc.
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APENDICE

NO!VIENCLATURA GEOGRAFICA ANTIGUA DEL ESTRECHO DE MAGALLANES, RELACIO­

NADA CON EL VIAJE EN QUE FUE DESCUBIERTQ

Con el objeto de facilitar el estudio de los antiguos derroteros seguidos a tra­

yes del Estrecho de Magallanes, daremos a continuaci6n una lista, aunque -sea en

extracto, .de las principales localidades y accidentes mencionados en las narraciones

que de la expedici6n Magallanes se conservan. Estas relaciones no son, por cierto,
muchas, como podria eeperarse de descubrimiento tan importante.

Don Jose Toribio Medina, en BU Biblioteca Tlispono-Americana, detalla las di­

versas narraciones que se conace del viaje de Magallanes, agregando que hubo

otras que se han perdido (1). Nada, en realidad, podriamos agregar sobre el tema

que, tan prolija y concienzudamente, desarrollo tan Iaborioso investigador en su mo­

numental trabajo dado a Iuz con ocasi6n de las fiestas del centenario del ilustre Ma­

gallanes (2). perc debernos, sin embargo, Hamar la atenci6n sobre un heche in­

teresante.

En las narraciones conocidas del viaje que nos ocupa no se da muchos detalle

sabre 10 que se llam6 playa y puerto de las Sardinas, y no dejara por ello de Hamar

la atencion el siguiente parrafo, que pertsnece a la narracci6n del viaje que llevo
a cabo en 1557 a 58 el piloto Francisco Cortes Ojia (3) : "yendo mas adelante
"dimos en una abra do se hacia una gran vaya de tierra baja como sabana 6 dehesa

"de la cual salio un rio dulce de un agua blanca barrosa como la que traen para

"beber en el puerto de Paita en los Reynos del Peru y esta agua salio tanto fuera

"sabre la salada que endulcaba tada la vaya que era mas de legua de largo e otra

"en ancho la cual dicha vaya digimos luego era oaya de Sardinas segun las senates

"que en la relation de Magallanes decia tenia del rio e vaya de Arena y que estaba

"de la banda del norte e asi esta dicha vaya 10 tenia y estaba en la cual".

Refiriendose Don Jose Toribio Medina a las narraciones del viaje de Maga-

(1).-J. T. Medina-Biblioteca Hispano-Ch:lena (1523-1817)-Santiago de Chile MDCCCX

CVllI-Torno I. Pagina 13.

(2).-J. T. Medina-El desrubrimiento del Oceano Pacifico-Vasco Nunez de Balboa. Fernando­

de Magallanes y sus compafieros.-Santiago de Chile---MCMXX.

(3).-Anuario Hidrogratico de ta Marina de Chile-Torno V. Pagina 490. Algunos de los datos de

Cortes Ojea se corresponden con los contenldos en la narrad6n que hizo Hernando de la TOff€' del via­

je de Loaisa, perc no con las relaciones de la expedidon de Magallanes.
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llanes, dice que entre ellas debe contenerse una de Diego de Sotomayor, compafiero­
de Magallanes, agregando la siguiente declaraci6n de Ped70 de Medina: "Segun
"yo 10 supe de los que con Magallanes Iueron, especialmente de lin Diego de Soto­

"mayor, que escribio todo el camino de Magallanes hizo y se ha1l6 presente a todo

"10 que en el paso" (1). Ncs parece evidente que el piloto Cortes Ojea dispuso de

una copia de la narracion del viaje de Magallanes y, en virtud de 10 ya expuesto,
creemos que no rue de las ccnccidas actualrnente, quedando comprobada la pri­
mera parte de ello por les parrafcs siguientes de la narracicn del mencionado pi..
loto: "si tiernpo hubieramcs tenido en demanda del estrecho 'de Magallanes, que

"segun relacion leniamos en este paraje el eual esta en los 52 grades y minutos que

"dice la relacion estaba dho. estrecho" etc.: y ya antes se decia en elmismo diario:

"hallando estabamos en cincuenta y un grades e un tercio que pa cincuenta e dos

,je medio que la relacion decia que estava el estrecho de Magallanes no nos faltava

"mas de tres leguas", etc. (2).

CAI\1PANA DE ROLDAN.--Mcnte que recibio este nombrc en honor del lornbar­

dero Rold(m de Argote, que forme parte de la expedicion de Magallanes, y tambien

mas tarde de la de Lcaisa. Roldan asccr dio al monte de su nombre, Y En cumpli­
mien to de 1a ccmision que Magallanes le confiara, para investigar si tenia 0 no

salida �J estrecho al mar del Sur.

Las cartas de Diego Ribeiro (1529) y Sebastian Caboto (1544) ubican la Cam­

pana de Roldan en la costa sur del estrecho y al �UT 0 sur-surccste del actual Cabo

Froward. En cambia, en cl Mapa maritima del Estrecho de Magallanes, etc., del ge6-
grato Den Juan de la Cruz Cano y Otmedilla-Aiio 1769, cncontrarnos el mencionado

monte, ccn el nr mbre La Campana d Roldan, bastante mas al cccidcnte dE-I canal

Barbara, parecie ndo ccrrr spor der al dencminado hoy dia Monte Wharton.

Con respecto al mente Wharton dice el derrotero ingles (3), al tratar del

sene Neeado, 10 siguiente : "A pcco mas de tres millas en ellado cccidental del seno

"existe un gran ventisquero. que descicnde del campo de nieve que rcdca a Monte

'Wharton, 4350 pies de clevacion, hasta 150 pies del nivel del mar, y marca la po­

'sicion de bahia Havergal",
En la narracion de Pedro Sarmiento de Gamboa (4) se encontrara varias ci-

(1).-J. T. Medina-Biblioteca His. -Chilena etc., pagina 13 del tomo 1. EI autor agregai

-que Sotomayor se llam6 Pedro y no Die!,

(2).-Anuar£o Hidrograiico de 10 M, :J de Chite=Tomo V. Paginas 497 y 495.

(3).-The South Amen·ca Pilot, Part [I-Eleventh Edttion-London 1916. Pagma 178.

(4}.-Anuatio Hidrograjico de to Marina de Chile-Tomo ViI.
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tas de la Campana de Roldan. Asi, se dice alii (1): "Desde csta bahia de San SL

"rnon va la costa al Leste tres leguas hasta una punta que se llama Tinquichisgua.
"Desde esta punta va la vuelta del Sudueste una gran Bahia donde esta un Monte

"rnuy alto agudo delante de unas sierras nevadas. Este Monte es el que Haman las

"Relaciones antiguas la Campana de Roldan. Toda esta Bahia de la Campana es ce­

"rrada de Sierras altas y nevadas: y las tres leguas de tierra que se dixo haber entre

"la Bahia de San Simon y la Punta de Tinquichisgua cs toda tierra despedazada,
"alta y nevada. Aqui son las Islas Neoadas que dicen las Relaciones viejas, y no las

"cuatro que estan en media de la Canal del Estrecho",
EI gsografo Cano y Olmedilla, ya citado, dice en su mapa de 1769 que se ha

servido de varias memorias y relaciones de viaies, as! impresas como manuscritas•

. especialmente de las de Sarmiento. En su mapa dibuja la "Pia Tinquichisgua" y

.al sureste de ella "La Campana d Roldan", quedando esta parte enteramcnte al

occidente del meridiano del cabo Quod; y mas al oeste figuran ademas las Islas Ne­

eadas. tarnbien citadas por Sarmiento en su relaci6n.

El notable hidrografo ingles, Roberto Fitz Roy, estudi6 detenidamente el diario

de Sarmiento, con ocasi6n de sus prolijas cxploraciones en el extrema austral de

ta America. del Sur. Este distinguido marino dijo, can respscto a la Campana de

Roldan (2) y a la circunstancia de habersele dado ese nombre por su antecesor,
el capitan King, a una deterrninada montana (3), y en nota al actual Monte Sar­

mieruo. 10 siguiente: "D.::! una atenta encuesta sobre el viaje de Magallanes, he sido

"conducido ultimamente a la creencia que este es el Monte que Magallanes deno­

-«'mino Campana de Roldan", Sin embargo, en la narraci6n de Sarmiento hay ma­

terial suficiente para precisar que el actual Monte Sarmiento no es la Campana
.de Roldan, sino el que este insigne navegante denomin6 Volcan Neuado .

Nos parece evidente que el monte llamado Campana de Roldan por Sarmiento

no corresponde a la situacion que Ie dan Ribeiro en 1529 y Caboto en 1544. Sin

'embargo, de'10 que dirernos mas adelante, al tratar del puerto de las Sardinas, alga
-se desprende tambien en favor de una de las mencionadas ubicaciones.

(l).-.4.1luorio Hidrografico de la Marina de Chile-Tomo VII. Pagina 500.

(2,. .Nanotiee of the surveying voyages of His Afayesty's ShPis Adt1enture and Beagle•. between

the years .1826 and 1836. eic. Vol. I-London 1839. Pagina 27.

(31.-Fitz Roy no cambio sin embargo la denominaci6n adoptada por King; y da las rezones de

ella en el texto. En carta que en 1839 public6 Fitz Roy, bajo el titulo The strait oj Magalhaes commolny
.ceued Magellan--Surveyed by Ike officers of His Mayesiy:s Ships Adventure an Beagle etc. pueden vel­

se los retulcs Bell B. (Bahia comoono) i (Roldans Bell Campana de Roldan). Las cartas ingleeas han con­

servado denominad6n y posicion. Ast, por ejemplo. la N.« 554, publicada el 27 de Enero de 1887; da

Rotdans Bell 2180 (pies ingleses). correspondiendo su posicion aproximada a la latitud de 53° 58' y lon­

gitud 71<> 46' W. de Greenwich.
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EI cronista Oviedo, al describir el estrecho de Magallanes, cita tambien a Ia

Campana de Roldan, relacionandola al Cabo Deseado en Ia forma siguiente: "Este

"cabo esta en cincuenta y dos grades 6 alga menos de 1a otra parte de la equinoc­
"cial, desde el eual, corriendo 1a costa arriba veinte leguas al leste, esta 1a canal que

"llarnan de Todos Sanctos, en trente de Ia cual, en la otra costa al op6sito, esta una

"bahia que llaman I" Campana de Roldan, desde Ia cual en la otra costa, volvien­

"do atras otras veinte leguas i la boca occidental, en 1a mitad del camino estan

"las islas Nevadas, y Ia punta esta en frente del Cabo Deseado, que se llama asi­

"mismo Cabo Deseado" (1).
Precisa ademas el mencionado cronista "la dicha Campana de Roldan" como

situada a veinte leguas al occidente de la Bahia Grande de Ia costa austral del es­

trecho, que no es otra que Ia llamada ahara Ensenada Magdalena, de modo que,

aunque sabemos que Oviedo empleaba Las leguas maritimas de 17y, al grado, basta

10 reproducido y expuesto para establecer que, sabre una carta modema, debe bus­

carse la Campana de Roldan, a que se refiere Oviedo, en La costa sur del estrecho

de Magallanes y a media distancia entre los cabos Pilar y Froward. Esta posicion
se encontraria enteramente de acuerdo can la carta que Cano y Olmedilla public6
en 1769, y en Ia cual, alli precisamente se aneta "La Campana d Roldan", corres­

pondiendo ent6nces al hoy Monte Wharton de las cartas nauticas, rodeado de nieves

tal como 10 pintan las relaciones,

�Que cartas antiguas, 0 siquiera narraciones 0 derroteros, tuvo Sarmiento a

Ia vista? No lo sabemos, y solo podriamos agregar que el cronista Oviedo debe ha­

ber hecho su descripcion siguiendo a Ia carta de Alonso de Chaves.

DESEADO-CABO.-Cierra par la parte sur la boca occidental del estrecho de

Magallanes y su posicion no ha ofrecido duda sino par su duplicidad. EL piloto
Albo dijo en su diario: "y Ie pusimos nombre Cabo Fermoso y cabo Deseado, y

"esta en altura. del mismo Cabo de las Virgenes, que es el primero del embocamiento,
·'etc". Pigajetta menciona ,el cabo en cuesti6n en la frase siguiente: "Este cabo

"se llamo el Deseado, porque, en efecto, desde largo tiempo ansiabamos par verlo",

Algunas cartas modernas contienen dos cabos en la posicion indicada: Cabo

Pilar y, poco mas al occidente, el Cabo Deseado, Ademas, hay cartas antiguas que

-dan tarnbien un Cabo Deseado cerrando al norte la boca occidental del estrecho,
y el cronista Oviedo, al describir en detalle, indica uno al sur y otro al norte, agre­

gando para este ultimo "que se llama asimesmo Cabo Deseado", duplicidad a Ia

eual nos hemos referido.

(l).�J. T. Medina-HisforiadQTeS de Chile-Tomo 27. Pagina 94.

Ingenleroe 4-3
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En las cartas nauticas del siglo XVI el nombre Cabo Deseado Iue progresiva­
mente corrompiendose, como sigue: C. de Seado=Seado=Seada+Siada, etc .. pa-·

sando asi a figurar como nombre de localidad.

Se hace menci6n tambien por Oviedo del Arch.piNago del Cabo Deseado, como

sigue: "Comenzando en la boca que esta al occidente (digo de la parte de la equi­
"noccial), esta el archipielago del Cabo Deseado, y llamase arcipielago, porque

"hay grand rnimero de islas a111 hacia la parte de la equincccial, juntas 6 muy cer­

"canas unas de otras, grandes y chicas (I)". Este archipielago debe ser el grupo­

de islas llamado hoy dia de Sir John Notborough.
ESTRECHOS-LAGO DE LOs.-En la carta de Ribeiro 1529 corresponde a la

actual Bahia Lntail, denominada asi par el hidrografo ingles capitan King, ante­

cesor de Fitz Roy. Figure alii durante muchcs afios el Canal de San Sebastian, que

se suponia navegable par embarcaciones pequefias, Ribeiro no solo dibujo la ac­

tual Bahia Inutil, sino tambien eillamado hoy dia Seno del Almirantazgo, recono­

cido par una de las naves de Magallanes, en busca de un paso a la Mar del Sur.

Laparte oriental del estrecho de Magallanes la describe Oviedo (2) diciendor

"Desde la bahia de la Victoria hasta el Cabo de las Virgenes hay cuarenta leguas,
"el cual cabo es el principia del embocamiento deste Estrecho, par la parte orien­

"tal, y esta en cincuenta e dos grades de la linea equinoccial, y el otro cabo questa
"enfrente de! a la otra banda, se llama Tierra a Cabo de Fuegos, desde el cual vel­

"viendo al occidente par la otra costa, otras cuarenta leguas hasta la Bahia Grande

"superior (0 mas oriental), esta en la mitad del camino la tierra que llaman Lago­
"de los Estrechos",

FERMOSO-CABo.-Vease: Deseado-Cabo,

FuEGOS-CABO DE LOs.-EI cronista Oviedo 10 describe como situado en la

costa sur del Estrecho de Magallanes, relacionandolo con respeeto al Cabo de las

Virgenes como "otro cabo questa enfrente del", por 10 cual nos parece podria iden­

tificarse can el aetual cabo Espiritu Santo.

FUEGOs-TIERRA DE Los.-EI cronista Herrera describe las condiciones def

estrecho de Magallanes, diciendo: "1 aqui se note bien, que esta era Tierra mui;

"aspera, i fria: i porque vian de noche muchos fuegos, la llama 1a Tierra del

"Fuego". Ya hemos vista que e1 cronista Oviedo dijo que el cabo que esta en

"frente del de las Virgenes, y en la otra banda, se "llama Tierra (> Cabo de

Fuegos", Sin embargo, 1a carta de Ribeiro-1529-contiene e1 r6tulo "tierra delos

fuegos" en la costa de Ia estremidad sur del actual Seno del Almircntazgo, reservan-

(l).-J. T. Medina-Historiadores de Chile-Tomo 27. Pagina 94.

(2).-J. T. Medina-Historiadores de Chile-To1TU) 21. Pagtna 94.
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do el nombre de "tierras delos humos" para 1a ribera austral de 1a Primera Angos­
lura del estrecho.

GRANDE-BAHiA.-Hemos hecho un estudio detenido de las narraciones yo

derroteros. Nos parece que la Bahia Grande no puede ser otra que la actual Ense­

nada Magdalena, al sureste del Cabo Froward. Algunas relaciones se arnoldan,
sin embargo, mas a 1a Hamada Bahia Lomas; pero esta no tiene ninguna isla, con­

dicion necesaria para ajustarse a otros derroteros.

Scria inoficioso extendernos demasiado sobre este punta, tanto mas cuanto

parece que hay errores de rumbos en alguno de los dcrroteros.

En el diario del piloto Albo puede verse 10 siguiente: "hallamos una bahia mui

"grande. i hallamos unas islas, i en una de ellas surjimos i tomamos cl sol, i nos

"hallamos en 52 grades i un tercio i de alli venirnos a1 susueste i hallamos una

"punta a mana izquierda i de alli a la primera boca habra obra de 30 leguas" (1).
Nuestra deducci6n se basa especialmente en la narracion de Oviedo y en cl diario

de viaje de la expedici6n Loaisa, escrito por Hernando de fa Torre, expresandose
este ultimo como siguc: "Lunes por 1a manana a 16 dias del mes de Abril, Ilcgamos
"a esta punta desta montana ques el abocamiento de la tercera boca del estrecho,

"v esta punta desta montana desta entrada esta en 53 gradas. Tiene esta boca'

"de acho legua i media larga, y es poco estrecho: 1a costa del sueste va huyendo
"que se rehace en ella una ensenada grande, y norte sur can esta punta en la costa

"del sueste se hace Una boca no muy ancha, en que es opinion que sale a la mar­

"ancha" etc. (2).
La descripcion que del estrecho de Magallanes haec el mencionado cronista

Oviedo, contiene dos bahias con el nombre de Grande. Asi dice: "Desde la punta­
"de la bahia del Norte, subiendo por la costa treinta leguas al oriente, esta la bahia­

"que Haman de la Victoria, y en frente della (en la otra parte austral) esta otra

"bahia que lIaman Bahia Grande, desde la cual tornando al occidente por aquella
"costa las treinta leguas, esta la otra Bahia Grande que se dijo primero de suso,

"yen la mitad destas treinta leguas esta la tierra que llaman de los Fuegos, y hasta

"esta segunda Bahia Grande y hasta la bahia de la Victoria (questa enfrente desta

"otra parte) habemos subido septenta leguas, la via del oriente, por ambas costas

"del Estrecho" (3).
En cartas nauticas antiguas y poco posteriores a la expedici6n de Magallanes..

(l).-Anuario Hidrografico de la Marina de Chile=Tomo V. Pagina 392.

(2).-An. na« V. Pagina 415.

(3).-J. T. Medina=Historiadores de Chile-Tomo 27. Pagina 94.
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puede verse dibujada la ensenada a bahia en cuestion, aunque sin -nombre (1),
siempre con una sola isla, la eual representa, sin duda, aquella al abrigo de 'la cual

surgio la expedicion de Magallanes, segun las relaciones de la epoca, Se encuen­

tra tambien dibujado el canal, abierto par la parte del sur.

HUMOS-TIERRA DE LOS.-La carta de Ribeiro-I529--contiene el rotulo

"tierras delos humos" en la costa sur de la Primera Angostura. En cambia, en la de

Sebastian Caboto-I544 --el nombre corresponde a la ubicaci6n del actual Cabo Es

piritu Santo.

Las grandes humaredas de las fogatas de los indios fueguinos siemprc han

llamado la atenci6n de los navegantes. Aun hoy dia los indios onas hacen grandes
-quemas del pasto seco. La mencionada carta de Cano y Olmedilla-I769--contiene,
-en la parte en cuestion, el siguiente rotulo: "Los salbajes de esta costa hacen fuego
"al pasar los Navios".

NEVADAS-IsLAs.-Las cita Sarmiento de Gamboa como de las antiguas re­

laciones, ubicandolas en la costa sur del tr020 del estrecho Hamada hoy dia Long
Reach y Canal Largo. Las exploraciones mas modernas indicaron que no se trata

-en rcalidad de islas, sino de peninsulas en su mayor parte.

NORTE-BAHIA DEL.�-Figura en algunas relaciones y cartas nauticas antiguas
como ubicada en la costa norte del estrecho y poco al oriente deillamado hoy dia

Cabo Froward. Puede verse en las cartas de Ribeiro-I529 y Pierre Desceliers 1550,

por ejemplo. Caboto--1544-la contiene tambien bajo el titulo "baya del norte",

EI cronista Oviedo hace mencion asimismo de la bahia del Norte, y de todas

las dcscripciones y cartas creemos deducir, con toda probabilidad, que corresponde
a la actual bahia de San Nicolas.

SARUINAS�PUERTO DE LAS.-Tiene especial interes por haber estado Maga­
llanes en el varios dias. El eminente historiador nacional don Jose Toribio Medina,
dice al respecto 10 siguiente (2): "Ocurrta csto el 8 de noviembre, Magallanes,
"que per su parte, un dia despues que partieron ambas naves, penetr6 por e1 otro

"braze de mar que se abria hacia el sudoeste, para ir a dar fondo en el puerto; que

"llamaron de las Sardinas par el inmenso numero de ellas que alii vieron, y que

"parece debe situarse en las vecindades del actual Cabo Froward, posiblemente
"en la que hoy se designa can ';1 nombre de bahia Woods".

EI puerto de las Sardinas ha side ubicado por diversos investigadores en las

cercanias del cabo Froward. Asi, par ejemplo, el distinguido marino don Ramon

(1).-Cons11ltese, por ejemplo, la carta de Vesconle de Maiolio-lS27-agregada como figura
10 de la lamina 2.

(2).-EI descubrimiento del Oceano Pacij""co etc. Por J. T. Meaina=Femando de MagalJanes­
Santiago de Chile MCMXX. Pagina CCXXXIX.
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Guerrero Vergaro, quien, formando parte de la Oficina Hidrografica nacional, es­

tudi6 detenidamente las narraciones antiguas, identifica al "puerto de la Sardina"

del derrotero de Hernando de la Torre con la actual Bahia Andrews, de las cartas

inglesas (1). Sin embargo, esta ubicacion no podria conciliarse can la descrita

par Hernando de la Torre, quien se refiere varias veces en su derrotero al puerto

de la Sardina, siendo los parrafos respectivos los siguientes (2): "Llegado a esta

"punta, pasado este puerto, hay una otra punta a una legua desta, y se corre una

"punta can otra leste oeste; y ansi como doblas esta punta, descubrese el cabo­

"del puerto de la Sardina tres leguas, y correse norueste sueste cuarta del lcste

"oeste, y a una legua de camino hallaras u.n valle grande, y en derecho de cste

"valle esta una isleta pequefia, y a cuarto de legua de tierra y deste valle sale

"un rio de agua dulce. y junto con tierra en derecho deste cabo del rio esta una

"isleta pequena: en la costa del sudueste se hacen muchas entradas y senates de

"grandes bahias y puertos en el susudueste desta punta, donde 1a costa comienza

"de norueste sueste, se haeen dos islas, una grande y otra pequena, y seran de la

"costa del sudueste media legua: en derecho de estas islas se facen tres abras jun­
"tas, que hacen senal de haber alli buenos puertos, y les nordeste e oes sudueste

"con esta isleta que dicha tengo deste valle ques en la costa del nordeste. sc hace

"una abra, ques opinion ques boca que sale a la mar libre, y desde aquella costa

"comienza a correr leste oeste, comienza el estrecho a ensangostar que terna tres

"leguas de ancho."
"Y para que conoscas el puerto de la Sardina, es menester que costees la costa

"del nordeste, y que llegues hasta esta isleta que tengo dicho, y adelante en este

"camino dos leguas veras un cabo Tajado a la mar, y antes que llegues a este cabo

"veras una playa pequefia y en media de la playa veras un buen rio de agua dulce;

"y antes que llegues a este cabo, se face un buen abrigo que se llama angla de San

"Jorge, que te abrigaras hasta el oes sudueste, y deste cabo hasta el puerto de la

"Sardina hay legua y media, y al que llaman puerto de la Sardina es una playa de

"arena pequefia que no tiene abrigo ninguno, sino costa desieita; y antes que lle­

"gues en el, en la punta del sueste tiene una seca a un cable de Ia tierra: leste

"oeste con. esta playa de la Sardina, hay una isla a media canal".

"Mat-tes a 17 de Abril, llegamos a esta playa de la Sardina, y paresci6nos ruin

(l).-AnuGrio Hidrograjico de 1a Marina de Chile-Torno V. Pagina 416. nota 69. Hemos visto­
en el mapa agregado a la obra de Sir Clements R. Markham. titulada Early spanish voyages etc. London

1911 (Coleccicn Hakluyt) igual identificad6n del puerto de las Sardinas con la bahta de San Andres.

(2).-Anuari(l Hidrograjico de 10 Marina de Chile-Toma V. Pagtnas 416, 417 y 418. EI derrote­

rode Hernando de la Torre se ha reproducido tambien en. j. T. Medina-Doc, lned.-Tomo 11, Paginaa
73· a 156.
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"Iugar para cstar e volvimos a la angla de San Jorge a tomar agua y lena, y en de­

"recho desta angla de San Jorge en la costa del sur hay tres abras en que muestran

"buenas sefiales de puertos, y hay tres islas pequefias cerca de esta tierra del SUf,

"etc" .

Y mas adelanto dice: "Jueves a 26 de Abril, llegamos a la tarde a un puerto
"en la costa del sudueste que se llamaba Buen puerto y entre este puerto y la costa

"del cste hay cuatro islas, la una es grande y las tres pequefias ; y del cabo de la

"playa de la Sardina, les sueste oeste norueste, hay un otro cabo a cuatro leguas
"desta playa: y entre este cabo de la playa de la Sardina y este otro ya dicho, hay
"una punta delgada y un otro cabo grueso, y nordeste suduest.e deste cabo grueso

"hasta las cuatro islas ya dichas, 1a una grande y las otras 'pequefias ; dejad estas

"islas de a babor, y pasad de entre ellas, y la costa del nordeste; y dcste cabo que

"esta cuatro leguas de la playa de la Sardina, fasta la salida del estrecho ques el

"cabo Deseado, hay 22 leguas buenas: y correse toda en este canal noroeste sueste

"cuarta del leste oeste" etc.

En el derroterc que estudiamos se agrega mas adelante (1): "s todo este

"canal desde la playa de la sk.rdina hasta el cabo que esta en derecho del Buen

"puerto, se corre nordeste sueste cuarta de leste oeste, y hay 12 leguas: y deste

"cabo hasta el cabo desta abra que he dicho, se corre norueste sueste y hay cuatro

"leguas", etc.

No hemos podido conciliar la ubicacion que para el puerto de la Sardina da

Hernando de 1a Torre, ni con la bahia Andrews ni con 11. Woods. Nos inclinariamos

mas a aceptar que el mencionado puerto so cncontrase en la costa norte del

Long Reach de las cartas inglesas, llamado tambien Canal Largo, Sin duda seria

dificil la identificaci6n exacta, pues en e1 derrotero de Hernando de la Torre se

agrega a 10 ya dicho, que el puerto de 1a Sardina les pareci6 "ruin lugar para es­

tar", pero precisa, al referirse a un cabo, "que esta cuatro leguas de la playa de

la Sardina" y que de alii "fasta la salida del estrecho ques el cabo Deseado, hay
'22 leguas buenas: y correse toda en este canal norueste sueste cuarta del leste

oeste, etc."

La imposibilidad en que nos hemos encontrado para armonizar los datos nos'

hizo acudir a la cartografia antigua. pues si el mencionado puerto de la Sardina

se ha de buscar a 26 leguas de la boca occidental del estrecho y en un canal que co­

rre uniformemente por el rumbo indicado, sin que se haga siquiera menci6n de los

cambios de rumbos que introduce la parte Hamada Crooked Reach en las cartas in­

glesas, debarfa encontrarse en el trozo denominado Long Reaca y en la cercanias

(l).-Anuario llidrografica-Tomo v. Pagina 419.
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<del cabo Notch, llamado Tajado en las cartas espafiolas. El rcsultado de una prolija
rebusca en numerosas cartas antiguas fue el siguiente :

1. "--Carta de Pierre Desceliers-1550---reproducida como figura 9 de la lamina

2, en la parte pertinente del estrecho. Tiene esta carta el rotulo "B. de Sardines".
-corrcspondiendo, en la costa norte del estrecho, ala mediania entre el cabo Froward

y la boca occidental.

2. "-En la carta de Diego Homem -1568 -(fig. 12 de la lamina 2) dice, en la

parte en cuesti6n: "Canal det odos los Santos", rotulo que en diversas cartas antiguas
corresponde al trozo del cstrecho de Magallanes conccido can el nombre de Long
Reach.

3.o-En la carta publicada en 1700 por el famoso geografo frances Guillermo
de L'Isle podra verse, en el lugar correspondiente al rotulo rnencionado de la carta

Desceliers, el siguiente: "R. de l'Isle", yen este mismo Ingar dice "Rios" en la carta

de Ribeiro 1529. <Tiene oslo relaci6n COn la parte final del acta mandada extender

por Magallanes, con fecha 21 de Noviembre de 1520? Nos inclinamos hacia la afir­

mativa, pues en dicha acta se encuentra 10 siguiente: "Fecho en el Canalde Todos

"los Santos, en frente del rio de la Isleta, en jueves veinte y uno de noviembre, en

"cincuenta y tres grados, de mil quinientos y veinte anos". etc. (1).
4." La carta de Vesconte de Ma,'ollo-1527-agregada como figura 10 de 1a

Iamina 2, contiene el pabe1l6n castellano dibujado en forma de indicar, como se

acostumbraba en la antigua cartografia, una toma de poses ion en e1 lugar que su­

ponemos par nuestra parte debe buscarse e1 puerto de las Sardinas. Ademas, a] frente,

yen la ribera opuesta, en la carta de A.mold Florentin van Langeren-1596-·(figura
11 de la lamina 2) podra verse el rotulo Carripana, que bien pudiera ser una corrup­

cion de Campana, correspondiendo aproximadamente al paraje en donde Cano y

Olmedilla, en su carta de 1769, coloca su Campana de Roldan.

Pudiera, sin embargo, objetarsenos que, probablemente, el puerto de las Sar­

dinas. de Magallanes, no fuese identico con el del viaje de Loaisa, A esta objeci6n
opondriamos el hecho, rnuy comprobado, que con Loaisa venian Sebastian del Cano

l' Roldan de Argote, miembros de la expedici6n Magallanes, siendo el segundo el

-que ascendio el monte denominado en su honor Campana de Roldan. Adernas, 1a

ubicacion del puerto de las Sardinas se suponia tan conocida para los capitanes de

las naves de Loaisa, que Ie cupo en suerte ser designado como punto de reunion,
como 10 dernuestra el parralo siguiente de la narracion de Hernando de La Torre,

(l).-Tomado de J. T. Medina-EI descuorimienio d,l Oceano Pacifico etc. Fernando de Magalia­
nee=Santiago de Chile MC�fXX, Pagina 27 de Documentos. En March y Labores---Historia de fa Marina.

Real Espa,1ola etc. Torno T. Madrid 1856, Pagina 592, se da el documento con Iigeras variantes. Asi se

.dice: rio del lsleo.
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correspcndiendo al acto de dejar en la desembocadura del rio Santa Cruz una se­

fial y una carta para el jefe de la expedicion: "para que por Ia carta viese como iban

"adelante a1 Estrecho, al puerto de las Sardinas, a aparejar las naos y haeer lefia

"v aguada para cuando e110s viniesen, e que ahi le esperaria" etc. (1).
No debe olvidarse tampoco que en el derrotero de Hernando de la Torre no £010'

se da las distancias para relacionar al puerto de las Sardinas a algunos accidentes

geograficos, las cuales aunque, si se quiere, SOn alga largas, en cambia se haee men­

cion especial de un cabo Tejada a la mar, mencionado tambien por numerosos na­

vegantes posteriores de diversas nacionalidades, y que hoy dia se encuentra en la

cartografia inglesa bajo el nombre de cabo Notch, con igual significado. Al respecto

copiarnos a continuacion dos descripciones del mencionado cabo:

Don A.ntonio de Cordoba en su Relacion del ultimo viage al Estrecho de Maga­
lIanes (2) dice, despues de referirse al llamado cabo Quade (Qucd): "Doblado se

"ve en la Costa del N. otro muy notable con una hendidura; y mas al mar un gran

"penasco. Su figura ha movido a todos los navegantes a llarnarle en su respective
"idioma Cabo Tajado".

En el Derrotero de ta America del Sur (3) publicado por la Oficina Hidrcgra­
fica inglesa, se encontrara 1a descripei6n del cabo en cucstion en los siguientes ter­

minos: "EI cabo Notch es una masa de roca perpendicular muy notable, de 590 pies
'ide elevacion, y se alza desde la ribera allado del saliente que forma la peninsula
"del eual se eneuentra separado por una hendidura profunda".

A nuestro juicio, convendria estudiar mas detenidamente, y en vista de los

antecedentes expuestos, si no habria probabilidad de que el puerto de las Sardinas­

de las expediciones Magallanes y Loaisa no fuesc el de Playa Parda de Sarmiento de

Gamboa; la isleta a medio canal la ahora llamada isla Sluiter; la angla de San

Jorie. de la expedici6n Loaisa, seria, en este caso, la actual bahia Guirior, de la ex­

pedicion Cordoba y, por fin, el monte Wharton la famosa Campana de Roldan.

TODOS LOS SANTOS-CANAL DE-No debe confundirse el Canal de todos los

Santos de la expedicion Ladrillero con el de las de Magallanes 0 Loaisa. Se ha usado

el nombre con aplicacion general a todo el estrecho de Magallanes; pero tambien
COn particularidad a un trozo de .1 i, al parecer, el llamado hoy dia Long Reach.

,

La carta de Sebastian Caboto-1544-tiene el rotulo canal de todos stons frente

al Long Reach de las cartas modernas; y al Este de la boca oriental del estrecho

(l).-Anuario H£drograjico-Tomo V. pagina 404.

(2).-Relacion del lillimo oiaje al Estrecho de Magallanes de lajragata de S. M, Santa Maria de la:

Cabeza en los anos de 1785 y 1786 etc. Madrid MDCCLXXXVIII. Pagina 141.

(3).-The South America Pilot-Part. II,-EufJenth Edition-London 1916. Pagtna 171.
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de Magallanes dice: "Del estrecho de todos sanctos ue tabla 1 N, 0 4". En cambia,
la carta de Vesconte de Maiollo--1527 (Figura 10 de la lamina 2) lleva un r6tulo

de caracter general, que dice: "Arcito de tados los santos de la vitoria donde paso

"Magaianes chi descrobrio le Isole de Maluchi donde nasse Ie spesie", agregando
adcmas un cabo, con cl mismo nombre de Todos los Santos, en la costa del Pacifico.

Las cartas de Diogo Homem=-Ises-:» Arnold Fknentin van Langeren-15%-lo­
calizan el canal como parte del estrecho, el primero al Oeste y cl segundo al Este del

actual cabo Froward.

VICTORIA-BAHIA DE LA.-Se la encucntra en diversas cartas antiguas, como

ser: Diego Ribeiro 1529, Sebastian Caboto 1544, Pierre Desceliers 1550, Diogo Hcmem

1568, et-c ..

En la carta de Diego Ribeiro 1529 la bahia de Ia Victoria corresponde, sin lugar
a duda, a la gran ensenada -en donde se encuentra la actual isla Isabel, tambien

dibujada alii.

EI cronista Oviedo ubica la bahia de ta Victoria treinta leguas al oriente del hoy
cabo Froward, agregando mas adelante que las cartas en e1 estrecho "ponen algunas
"islas, en especial dcce 6 trece y la carta no las nombra (sino las Nevadas que tengo

"dicho), pero la mayor de todas dace la asientan en la bahia de la Victoria".

VICTORIA-EsTRECHO DE LA.-Designaci6n general para todo el estrecho de

Magallanes y dado en honor de la nao Victoria, de la flota del ilustre navegante,

ViRGENEs-BAHiA DE LAs.-EI nombre figura en el derrotero de Hernando

de la Torre y corresponde a la adyacente al Oeste de la actual punta Dungeness..
ala cual designo Cordoba con el nombre de punta Miera,

VfRGENES-CABO DE LAS.----No ofrece duda y su nombre se conserva en la

cartografia maderna. El piloto Francisco Alba, de la expedici6n Magallanes, da en

su diario e1 nombre en cuestion, exponiendo, al referirse al descubrimiento de la boca

oriental del estrecho, 10 siguiente: Hy alli vimos una Uberta como bahia y tiene

"a la entrada ii mana derecha, una punta de arena muy larga, y el cabo que descu­

"brimos antes de esta punta se llama el Cabo de las Virgenes" etc.

VfRGENES-PUNTA DE LAs.-Se la nombra en el derrotero de la espedicion
Loaisa y corresponde a la actual punta Dungeness. No hay constancia, sin embargo.
de que la designacion corresponda tambien a la expedicion de Magallanes.

E, G.








