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REVISTA DE REVISTAS

At aratos de medira ecn aguja v oon racwacioves curvilineas, sistea Dugldt= Utilicacitn de n vegle
de chlcule ordinaria en ¢ cdleulo de plezas delgadas de concrefo avmado = Salarios ¥ sueldos en Alomaniar
= Proteceién de las viberas del v'o Misscuri=Sin bolos de los unidades de med 'da.

APARATOS DE MEDIDA CUN AGUJA Y CCN GRALUACICNES CI?RVILTNE)’.S, SISTEMA DUGIT.—Les ceficres
Barhillon y Dugil han presentado, recicotennte, a la Académic des Sciences, des coniunicaciones so-
bre una nucva clare de aparsteos de medida e su invercién, basades en la posibiiidad de reemplazar la.
graduzcitn eirculer por una rectiifnes, cuyas dimensicnes gon preporcicnales a los arces. St e consi-
dera, en efecto, (Fg. 1) una curva S; turceptible de girer airededcr de su polo O, v 6l g quiere que. @

ledo desplexsmiento elerdentdl d @ earresperda ura variecién de lenghtud d ¢ del radic vecter, tat Qe

: . y ,ode. B .
la relgcién entre cetas cantidades ala constente, ve terdrd: —— = K, Integrande: ¢ == Ko 4 Cte, Por
d (413 . . .

cenéiguiente, ¢i ce hace girar al rededer de su pelo upa espirai de Arguiinedes, esta cortard a vno de
' sus radics vectores en puntos cquidistantes uncs.de ctros para derplaze—
micntos angulares iguales. Reciprocamente, haciendo girar una recla airededor
de un cenlro esta cortari una espirai de Arquimides fija en su plano, en puntos.
equidistantes schre la recta. Una zpiicacién de este principic ha eido hecha a.
un trensportader de dngulo. Los transportedores erdinerics estén coneituides
por circules en cuya periferia se han grabado divisicnes equidistzntes en
grzdes ¥ medics grades, No permiten apreciar en of mejor de les cascs, sino
un cuarlo de grzde o cea 15", Ei transportader espirsioide, representado en la figura 2, permite apreciar
conun cuadrante de 25 centimetres de difmetro, ¥ sin verrier, intervales do5’ correspondientes a un
’ : medio milimetro sobre ia alidada
mévil. Para obtener la misma. -
precisién  ¢on un trasportador
crdinario, en 1a periféria del cual

Fig. L

un medic milfmetro correspon—
diera tambi&n a 5, se necesitaria.
un circuio de 70 centimetres de.
diamelro.

" En'el articulo que estractz-
mos s¢ vefialan varias otras apl_if
caciones del principio de las gra—
duaciones curviilneas, a los alti-
o metres para aviones y 4 los apa—
Fig. 2 - ratcd eon dos agujas. {Le Génles
- Civil, Eneto7, 1922Y. -
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UTILIZACION DE LA REGLA DE CALCULO ORDINARIA {TIPOS MANNHEIM Y SIMILARES) EN EL ‘CALCULG
DE PIEZAS DELGADAS DE CONCRETO ARMADO.—Esta aplicacion se basa en el uso de las férmulas conocidas:

h=al/M

fe = r8 V M
Supongamos el caso mimérico siguiénte:

M = 350 mkg.

n = i

oy = 45 kglom®.

T, = 1200 lg emiZ.

‘En Ias tablas se encontraran los valores correspondientes de ay ,@ osea:

f, = 0.253 | M
h = 0375 ¥

Colbguese la divisién 1 de la regiilla frente a la divisién 350 de la. parte superior dela regla (fig. 3).
Luego corrase el cursor sucesivamente a las divisiones 253 v 375 de la reglilla, {parte inferior). leyendo
los ntimeros corresponidientes 4.73 v 7.02 en la regla. Estos nameros son respectivamente ia seccitn de
fierro (F = 4.73 crn®) y 1z altura Gtil (h = 7.02cm.)

(Le Génie Civil, Dicierbre 17, 1921).

SALARIOS Y SUELDOS EN ALEMANIA.—A partir del 1.° de Octubre (itimo, y a causa de la depreciécic’m
<creciente del marco, los sueldos ¥ salarios experimentaron una nueva alza en Alemania. Fn términos
-generales, y para formarse una idea de la baratura de 1a obra de mano en Alemania, si hace la reducciés
-correspondiente en moneda de oro, basta decir que los salarics mas altos del (ltimo aumento, sblo lle-
-gan & unos 7 Mk la hora. En cuante a.los empleados vamos a dar los sueldos anuales para distifitas épo-
-¢as, de un empleado de categoria superior {Repierungsrat).

Impuestos después [Sueldo anual liguide
En 1913 Antes del 1.0 de | Después del 1.0 de del 1.2 de después del 1.o0de
Octubre de 1921 Octubre de 1921, Octubre de 1921 Octubre de 1921
B0 M K 31650 55 560 11312 44 248

(Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure, Dic, 17, 1921).
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PROTECCION. DE LAS RIBERAS DEL RI0 MISSOURI CON ARBOLES CORTADOS.—Para evitar la erosién en
I rio Missouri al norte de Omaha, Nebreska, el ferrocarril Illinois Central ha puesto en practica un sis-
({E;na nuevo de proteccién. Consiste en disminuir la velocidad de la corriente cerca de las riberas ¥ en
provocar depésito de sedimento; usando arboles para la formacién de los espigones. Los arboles tienen
de 12 a 27 metros de altura con diAmetros de 25a
90 cm. Los arboles se amarran con cables de 1y
114" a pilotes de concreto armado en 1a forma in-
dicada en la figura. Los pilotes de concreto son
hincados con lanza de agua v del tipo llamado
Bignell (Véase Eng. News-Rec., Junio 23, 1921,
pags. 1078). Los pilotes son de seccidon cuadrada,
(36 X 36 cm.) con un peso de 2260 kg. Tienen
una penetracién minima de 18 m. bajo el nivel
normal del agua, siendo la mayor de unos 30 m.
De esta suerte sus cabezas quedan enterradas de 9
a 21 m bajo el lecho del rio. Los pilotes se espa-
cian de unos 11 m., quedando el pilote mas cerca-
no de la ribera a unos 4 m. (fig. 4.).

La sedimentacitn aguas arriba de los espigo-
nes es lenta, especialmente durante los primeros

Arcize G

oz pileotes e doce meses. Aguas abajo la sedimentacién es rapi-
i ~da y varfa, naturalmente con la proporcién de
arena arrastrada por el rio. (Engineering News—

Eig. 4 Record, Dic. 15, 1921).

SIMBOLOS DE LAS UNIDADES DE MEDIDA.—En la escritura de los simbolos de las unidades de medida
e nota entre nesotros una verdadera anarquia y falta de 16gica que serfa Gtil corregir. Efectivamente, no
88 raro encontrar, p. €j., metro, abreviado asi: mt, milimetro m!m., ete. Otra costumbre frecuente con-
‘siste en poner una's final a las abreviaciones. Asi se puede ver escrito: 87 kgs., 12 mts. y con un punto
“final, tal vez para indicar que se trata de una abreviacion, indicacién, por io demas, completamente ini-
til. También se suele encontrar escrito p. ej: 5m 37 en vez de 5.37 m."

Damos a continuacion una lista de los simbolos ya casi universalmente aceptados. El.uso del punto
-0 la coma para separar los decimales varfa de un pais a otro. Los paises de habla inglesa usan el punto
-y en los nimeros fraccionarios menores que uno suprimen ¢l cero y dejan simplemente el punto. Por
-ejemplo 0.537 m. escribenlo asi: .537 m. g

He aqui una lista de los simbolos mas corrientemente usados:

WA s il e m Kilémetro cuadrado ... km?
Kilémetro ........... Jkm Decimetro cuadrado. . . dm?
Decimetro ........... dm Centimetro cuadrado .. e
Centimetro .......... cm Milimetro cuadrado .... mm?
M0 vvsvia g, mm B 1
Mierdm .ooovrnsinnn,. " PRl oo hi
b0 R a Dalitio: spe sy di
Hectired . ..lvvvns bl ‘ haz Centilitio. wovarusoren d

Metro cuadrado ... ... m' Miilitro ... .o.oneaa mil
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‘Metro ¢lbico... .. ... o0 o -7 0 Coiemb. ... ... - C
Decimetre cihica .. ... dm® . Jowe oo o 1

- Centimetre cbico emn® Watt.. .. W

Y Milfmelro ¢Gbico ... .. mm® Farad ... ... .. .. E

Grado Celsius .. ... ... o : Menry ..o H
Calotia .............. cal Kilovcltzmpére .. .. ... KVA
Ceiofaliio .. ........ - keal Voltampére .. ... .. .. VA
Teneladz ... ........ t Ampérehera .. ... ... . Al
Gramo ... .......... g ' Kilcwatthera......... | KWh
Kildgramo ... ........ kg Miliampée... ... .. mA
'Decfgfamo dg Kilowatt. . ........... KW
Centigrame ....70 ... g Miecrofarad . ... ... ... M
Milfgrasmio ... ... .. Lo Megohm ... M
Ampére. . ... 5L A Hora . e . h
Volt.......... ... .. A Minuto... (tu:mpo) min.
Ohmy . -, ¢ 2 Segundo v .. 8
Siemens .. T 8

. . KruMw 5.
Sanlizgo; 24 de Febrers de 1922,
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LA SITUACION ECONOMICO-POLITICA DE LOS FERRQOCARRILES.
DEL ESTADO, cor RAUL S1Mon.

Urne nueva publicacién scbre la prolongada crisis econdmica de los Ferrocarri-
les del Estado v sobre los medios corducentes a remediarla, pudiera parecer inne-
cesaria =i ce atiende a la abundante literatura acumulada zobre csta materia, entre
folletos, discursos v articulos de prensa. Pero guien se deje guiar por ura aprecia-
cidn de esa naturaleza v ro dedique, en consecuercia, el tiempo recesaiio a fa lee-
tura del nuevo libro de que voy-a ocuparme,; perderd una valiosa cporturidad de
adquirir corocimicntos realmente Gtiles zcerca de tan debatida cuestiér.

En el estudio de la “Situacién Econémico-Politica de los Ferrccearriles del Estado’™
el cefior Radl Simén ha seguido vn método clentifico v un orden riguroso. En efec-
to, i e concidera la variedad de casos del problemra, y el encadensmiento 16gico:
de causas que es precico analizar para obtener una colucién suficientemente apro-
ximada, el estudio econdmico de la explotacién de los Ferrocarriles del Estzdo de-
berd ser descompuesto en tantas partes como feses principales presentz el compli-
cado problema ferroviario. Asi, el sefior Simén ha tratado, en orden sucesivo:

I. Causas determinantes de Ia crisis ferrovisria: :

I1. La tarifa flexible y el nuevo régimen ferroviario;





