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CONGRESO INTERNACiONAL SUDAMERICANO DE FERROCARRILES

Con la celebraci6n del primer congreso Sud-Americano de ferrocarriles COtlVO­

cado por el Gobierno de la Republica de Argentina en 1907, a insinuacion del inge­
niero don Santiago Brian, y que tuvo lugar en Buenos Aires en e1 meso de Octubre

de. 1910, quedo definitiva y permanentemente constituida esta Asociacion ferrovia­
ria Sud-Americana,

Su objeto es el de procurar el p-rogreso de los ferrocarriles en e1 Continente
mediante la reunion de .los asociadas en Congresos penodicos, la publicacion de

estudios y documentos relacionados COn aquel objetivo en un -Boletin» periodico,
.

y el establecimiento de servicios centrales de estudio y de informacion de caracter

internacional.
Como miembros efectivos de caracter permanente, forman parte de la Insti­

tucion los Gobiernos y Empresas ferroviarias Sud-Americanas que acepten sus es­

tatutos y contribuyan a su sostenimiento. Como miembros adherentes y a titulo
de temporarios, para cada Congreso, forman parte de la Asociaci6n las personas
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naturales 0 juridicas que acepten sus estatutos y contribuyan con la euota fijada,
que es de 25 fro

EI Congreso esta dividido en cuatro seeciones, a saber: 1.0) Via permanente;
2. ,) Tracci6n y material; 3.') Explotacion y 4.0 Asuntos generales ..

A la primera
reunion concurrieron siete paises representados por 122 delegados de los Gobiernos

y de las Empresas, los wales, en diez dias de intcnsa labor, estudiaron y formula­
rOn conclusiones de la mayor importancia con respecto a diversos puntos del progra­

ma fijado a cada seccion.

La segunda reunion, que debi6 celebrarse en Rio Janeiro en el ana 1915, ha sido

postergada a causa de las perturbaciones que han tenido su origen en los sucesos

mundiales desarrollados en los ultimos tiempos. Desaparecidas esas causales, el Go­

bierno del Brasil ha fijado el mes de Septiembre proximo para que tenga lugar
dicha segunda reunion.

Chile, que cooper6 entusiastamente en las tareas del Co.igreso de Buenos Ai­

res por medio de representantes del Gobierno, de la Empresa de los ferrocarriles del

Estado y de varias Compafilas particulates, debera encontrarse representado, tam­

bien, en el Congreso de Rio Janeiro por delegaciones del Gobiemo,de la Empresa
de los Ferrocarriles del Estado y de las. mas importantes Compafiias privadas.

Estamos, pues, en visperas de este interesante tomeo, en e1 curso del cual la

experiencia recogida en cada ra.no de los servicios ferroviar ios por cada uno de los

representantes del Gobierno y de las Empresas, quedara al alcance de todos los can

currentes, quienes podran deducir de su estudio un provecho de gran valia para e

perfeccionamiento de las tareas que a ellos incumbe desempefiar en sus respecti
vas paises,

El creciente desarrollo de las vias ferreas en las diversas naciones del Continen
te Sud-Americano, la continuidad de los acarreos par las lineas ferreas de distinta

Empresas, las relaciones de estas con las de transportes terrestres, maritimes

fluviales, son solo algunas de las circunstancias que en la explotaci6n de los FF. CC
dan origen, dia a dia, a nuevos problemas de orden administrative 0 de orden tee

nico, que es precise resolver can acierto y oportunidad a fin de satisfacer las ex

gencias comerciales que, cada vez mas imperiosamente, exigen celeridad y segur

dad para los transportes,
Ahara bien, el cambia de ideas entre las personas que en paises semejantr

se ocupan de estas mismas cuestiones, el conocimiento directo de los metodos

procedi.nientos empleados y de los resultados obtenidos, la justa explieaei6n logn
da sabre cada detalle al parecer poco influyente, pero que suele resultar determ
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aante por sus efectos, constituven una acumulacion de elementos de juicio l!1uy
adecuada para alcanzar las mejores soluciones para aquellos problemas,

La influcncia del Congreso Sud-Americano de Ferrocarriles .en el perfecciona­
-niento de las vias ferreas de este Continente, resulta, asi, de una importancia con­

siderable,

La naturaleza de los temas elegidos para el 2." Congreso, y que -nuestros lee­

tores encontraran en la seccion correspondicnte, da particular interes a la proxima
reunion en Rio Janeiro.

En la dilucidaci6n de muchos de aquellos temas, 103 delegados ch ilenos pueden
aportar 01 valioso contingence de la experiencia recogida durante el periodo de 1910

hasta 10 fecha, periodo de indiscutible mejoramiento en todos los ordenes de las

actividades ferroviarias, tanto fisca1es como particulates, y, por 10 mismo, muy

feeunda
.

en utiles de enseiianzas.

A su turno, los delegados chilcnos tienen ':nucho que aprender de los ferrocarri­

les de los demas paises Sud-Arnericanos, muchas inforrnaciones provechosas que re­

coger de la experiencia acumulada per las ernpresas y por las oficinas de Gobierno

en los ulti.nos afios, sabre mucnos otros de los temas por analizar.

Ojala que el numero de nuestros conciudadanos que pueda aprovechar �sta
magnifica oportunidad, no se encuentre muy estrechamentelimitado por considera­

ciones de Una aparente economia.

F. M.
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