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CONGRESO INTERNACIONAL SUDAMERICANO DE FERROCARRILES

Con la celebracién del primer congreso Sud-Americane de ferrocarriles convo-
cado por el Gobierno de 1a Reptblica de Argentina en 1907, a insinuacién del inge-
niero don Sa'ntiago Brian, vy que tuvo lugar en Buenos Aires en el mes de Octubre
de. 1910, quedd definitiva ¥ permanentemente copstituida esta Ah()ClElClO]’l ferrovia-
ria Sud-Americana. :

Su obJeto es el de procurar el progreso de los ferrocamles en el Continente-
mediante la reumon de los asociados en Congresos periddicos, Ia publicacién de
estudios v documentos relacionados ¢on aquel objetivo en un «Boletins periédico, -
v el establecimiento de servicios centrales de estudio v de informacién de caracter
internacional. _

Como miembros efectivos de carfcter permanente, forman parte de la Insti-
tucidn los Gobiernos v Empresas ferroviarias Sud—Americanas que acepten sus es-
tatutos v contribuyan a su sostenimiento. Como miembros adherentes v a tituld
de temporarios, para cada Congreso, forman parte de la As_.o;:iacién las persoras
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naturales o juridicas que acepten sus estatutos y contribuyan con Ia cuota fijada,
que es de 25 fr, ) .

El Congreso esta dividido en cuatro secciones, a saber: 1.°) Via permanente;
2.°) Traccion y material; 3.°) Explotacién v 4.¢ Asuntos gene‘r'ales.‘ A la primera
reunién concurrieron siete paises representadds por 122 delegados de los Gobiernos
y de las Empresas, los cuales, en diez dias de intensa labor, estudiaron y formula-
ron conclusiones de la mayor importancia con respecto a diversos puntos del progra-
ma fijado a2 cada seccidn. ‘

La segunda reunidn, que debié celebrarse en Rio Janeiro en el afio 1915, ba sido
postergada a causa de las perturbaciones que han tenido su origen en los sucesos
mundiales desarrolladosen los Gltimos tiempos. Desaparecidas esas causales, el Go-
bierno del Brasil ha fijado el mes de Septiembre proximo para que tenga lugar
dicha segunda reunidn. '

Chile, que cooperd entusiastamnente en las taveas del Coagreso de Buenos Ai-
res por medio de representantes del Gobierno, de la Empresa de los ferrocarriles del
Estado y de varias Compafifas particulares, deberé encontrarse representado, tam-
bién, en el Congreso de Rio Janeiro por delegaciones del Gobierno, de la Empresa
de los Ferrocarriles del Estado v de las mas importantes Compaiiias privadas.

Estamos, pues, en visperas de este interesante torneo, en el curso del cual la
experiencia recogida en cada ramo de los servicios ferroviarios por cada uno de los
representan-teé del Gobierno y de las Empresas, quedari al alcance de todos los con
currentes, quienes podran deducir de su estudio un provecho de gran valia para e
perfeccionamiento de las tareas que a ellos incumbe desempefiar en sus respecti
vos paises.

El creciente desarrollo de las vias férreas en las diversas naciones del Continen

- te Sud-Americano, la continuidad de los acarreos por las lineas férreas de distinta
Empresas, las relaciones de éstas con las de transportes terrestres, maritimos
fluviales, son solo algunas de las circunstancias que en la explotacin de los FF. CC
dan origen, dia a dia, a nuevos problemas de ofden administrativoe o de orden téc
nico, que es preciso resoiver con acierto y oportunidad a fin de satisfacer las ex
gencias comerciales que, cada vez més imperiosamente, exigen celeridad v segur
dad -para los transportes.

Ahora bien, el cambio de ideas entre las personas que en paises semejants
se ocupan de estas mismas cuestiones, el conocimiento directo de los métodos
procedimientos empleados y de los resultados obtenidos, la justa explicacion logri
da sobre cada detalle al parecer poco influyente, pero que suele resultar determ



EDITORIAL 259

aante por sus efectos, constituyen una acumulacion de -eIe_mentos d_‘e juicib muy
adecuada para alcanzar las mejores soluciones para aquellos problemas.

La influencia del Congreso Sud-Americano de Férrozarriles en el perfecciona-_
miento de las vias férreas de este Conlinente, resulta, asi, de una importancia con-
siderable.

La naturaleza de los temas elegidos para el 2. Congreso, v que auestros lec-
tores encontrarén en la seccidn correspondiente, da particular intérés a la préxima
reunion en Rio Janeiro. '

En la dilucidacion de muchos de aguellos temas, los delegados chilenos pueden
aportar cl valioso contingente de la experiencia recogida durante el periodo de 1910
hasta la fecha, periodo de iadiscutible mejoramiento en todos los 6rdenes de las
actividades ferroviarias, tanto fiscales como particulares, v, por lo mismo, muy
fecundo en ttiles de ensefianzas.

A su turno, los delegados chilenos tienen mucho que aprender de los ferrocarri-
les de los demés paises Sud-Americanos, muchas informaciones provechosas que re-
coger de la experiencia acumulada por las empresas v por las oficinas de Goblerno
en los altimos afos, sobre muchos otros de los temas por analizar.

Ojald que el ntmero de nuestros conciudadanos que pueda aprdvechar esta
agnifica oportunidad, no se encuentre muy estrechamente. limnitado por considera-
ciones de una apatente economia, '





