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Las carreteras disminuyeron relativa-
mente de importancia con la construc-
¢ién de las Jineas térreas para volver a
adquirirla en condiciones muy aprecia-
bles desde quc se generalizbd el uso de
le nueva y grar forma de transporte
por autombviles.

En Eurcpa a fin de disminuir el costo
de transporte, se procede & la electrifica-
cidn de los ferrocarriles sea aprovechan-
do las caidas de agua o construyendo
grandes centrales al lado de las minas
de carbén, en los casos de que no se dis-
ponga de estas fuerza hidradlicas. Las
instalaciones sirven también para pro-
veer de enerpia eléctrica a poblaciones y
establecimientos industriales.

Con estas instalaciones eléctricas no
s¢ han perjudicado los intereses de las
compaiiias de carbin, pues este combus-
tible y sus sub-productes se han reser-
vado para otros usos indispensables,

De una manera general se puede decir
que una locomotora eléctrica, conside-
randc todas las pérdidas por transmisién
y por transformacidén, tiene un rendi-
miento ocho veces mayor gue ¢l de una
locomotora a vapor moderna y eficiente.
Ademas en Ia electrificacion se economi-
zan el capital inmovilizade que se in-
vierte en el equipo que se destina al
transporte y distribucion del carbén, en
oficinas, carboneras y en el stock de car-
bén para estar a cubierto de eventua-
lidades en la provision del mismo, y los
gastos del personal ocupado en el con-
trol, cuidado y reparte del carbén. En
la electrificacién, el capital inmovilizado
invertido ¢n las instalaciones se reparte
entre las diversas aplicaciones de la
energia eléctrica, la corriente se entrega
en las sub-estaciones y estd controlada
por los medidores que ahi existen y por
los que lieva cada locomotora. Los gas-
tor de conservacifn y aseo son menares
en las locomotoras eléctricas que en las
a carbdn.

Ademas se han adoptado otras medi-
das a fin de conjurar [a competencia y

de que los caminos y ferrocarriles coor-
dinen entre si y contribuyan, de la
manera mas adecuada a cada clase de
vig, a satisfacer las exigencias del trafico.
Estas medidas han dado como resultado
atenuar ¥y no anular ia competencia,
especialmente respecto de los ferrocarri-
les locales en los cuales los efectos han
debido sentirse con mayor intensidad.

Los caminos penetran en lugares don
de los ferrocarriles resultarfan relativa-
mente de gran costo y de explotacidn
antiecondmica. Aguellos forman una
verdadera red que aumenta la zona de
accion y, gracias a los vehiculos motores,
desarrolla movimiento e intercamkio, lo
que signitica progreso y bienestar. Las
carreteras son auxiliares indispensables
de los ferrocarriles y de toda otra via
de transporte.

Esta interesente cuestién fué conside-
tada en el Primer Congreso Panameri-
cano de Carreteras, celebrado en Buenos
Aires el afio 1929, al tratarse sobre lcs
caminos de acceso a los grandes centros
de atraccién, y se acordaron las conclu-
siones siguientes:

<«l.» Es conveniente establecer cami-
ncs de acceso & los centres de poblaciin
para vincular los mercados de produc—
¢ién y de consumo para que cl intercam-
bio de produccion se efectiic en forma
econdmica y directa»,

«2.* El estudio de estos caminos de-
berd hacerse coordinindoles con las
deméis vias de comunicacitn, teniendo
muy en cuenta los preceptos econémicos
que rigen su establecimiento y conside-
rando que los ferrocararriles y las carre-
teras deben ser complementarioss.

Es también de interés reproducir la
opinién expresada por e} eminente inge-
niero sefior Tomés Mace Donald, Jefe de
la Oficing de Caminos Piblicos de los
Estados Unidos de N, A, en el citado
Congreso, al referirse a dicha cuestidn:

«Que para el aprovisionamiento de
las grandes ciudades los caminoes de zc-
ceso con pavimento definitivo revisten
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primordial importancia, pero dependen
de todos los medios de comunicacién y
por lo tanto no debe aceptar ninguna
conclusién que recomiende un sistema
con exclusion de los demaés, desde que
todos ellos, ferrocarriles, caminos y vias
fluviales, son y deben combinasse y
suplementarse.

En paises como el nuestro donde gue-
da tanto por hacer en materias de vias
de comunicacién, se deber: reunir ante-
cedentes completos y precisos que per-
mitan determinar con acierto, en cada
casc, la clase de via que haya conve-
niencia construir y su coordinacién con
otras vics a fin de satisfacer necesidadcs
efectivas. Dec esta manera se definiria |2
posesién apropiada que debe ocupar
cada clase de transporte y se pon-
dria al servicio del pablico la forma
de acarreo mas adecuada a sus necesi-
dades no solamente con mencr costo sino
también en menor tiempo.

La configuracién y, en gencral, la
geografia de nuestro territorio dan lugar
a un conjunto de circunstancias que
complica, de una manera exccpeional, el
problema de los trarsportes, y se impo-
nen la necesidad y la conveniencia de
elaborar un plan de vias de comunica-
cibn minucioso y metddicamente estu-
diado, en el cual cada via estaria justi-
ficada en su naturaleza ¢ importancia,
teniendo en cuenta los centros de pro-
duccién y de consumo, la direccion, re-
corrido y clasedela carga; intensidad y
desarrollo del traflico y demas factores
provenientes de circunstancias locales.
Ceda via y todas han dc contribuir a
intensificar trafico regular y econdémico:
es decir, se hande corsultar las vias, ca-
minos, ferrocarriles, fluviales y obras
maritimas, de manera que cada una y
su coordinacibén con otras sean lus més
adecuadas para fomentar las actividadcs

sociales, de las industrias y del comercic
del pais.
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De lo expuesto se desprenden las re-
comendaciones siguentes:

1.» Facilitar la aquisicién y el uzo de
los vehiculos automoéviles, elementos efi-
cientes para el progreso del pais, redu-
ciendo los derechos de importacién y el
valor de las patentes, en cambio, sc au-
mentaria los impuestos a sus combus-
tibles.

2.= Las contribuciones indicadcs han
de ser tales que resulte econémico el uso
de los vehiculos automéviles.

3. Para facilitar el trafico, se cons-
truyan el mayor nimero de kilometros
de caminos cn relacién a necesidades
efectivas, aplicando el «Sistema Progresi-
vor» de manera que todo trabajo se apro
veche y nada se picrda en el parvenir.

4. Para atencer a los gastos que de-
mandan los trabajos de construccién de
caminos, se emitan bonos cuyo servicio
se haria con cargo a las contribuciones
quc gravarian a las propiedades ubicadas
dentro dela zona de influencia y en pro-
porcién a los beneficios que les reporte
la obra, y a la subvencién del Estado.

§5.» Establecer las vias de comunica-
cién de manera que no haoya competencia,
que caca una sirva al transporte apro-
piado a su clase y la coordinzacion entre
ellas sea la més adecuada para atender a
necesidades efectivas del trafico con me-
nor costo y en menos tiempo.

6.* La construccibn de las vias de
comunicaciéon se haga con arreglo a un
plan minucioso y metédicamente cstu-
diado, de marera que, debidamente jus-
tificada, se consulte cada via y haya
entre i la coordinacién que sea necesaria
para fomentar las actividades de la vide
social, industrial y econdmica del pais.





