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Las carreteras disrninuyeron relative­
mente de importancia con la construc­

cion de las Hneas terreas para volver a

adquirirla en condiciones muy aprecia­
bles desde que se generalize el uso de
18 nueva y grar- forma de transporte
pot autom6viles.

En Europa a fin de disminuir el costo

de transporte, se precede 8 la electrffica­
ci6n de los ferrocarriles sea aprovechan­
do Jas cafdas de agua 0 construyendo
grandes centrales al lade de las minas
de carb6n, en los casos de que no se dis­

ponga de estas fuerza hidraulicas. Las
insre'nclones sirven tarnbien para pro­
veer de energia electnca a poblaciones �
establecirnientos industriales.

Con estes instalaciones electrlcas no

se han perjudicado los intereses de las

compebias de carbon, pues este combus­
tible y sus sub-productos se han reser­

vado para otrcs USQS Indispensables.
De una manera general se pucde decir

que una locomotora electnce. conside­
rando todas las perdidas rot transrnlstcn

y por transforrnacton. tiene un rend i­
miento ocho veces mayor que el de una

locomotora a vapor modema y eficlcnte.
Ademas en la electrlficacion se economl­
zan el capital inrnovihzado que se In­
vicrte en el equipo que se destine al

trans-porte y dlstrfbuclon del carbon, en

oficinas, carboneras y en el stock de car­

b6n para estar a cubierto de eventua­

lidades en la provision del mtsmo. y los

gastos del personal ocupadc en el con­

trol, cuidado y reparto del carb6n. En
10 electrfficactcn, el capital inmovilizado
invert.ide en les instalaciones se reparte
entre las diversas apiicacjones de la

energia elecrrica, la corrfente Sf' entrega
en las sub-esracicnes y esta controlada

por los rnedidorcs que ahi existen y por
los que lleva ceda locomotora, Los gas­
tos de conservaci6n y aseo son menores

en Jas locomotoras electrica$ que en Iss
a carbOn.

Ademas Sf han adoptado atras medi�
dos a fin de conjurar la competencia y

de que los caminos y ferrocarrfles coor­

dinen entre si y contribuyan, de Ia
manera mas adecuada a cada clase de
via, a satisfacer las exigenclas del trafico.
Estas rnedidas han dado como resultado
atenuar y no enular la competencla,
especialmente respecto de los Ierrocam­
les locales en los cuales los efectos han
debido scnrirse con mayor intensidad.

Los caminos penetran en lugares don
de los ferrocerrnes resultarfan relative­
mente de gran costo y de explotacion
antieconcmica Aquellos forman una

verdedera red que aumenta la zona de
accion y, gracias a los vehfculos rnotores,
desarrolla movimiento e intercarnbio, 10

que signilica progreso y bienesrar. Las
carreteras son auxiliares indispensables
de los ferrocarriles y de toda otra via
de transporte.

Esta interesente cuest.ion rue cons ide­
rada en eI Primer Congreso Panameri­
cane de Carreteras, celebrado en Buenos
Aires el efio 1921, al rratarse sobre los
caminos de acceso a los grandes centres

de etracctcn, y se acordaron las conclu­
siones slgoternes:

c.l." Es convcniente estnblecer carni­

nos de acceeo � los centres de poblaei6n
para vincular los mereados de prcduc­
ci6n y de consumo para que ("1 intercam­
bio de produccion se efectuc en forma
economica y directa>.

c2." EI estudio de estes carninos de­
hera hacerse coordtnandolcs con las

demas ViC3S de ccmumcacion, teniendo

muy en cuenta los preceptos econ6micos
que rigen su establecimiento y cons ide­
rar.do que 105 ferrocararrtles y las carre­

teras deben ser complementarios".
Es tambien de interes reproducir Ia

opinion expresada par el eminente inge­
niero senor Tomas Mac Donald, Jcfe de
la Oficina de Caminos Publicos de los
Estados Unidc� de N. A., Cf' el cit.do

C...ongrcso, al referirse a dicha cuesti6n:
c.Que para el aprovisionamiento de

las grandes ciudadc5 los eaminos de �c­

ceso con pavimento definitivo rcvistt'n
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primOrdial importancia, pero dependen
de todos los medias de comunieaei6n y
por 10 tanto no debe aeeptar ninguna
conclusion que recomiende un sistema
con exclusion de los demas. desde que
todos ellos, ferrocarriles, caminos y vias

OuviaJes, son y deben combinasse y

suplementarse.
En paises como el nuestro donde que­

da tanto por hacer en materies de vias
de comunicaci6n. se deber. reunir ante­

cedentes completos y preeisos que per­
mitan determinar con aeierto, en cada
C8SC', la clase de via que haya convc­

nieneia construir y su coordinaclon con

otras vies a fin de satisfacer nccesidadcs
efectivas. De esta manera se definiria la

posesi6n apropiada que debe ocupar
cada clase de transporte y se pon­
dria al servicio del publico I. forma
de acarreo mas adecuada a sus neccsi­
dades no solamente con mencr costo sino

tambien en menor tiernpo.
La configuraci6n y, en general, !a

geografia de nuestro territorio dan !ugar
a un conjunto de circunstancias que

complica, de una manera exccpcio-cl. el

problema de los transportcs, y se impo­
nen la necesidad y la conveniencia de
elaborar un plan de vias de comunica­
eim mlnucioso y metodicamente estu­

diado, en el cual cada via cstarla justi­
ficada en su naturaleza e importancia.
teniendo en cuenta los centros de pro­
ducci6n y de consumo, la direcclon. rc­

corrido y clase de la carga: intensidad y
desarrollo del tra[ico y demas factores

provenientes de circunstanctas locales.
Ceds via y todas han de contribuir a

intensificar trafico regular y economtco:
es decir, se han de cor-sultar las vias, ca­

minos, ferrocarriles, fluviales y obres

maritimas. de manera que ca.da una y
SU coordinaci6n con otras sean Ius Tr.2S
adecuadas para fomenter las act tvidadcs

soclales, de las Industries y del comercio
del pars.
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De 10 expuesto .sc desprenden las te­

comendaciones stguentes:
1.! Facilitar la aquisicion y el ueo de

los vehiculos autom6viles, elementos efi­
cientes para el progreso del pais, redu­
cicr-do los derechos de importaci6n y el
valor de las patentes, en cambio, sc au­

mentaria los Impuestos a sus combus­
tibles.

2. a Las oontribuciones indicadcs han
de ser tales que resulte econ6mico el uso

de los vehfculos automoviles.
3.· Para facilitar el trafico. se cons­

truyan el mayor numero de kil6metros
de caminos en relacicn a neccsldades
efectivas. aplicando el «Sistema Progresi­
vo> de manera que todo trabajo se apro
vecbe y nada se picrda en el porv.enir.

4.11 Para atencer a los gastos que de­
mandan los trabajos de consrrucclon de
caminos. se emitan bonos cuyo serviclo
se haria con cargo a las contribuciones

que gravarlan a las proptedades ubicadas
dentro de la zona de influencia y en pro­
porcion a los beneficios que les reporte
1<1 obra, y a la subvenci6n del Estado.

5. II Establecer las vias de cornunica­
cion de manera que no haya competencia,
que cada una sirva al transporte apro­
piadc a su clase y la ccordinacion entre

elias sea la mas adecuada para atender a

necesidades efectivas del trafico con me­

nor costa y en menos tiempo.
6.· La construcci6n de las vias de

comunicaci6n se haga con arreglo a un

plan minucioso y metodicarnente cstu­

diado, de mar-era que, debidamente jus­
tificada, se consulte cada via y haya
entre si la coordinacion que sea necesaria

para fomentar las actividades de la vide

social, industrial y cconomica del pais.




