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Sesién 276." ordinaria del Instituto, celebrada e! Viernes 23 de Noviembre de 1923

P'residida por don Gustavo Lira se abrig la sesion a las 6.30 P. M. con asistencia de los sefiores
Jorge Alessandri, Eduardo Aguirre, Fernando Aguirre, Manuel Almeyda, Edmundo Bertin, Domingo
Casanova O., Rubln Davila, Francisco Escobar, Luis Erazo P.. Pablo Girandon, Federico Greve,
Desiderio Garcia, Alberto Gonzilez E., Carlos Hurtado, Carlos Hoerning, Julio Illanes, Vicente lz-
quierdo I’., W. Kamp. Ernesto Lyon, Jorge Lira Orrego, Francisco Leighton, Juan A. Lopez, Servando
Oyanedel, Jorge Poblete M., Aurelio Puelma, Meno Pfingsthom. Damel Risopatrén. Adolfo Rodri-
fuez. Ramon Salinas, Oscar Tejeda, Ramdn Vergara, Manuel Zafiartu. del secretaric sefior Lezaeta
Ernestr) ¥ algunos v sitantes.

Leida y aprobada el acta de la sesion anterior, el sefior Presidente ofreci6 la palabra a don Jorge
Lira para que continuara contestando las observaciones que el sefior Kamp formulara sobre el provec-
to del puerto de Valparaiso confeccionado por la Comision de Puertos.

Empezo el sefior Lira refiriéndose a los estudios ¥ proyectos que habia del puerto de Valparaiso y
ins ideas generales de ellos, Divide en dos grupos principales los proyectos; uno del sefior Kraus cuya
idea fundamental fué la de abandonar el abrigo del puerto temiendo tal vez construir un molo a profua-
didades nunca alcanzadas, al fango de las fundaciones, al excesivo costo, ete. y tratando de respetar
las obrag existentes. Se impuso el sefior Kraus, por la formacion de la playva que queda dentro de la curva
de nivel.—26G. Como observara Kraus que los 2/3 del movimiento comercial correspondian a mercaderfas
que llegaban por el F. C., de poco p.ecio y voluminosas, estimd logico proyectar una dacsena en Bardn.

En resumen, el sefior Kraus reauncié al abrigo del puerto y respetd lus obras existentes. Redujo
las cbras hasta la faja correspondiente a la costa —20 y concentr6 parte del movimiento en una darse-
na cerca del Baron v el resto en Las Habas v en la playa.

Los proyectos restantes contemplan tocos el abnigo del puerto.

Analiza en seguida el pioyecto del sefior Gerard, quien abriga el puerto concentrando el movimien-
to detras del abrigo, en la Zona de la Punta Duprat-Bellavista. Se propuso construir las obras por 4
millones de libras esterlinas y proponia para reembolsar esta suma, explotar el puerto durante 35 afios
después de la terminacion de las obras.

Se presentaron mientras tanto varios anteproyectos, como el del sefior Scott, quien tuvo la temeridad
de sostener que si por el extremo del molo provectado se trazaba la tangente paralela a la direccién del
viento, todo lo que quedaba detrés del molo, hasta esta linea, quedaba abrigado. En esta idea fundé
su proyecto.

Durante estos estudios nacié la idea entre los portefios de la necesidad de un muelle de carbén
para los FF. CC.

La Comisién de Puertos acept6 la idea general de abrigar el puerto, para lo que no se presentaban
muchas soluciones que elegir y optaron por un molo que sale de la puntilla Duprat y abriga la zona
Aduana, donde se concentra el movimiento. Contemplando los intereses de los portefios hubieron de
aceptar la idea de un muelle de carbén para los FF. CC.

Pasé en seguida don Jorge Lira a respoader las criticas del sefior Kamp.

El sefior Kamp critica la poca importancia de las obras de Barén. El puerto de San Antonio mo-
vilizara la mercaderia gruesa que iba a Valparaiso “que el sefior Kraus habia pensado movilizar en Ba-
rén’”’, de modo que se habria cometido un error fundamental dando mayor importancia a la darsena
del Barén. Si hubiera de hacerse ahora el proyecto debia suprimirse aun el muelle de Barén, ya que la
electrificacién de los FF. CC. hara que este muelle no tenga razon de ser.
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La Cumisicn de Puertos tenia impuesta i condicién de no sobrepasar el costo de las obras de 3
millones de £, por lo que tuvieron quie reducir lag sbras a este presupuesto. De ahi que tuvieran que re-
ducirse a un abrigo pequenio y concentrar el movimiento, La idea fundamental de ellos fué la de hacer
un puerto e fcil explotacion. Sacrificando el abrigo hubieron de proyectar un malecén para lanchas
aunos I mits. de hondura de agua, el que hubo de proyectarse resistente ya que iba @ hacer el papel de
rompeolss; estos maleconcs fueron 1impuestes por los portefios.

El sefior Komp, critico 1a ubicacion del espigdn. Se ubicd asi para desarrollar los malecones tanto
como se podia dentro del abrigo que se iba a ubtener, pues en otra forma habiia sido necesario aumentar
el molo, lo que habria side mas coro. Justifica en seguida téenicamente la vrientacion del espigon, El
abrigo Jel puerto hard que esta obra llene debidamente su cometido.

El sefior Kamp estimaha méas conveniente un espigén en lugar del muelle de carbon que proyec-
tara la Comisiom. Justifica el sefior Lira esta adopcion ya que el espigdn habria costado cerca de tres
veces mis.

Desarrollo futuro del puerto.— El sefior Kamp critico que ellos no dejaban margen para el fu-
turo. Analiza ¢l movimiento futuro del puerto v estima que Valparaiso, en los casos mas desfavorables,
no tendrd un movimiento mayor de 2 millones de toneladas, lo que podra movilizac facilmente y con
pequetlos espigones aumentar su capacidad. Génova cabe descansadamente dentro del puerto que la
Comision ha provectado v moviliza 6 millones de toneladas.

Critica en seguida el sefior Li.a, en globo, el provecto del Sr. Kamp.
1. La darsena del Bardn queda mal orlentada para log vientos reinantes.

2.0 Al no cerrar el molo Duprat por el N. habré mayor agitacion.

3.0 El ancho de la dacsenita del muelle Fiscal. 50 mts.. no permiticd un facil movimiento a las naves.

1.» Conservacidon del muelle Fiscal.—Seria necesario velorzarlo ¥ ensancharlo, lo que costaria
12; mill-:nes de pesos oro. Se gastaria esta suma para aprovechar § 4 millones m. ¢. Por lo demas, la
explotacion del muelle es dificil y enstosa. La cota del muelle Fiscal es 5 mts. y la de las obras nuevas
4 mts.; luegn al conservar el muelle seria necesario enaltar los malecones con un mayor gasto de un
15¢; aproximadamente.

En resumen, estima que la parte técnica del proyecto del sefior Kamp no es mejor que la del pro-
yecto de la Comisién v su explotacion es mas dificil,

En cuanto al aspecto econdmico el provecto del sefior Kamp costaiia unos 112 millones de pesos
oro mas, cifras que justifica técnicamente.

Estima que el seficr Kamp no ha estudiado el problema en conjunto, a lo que se debe su error.

En ciants al malecon Prat, que el sefior Kamp estimé que debié hacerse de enrocados, lo justifica
por la estética v por el valor de esta parte del puerto que habria sido en otra {orma criticado por los
portenos.

Justifica los tipos de obras y la solidez del espigén que criticara el sefior Kamp.

Termind su conferencia el sefior Lira provectando vistas de las experiencias realizadas con una ma-
quette del puerto de Valparaiso hecha a escala, llena de agua en la parte correspondiente al mar y en
la que con un ventilador se producian temporales artificiales y mostrando la eficiencia de las obras pro-
yectadas,

El sefior Lira fué entusiastamente aplaudido.

El sefior Presidente azradecio al sefior Lira sus brillantes observaciones e interés de su conferen-
cia. Comunicod que el debate quedaba pendiente.

Por lo avanzado de la hora, se levanté la sesion.

Gustavo Lira Marcos Orrego P.
Presidente. Secretario.
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Sesion 277.* extraordinaria del Instituto, celebrada el Viernes 7 de Diciembre de 1923

Presidida por don Gustavo Liia se ahrid la sesion a las 634 P. M., con asistencia de los sefiores
Fernando Agubrre. Eduardo Aguirre, Guillermo Agiiero, Jorge Alessandri, Domingo Casanova O.,
Guillermo Danks, Pablo Girandén. Alberto Gonzalez E., Desiderio Garcia, Carlos Hoerning, Vicente
Tzquierdo P., W. Kamp, Ermesto Lyon, Francisco Leighton, Jorge Lira O., Juan A. Lopez, Servando
Ovanedel. Meno Pfingsthoen. Adolfo Rodriguez, Ramén Salinas, Teodoro Schmidt, de los secretarios
wefisres Marces Orrego v Erncesto Lezaeta v numerosos visitantes.

Leida v apiobada el acta de la sesién anterior, se dio cuenta:

1.* De haber sido aceptado miembros activos del instituto los sefiores César Fuenzalida Correa
v Desiderio Garcla Ahumada: v socios pasivos los sefiores Jorge Slight y Francisco Villalobos L.

2o D haberse aceptado lag renuncias de los directores sefiores Rodolfo Jaramillo, Walter Miiller v
Jorge Torres Beonen.

2. De haber fallecide el socio activo sefior Emilio De-Vidts.

El sefior Presidente ofreci6 la palabra al sefior Kamp, quien refuté las observaciones de don Jorge
Lira acerca e su conferencia anterior que verso sobre “‘Las obras ejecutadas y por ejecutar en el Puer-
to de Valparaiso'.

El sefior Kamp reforzo e ilustrd con calculos los argumentos de sus disertaciones anteriores y termi-
nd su conferencia proponiendo que ge estudiase la 1dea de sustituir el costose y gran molo que se proyec-
ta para deferder la bahia de Valparaiso por una cafieria perforada y sumergida a 10 o més metros de
profundidac. en la cual. por medio de poderosas bombas, se soplan grandes cantidades de aire compri-
mido, que subiendo a través del agna destruyen las coherencias de las olas, su movimiento ritmico y
por consiguiente, su fuerza.

Este sistema. a juicio del conferencista, es especialmente adecuado para Valparaiso, por la gran pro-
fundidad de 12 bahia ¥ porque los dias de temporal son poquisimos en el afio. Agregd que los norteame-
ricanos han ensavado en el Estado de Mayne este s.stema.

En seguida usé de la palabra don Jorge Lira, qu.en snsist.6 a su vez en los argumentos que habia
expuesto en la dizertacion antecior, explicando que las ideas propuestas por el sefior Kamp habian si-
do contempladas en los estudios del puerto v habian sido desechadas porque llevaban a soluciones mas
onerosas « de mayvor contingencia.

Se levanté la sesiéon a las 81 P. M.

GusTavo LIRA Marcos Orrego P.
Presidente. Secretario.






