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= Seccién Personal y Crénica

R e e e A

INSPECCION GENERAL DE HIDRAULICA

Obras en estudio.—Alcantarillados dé Loeta, Cartagena, Iquique, Chillin (ensanche), Talca
{ensanche), Curicd (ensanche). Agua Potable de Leby, Quilpué; Muelle de Iquique.

Estudios terminados.—Alcantarillade de Temuco.

Obras que se ejecutan por admintstracién.—Agua Potable de Lautaro: Defensas en El Pefién
en Rengo. '

Contratos cuya ejecucién se ha initiada.—Agua Potable de Curimén, Calle Larga y Rinco-
nada (Los Andes), contratista sefior L. Valdivia C.; Defensa de ]a piscicultura y barrio Uliracautin de
Lautaro, contratista sefior J. M. Soto.

Propuestas abiertas.—Para el ensanche del Alcantarillade y Agua Potable de Coneepcion. Las
prineras propuestas presentadas se informaron el da 15 de Enero, presentandeose los sefiores A. Mi-
chaelsen (por $ 404 700 mfe.) y Luis Eyquen) (por $ 391 800 mfc.) contra un presupwesto oficial de
{$ 271 224.20 m ¢.J; se rechazaron ambas por ger Ia reenor 449 més alta que €l presupuesto eficial, ¥
Se autorizd 1a petition de nuevas propuesias, sobre la base de un presupuesto reformado. Las segundas
propuestas se abrieron el 22 de Febreto, sobre un presupuesto oficial de § 349 111.48 m|c. Se presentaron
las siguientes ofertas, en m/c.: E. Eyquem (§ 350 000}, N. Bolumburu (§ 369 900), H. Lois ( $ 379 900)
A. Michaelsen ($ 379 900), M. 2. Mayorga ($ 384 028), L. Valdivia C. ($ 385 000). Se recomendé la
propuesta del sefior Eyquem, por ser en muy poco superior al presupuesto.oficial.

Otras noticias de interés.—Se ordentd I3 resolucién y liquidacidn del contrato de la Canalizacion
de] Mapocho, con Ia Soc. Bugues ¥ Maderas, sin cargo alguno para las partes. En las nuevas propues-
tas pedidas para esta obra, se acept6 una del sefior Mora, la cual posteriormente se ha dejado sin efecto.

INSPECCION GENERAL DE PUENTES

Obras en estudio.—Puente sobre ¢l Bio-Bio, Camino Los Angeles a Mulchén; Puente Duqueo
en el mismo camino.

Proyectos terminados.—Puente sobre &l Rahue, en Ogorno (dos tramos de concreto armado
de 22 mts. de luz cada uno, tipo Virendell}; Puente Ifiaque, cerca de Mafil (un tramo colgante de 40 mts.);
Puente sobre el Mapocho frente a la calle Bellavista, Santiago (Un tramo de 45 mts.).

Obras en ejecucién por contrata.—Puentes sobre los rios Limari en Ovalle, Aconcagua en Las
Vizcachas; Mapocho en El Moente; Cautin en Temuco; estero Tricauco cerca de Santa Juana; rio Bue-
no en Rio Bueno.

Obras principales que se ejecutan por Administracién.—Puente sobre el rip Liollehue en
La Unién; sobre el Perquilanguén en el eamino de Caquenes a Parral,

Se recibié provisoriamente ¢l Puente Cautln en TFemuco.
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INSPECCION DE AGUA POTAELE Y DESAGUES

Especiﬁcaciones técnicas para medidores de agua e 10, 13, 19 y 25 mlm,T

Caja.—La Caja exterior del medidor debers ser construfda de bronce o de fierro fundide galvani.
szt o acero galvanizado. Deber consta-, por lo menos, de dos secciones faciimente desmontables,
Z: las cuales una contendra la cAmara de medida en que se aloja la turbina, émhbolo, disce u otro dis-
wisitivo de medida del gasto.

La caja llevard de una manera clara v por medio de signos en relieve el tamafo del medidor, ex-
zresando en milimetres o pulgadas de didmetro de la cafierfa a gue debe conectarse.

La esfera de lectwra cetard cublerta por una tapa metflica v en ésla o cn el cuerpo de la cajz ir§
swmampado el nombre de la fabrica v el nimere del medidor.

Empalmes.—La caja se acoplaré a la cafieria de agua por medio de empalmes con tuercas de unidn,
Zz zsllamadas "‘uniones universales” o de “‘patente”. Las tuercas y cafierias del empalme serén de bronce.

Esfera y aparato de registro.—La esfera v el aparato de repistro seran construidos completamen-
<z de material no férrec.

La lectura podra ser recta o por circulos ¥ se cxpresari en metros ciibicos v litros.

La indicacién maxima del circulo o cilindro inicial ¥ 1a caparidad minima del registro serén- las
= zientes:

INDICACION MAX. CAPACIDAD
del circulo o cilin- minyma del regis-

TAMARO DEL MEDIDOR dro inicial tro
Del0mfmod/8 . ..o, 10 litros 1000 m3,
De13m/mo 1/27.. ... e 10 » 1000 »
De 19m/mo 3/4" ... ... U 100 - 16000 »
De23mfmol” . ........... e 100 = 10000 »

Todos los circulos seran divididos en 10 partes. Los nfimeros o punieros que marquen litros deben

La indicacion que se coloca 2l Iado de cada circulo debe corresponder a una division de éste ¥ 1o
= circulo completo.

La esfera estara cubierta por un vidrio gue se ajustard interiormente sin ayuda de tornillos o clavos,

Todo el dispositivo de registro debera poderse sacar de la caja completamente sin necesidad de des-
~izectar el medidor de la cafieria, Todas sus plezas scran de material no [érreo.

Dispositive de medida.—La turbina, émbolo, disco u otro dispositivo de medida serd de celu-
-+:de endurecido, caucho vulcanizado o aluminio, v el eje, de niguel, bronce fosforado u otra zleaceitn
2t bronce o niguel muy dura.

El dispositivo de medida estara encerrado en una caja que no forme cucrpo con la caja exterior
sl medidor v deberd poderse sacar con facilidad, sin desconectar el medidor.

Engranajes.—Los engranajes intermedios serdn construides de manera de ser ficiimente revi
szhles ¥ se hardn de material no férreo.

Colador.—Todo medidor debe estar provisto de un colador de metal no férreo que se pueda extraer
. mpiar con facilidad. Su 4vea libre deberd ser, a lo menos, ef doble de la seccion de la cafierfa en‘que
=2 coloca el medidor,
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Sellos.—El medidor debe tener un dispositivo que permita establecer si ha sido sacado de sus
conexiores o st se ha aberto la caja del medidor, Este dispositivo puede censistir en pequefics agujercs
sbiertos en las tuercas de los empalmes o eh los torniflos de solidaridad de una seccidn de la caja con la
otra, que sirva para pasar por ellos un alambre para marchamar.

3i el medidor tiene dispositivo de regulacion, éste debera tener lambién un dispositive de sellcs.

Pruebas.—Los medidores serin $omietidos a las siguientes pruebas:

a) Prueba de precisién: esta prueba consistird en establecer el gasto minimo y ¢l gasto méximo
que puede excurrir por el medidor de marera gue ¢l agua registrada no sea mencs del 989, ni mas del
102¢7 del agua exactamente excurrida. _

b) Prueba de capacidad; esta prueba consistird en medir el gasto que excu:re por el medidor con
una pérdida de carga de 10 metros.

Las hases de peticidn de propuestas para la provisién de medidores indicaran en cada caso par-
ticular, para cada didmetro, los gastos litnites admisibles para la prueba de precisién y el gasto minimo
admsible para la prueba de capacidad.

v ¢) Prueba de presién: los medidores deberdn resistiv una presién de servicio de 100 mis,, sin expe-
rimentar filtractones ni sufcir desperfecfos en winguna de sus partes.

Garantia.—El proveedor garantizarg durasite un afio la buena ejecucion del medidor, en cuan-
to a matertales y obra de mano, haeiéndose responsable de todo desperfecto que se observe en Yos medi-
dores vendidos por él, v estard ebligado 2 resmplazar pieza por pieza de las que resuitaren defectuosas
durante el afio de garautis, bistando para ello, gue la Inspeecitn de Agua Potable v Desagiies establezca
fundadamente que el defecto ¢s debitdo a rhala calidad del material o de %a obra de mano.

Repuestoas.—El provecdot debers mrantener en Chile un stock de un nimero suficiente de repues-
tos para atender a los réeemplazos durante ¢! afio de garantia y a las necesidades posteriores de la {ns-
peccién,

Tedo proveedor quedari obligado a4 proporeignar repuestcs a la Inspeciidén hasta para un 1094 de
los medidores vendides, a un precio tal, que sumados los precics correspondientes a cada pieza ¢ parte
del medidor se forme ¢l precio de venhla del aparato commpleto.

El proveedor no quedard ¢bligado a poporcionar repuestes a ¢ste precie, sino denéro del plazo
méximo de tres afics, a parti~ de la venta primitiva,

INSPECCION GENERAL DE ARQUITECTURA

Obras en estudio.—Ante-preyecto para Escuela (300 alumnos) para La Ligua; Ante-proyecto
para Liceo de Nifias de Concepeién (terminade). Se terminarcn les proyectos para 1a Seecidn Ceeira
y servicios anexos del Liceo de Hombres de Talca, y del ensanche de la Escuela Superior de Nifias de
Talca. Estudios de transformacién de dilerentes edificios de 1a Quinta Normal de Santiago. Techumbre
de fierrc y vidrio para el Instituto Superior de Comercio de Santiago, para habilitar el primver patis
para recibic salas de clases. Caleulo de 1a obra de Concreto-Armado para el nueve Liceo de Hombres
de Valdivia,

Obras terminadas.—Internado del Liceo de Hombres de Talca; Liceo de Hembres de Lebu.

Obras por Administracién.—Biblioteca Naciona), varics locales fiscales de Atacama dafiados
por el terremoto de Noviembre de 1922; reparaciones de edificies de la Intendencia de Valdivia y Val-
paraiso, Escuela J. B. Sufrez y Tesorerfa Figcal de Santiago ¥ otros.

" Obras recibidas.—Escuela de San Ignacio, San Francisco de Mostazal, v San Ramén. Dos nue-
vos pabellones det Liceo de- Hombres de ConcepeiGn. .
@tras noticias de interds.—Se éstudia lx Instalacitn: del serviclo de refrigeracion v huz eléctrica
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el Instituto Médico Legal de Santiago; se atiende Ta construccion de un pimnasio aula en fa Escuela de
Artes y Oficios, ¥ reparaciones en la obra gruesa del Palacio de Bellas Artes, sin correr e} manejo de
fondos a cargo de la oficina. Se ha contratade la ejecucién de diversos trabajos para ampliar la Escusla
Superior de Niﬁas de Talca, por un monto de § 213 239,08 mfc. y la ejecucidn de la obra gruesa de la
Fseuela Normal de Copiapé, en $ 283 460 mfc. Se piden propuestas ptblicas para la ejecucion de las
=stanierias metélicas de'la Biblioteca Nacional, con un presupuesto oficial de § 628 460; v para la cons-
uccién de una nueva seccifn de! Liceo de Hombres de Concepeldn, con un presupuesto oficial de
§ 549 787.60. '

INSPECCION GENERAL DE CAMINOS

Obras en estudio.—Se ha iniciado el estudic del Camino de Cartagesta a las Cruces. Damos la
sguiente informacidn scbre esta obra: El trazado parte desde Cartagena, Playa Grande, hasta empal-
mar en Las Cruces con gl camine de Las Cruces al Tabo, en éonstruccién. La longitud total desde Car-
rzgena al empalme ¢s de k. 8 172, v desde el km. 7,100 parte el ramal a Las Cruces, con una longitud
de km. 0,896. ’

La pendiente maxima es de 427 v el radio minimo de las qirvas es de 30 mts. Entre las Obras de
Arte se deben citar: Un puente de concreto armado sobre el Estero de Carfagena, de 40 mts. de largo,
adado sohre tubos de conereto hincados por medio de bombas de dragade interior, con fivha de 8 mts.
La superstructura es de tres tramos, de 14 mts, log extremos v de 12 mts. el intermedio. Otro puente
subre ef Estero F1 Peral, también de conereto armado, con arcos parabélicos de 20 mts. de luz, y un
sereer puente de 8 mts. de luz, también de concrele armado, en el Estero Las Cruces, de arco.

Otras informaciones de interés.—Se ha decretado la expropiacidn de los terrenos necesariog
paTA ejecutar una variante del Camino de Quilpué a Marga-Marga, ¥ se ha nombrado la Comisitn de
Hombres Buenos péz‘a hacer las tasaciones correspondientes. Se recibid el Camino de P. Santiago a la
Comisaria de Las Zorras (En el Camino de Valparaiso a Casablanea), el dia 11 de Diciembre ppdo.,
- ze pidio la cancelacién del contrato, en victud del Decreto 1615 del 18 de Octubre del afio 1923, con
fzcha b de Enero . (Véase este Decreto que es de gran inlerés, al final de esta nformacdn}. El trabajo

b2

ot

utado consistio en pavimentar 6 292 m2. con laja ¢ adoquin en hruto sobre concreto, v 1159 mts. de
as; el contratista [ué don Carlos Silva Prado, por la suma de § 199 450, La vigilancia de la obra
corzi6 por cuenta de la Inspeccién de Caminos de Valparaiso.

Se piden prepuestas para la pavlmenhrum de la Avenida \1&1 de Santiago, con adoguin sabre
owacrelo; presupuesto oficial: § 129 378 m/ c.

El Decreto a que se alude fohs arr 1ba es ¢l siguiente:

«Santiago, 19 de Octubre de 1923, S . decretd hoy lo que signe.—Secc. 2.2 N2 1615 —TP
mendo presente.—Que las disposiciones de fos articulos 66, 69 v 70 del Reglamento para Contratos
e Obras Piiblicas, sobre plazo y develucidn de garantis, no son ap].icabies a los contrates de ejecucién
7% obras de camninos en la parte en que no hava obras de arte, va que durante el plazo de garantia,
oue es de un afio o seis meses, segin ¢ la construcclén importe més de veinte mil pesos o menos de esta
smzma, se explota la obra en forma que log desperfectos originados por €l transile del piblico en general |
= pueden ser impulables al contratista, v
ue mantener vigentes las garaniias en tal cago, importa encarecer el valor de las ghras,
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DECRETO:

Se declara, para los efectos de lo dispuesto en los articulos 66, 69 y 70 del Reglamento para Contre-
tos de Obras Pablicas, gue, hecha sin observaciones la recepcién provisoria de las obras contratadz:
de caminos, sc devolverin las retenciones ¥ garantfas del contrato en lo que no estuvieren afectas =
cargos del contratisia, debiendo dejarse retenida por el plazo de garantia, la cuota que proporcional-
mente corresponda al valor de las ohras de arte si las hubiere.

Témese razén, comuniquese, publiquese e ingériese en el Boletin de las Leyes y Decretos del Go-
hierne,—ALESSANDRL—F. Mardones,

INSPECCION GENERAL DE FERROCARRILES

Obras en Estudio.—Ante-proyecto del transaﬁdino por Salta; Reconocimiento de una nueva ruts
para el transandino por Lonquimay, a partir de Santa Barbara, siguiendo el Alto Bio-Bio. '

Estudios terminados,—Estudio definitivo del F. C. de Quino a Galvarino.

Propuestas abiertas.—Para el F. C. de Pedegua a Pelorca, el dia 24 de Diclembre. Se presentd
la firma Félix Corte, por la suma de $ 2 473 000 m/’c. vy § 299 000 mo de 18 d., contra un presupucsto
oficial de § 2 115 088.82 m/c. v § 281 420.10 oro de 18 d. Plazo, treinta meses.

Obras recibidas definitivamente,—El F, C, de Paine 2 Talagante se recibio definitivamente el
dia 4 d¢ Enerc,

i mam r

INSPECCION GENERAL DE REGADIO

Obras en ejecucién por Contrato.—Canal Mauie: Derivados del Laja; Peral Norte y Sur, Gru-
po Guanacoes, Grupos B, C, E, H, G, D, v F.; Canal del Melado; Lagunas del Planchén (época de verano ;
Canal Tipaune, Se ha tenminado un interesante estudio econémiico sobre los canales de Chile.

Por Administracién.—Est en consiruceion el Canzl San Fernando en Copiapd; e presupuesto
oficial total asciende a § 188 718.13. El canal estd ubicado en lus cercanias de la ciudad de Copiapd.
v Hene una longitud de k. 3%.649; lleva un gasto de 2 m3 seg. gue estd destinado a regar las hijuelas del
pueblo de San Fernando, con una extensién de 541 hectéreas. Las propuestas pedidas para esta cons-
truccion fueron rechazadas por ser mayores del presupuesto oficial, ¥ despuds se resolvié ejecutar la
obra pot administracidn. Actualmente se ha puesto a disposicion de la 1. Q. P. la suma de § 78 000.
Los trabajos se iniclaron a fines de Diciembre a cargo del Ingeniero sefior G. Jara,

Otras noticias de interés.—En el Rio Teno, aunque no estan bien terminadas las obras, sc larea
al rio unos 11m3 seg. de agua ern la actualidad. Al afio se largan en tolal unos 40 miliones de m3; este
beneficia mucho a los agricultores, Se espera concluir ivego ¢l Canal Tipaune, stlo falia la bocatoma v
el ensanche de un canal particular, lo que no se puede hacer en esta época, en que se estd regando aun.
D¢l Canal Maule [alta muy poco, ¥ después quedan tedavia sus canales derivados, obras que costarén
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alrededor de 1 millén de pesos. Si se autorizan las propucstas, esto quedaré terminado para fines de
afic. ‘

Fuera de esta labor, la seccién tiene a su cargo ¢l Rol de Mercedes de agua, rol de aforos y censos
de rios y canales, ¢te,

MOVIMIENTO DEL PERSONAL

En Diciembre.—Ayudantes 1.0s de Ingendero, se nombraron a los sefiores Pedro Léniz P., Guiller-
mo del Pedregal, Humberto Anwandter O., Meno Pfingsthorn Y., y Jorge Slight L.; y Ayudantes 2.0s
de Ingeniero, a los cefiores Edmundo Bertin R., Julio Pistelli B., Eduardo Negochea N., Adolfo Re-
driguez R., v Luis Adduard C.

Secretario Interino dela D. 0. P., al sefior Fraheisco Solar N. Ingenieros 1.0s en propiedad, sefiores
Julio Correa C. (Camines) v Ramén Rodriguez R. (F. C); id. interinos, sefiores Florentino Cereceda

Geografia) v Carlos Ponce de Ledn (Caminos),

Ingenieros 2.08 en propledad, sefiores Rogelio Mardones y Juan Motina L. {Caminos), interino st
sefior Alfonso Olea N (Id.) y -Gedgrafo al sefior Hildebrande Miranda {Camines) y al sefior Vasco So-
‘ar (Puentes). !

Ingenieros 3.05 en propiedad, a los sefiores Guillermo Jara R. (Regadio) y Carlos Cla-o V., (Hi-
draulica).

Inspector Técnico del Alcantarillade de Coquithbo, al sefior R. Avaria; Ingepjero 1.0 para estudios
de Caminos, al sefior F. Leighton; maestro de sondajes en Pica, al sefior E. Niemann.

En Enero Ingeniero 8.°, Abraham Alcaino (Camines); Liborio Reyes M. (Caminero Mayor).

Porla D. O. P. se contrataron: Antonio Torres F., (Ayudante Ingeniero para los estudios del Alcan-
tarillade de Iquigue), ¥ Tirbano Mena M., (Nivelador Camines Zona Norte),

En Febrero.—lageniero 3.5, Julic Pistelli B.

EL PROYECTO MAS GRANDE DE RIEGQ

El riego artificial constituye una de las caracterfiticas del desarrollo agricola de los Estados Unidos.
Vastas regiones deslertas han podido ser cultivadas por este medio, La construceién de trangues en gran-
ce escala ha sido necesaria para establecer el riego artificial. Kl tranque <Roosvelt> es uno de los méas
notables de ellos, ¥ ha sido considerado hasta aqui como un triunfo de la ingenierfa moderna.

Actualmente se proyecta un tranque més grande atin en la costa del Pacifi¢e, cerca del limite con
el Canada. Cuando esté construido sera el mas grande del mundo. Su construecién obedece en el hecho
2 un gran proyecto industrial que envuelve el aprovechamiento de las aguas del rfo Columbia, gue de-
zemboca en ellPaciﬁcm El tranque $endra 3 miflas de Targo v 190 pres de altura. Su costo calculade es
de U. 8. § 250-000-008. Una gran Area agricola, que et actuakmente desierto, pedyA ser cultivada, incre-
=entando apreciablemente la preduccién nacional. E! tranque tieste, al mismo tlempo, un objeto in-
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dustrial, pues junto con permitir el riggo de vastas regiones, permitira el establecimiento de una colosal
planta hidro-eléctrica, ¥ la creacién de una ciydad industrial-en sus vecindades, Fl sistema de riego
artificial proyectado hard dtil paa 1a agricultura und extensién de 70 000 acres de terrene cubierto de
cetizas volcanicas, en que hoy solo crecen los arbustos tipicos de las regiones 4ridas. Este terreno cons-
titufde por cehizas voleAnicas solamente necesita agua para llegar 4 ser enormemente productive. El
chma de Ia comatca es excesivametite caluroso, come gue alli ne tiesen 320 digs de sol al afte. La Bu-
via es muy e~¢asa. vy por esto es preciso llevar a cabo el risgo artificial en grande escala. AN podta ob-
tenerse toda clase de coséchas, prinejpalmente Jas de alfalfa y maiz. Ung vez que la superficie esté ¢ue
bierta de verdes siembsas y exista allt una reserva considerable de agua, es posible gue el cliima de la cor
mar¢a se modifique en dondiciones mas favorables. (Correspondencia especial enviada por la Chile-
American Asseciation de Nueva York),

EL PUERTO DE SAN ANTONKO

—————

Hemos tenido ocasion de visitar detenidamente el puerto de San Antonio, v, gracias a la buena
voluntad de uno de los ingenieros que prestan sus servicios en él. hemos recibido datos e informaciones
que creemos conveniente sean conocides del piblico.

Debemos anotar, desde Tuego, que dada ta magaitud de las obras que en & se han ejecutado, s
actividades que se desarrollan, su organizacién y la acertada direccién que en ellas se notan, dejan la
grata impresion de encontrarse en uno de los puertos modernos mas adelantados.

El puerto tiene capacidad para eontener a la vez mas de 15-naves de grandes dimensiones y muchas
otras de menory tonelaje. No habria exageracién en afirmar que todos los barcos que forman actualmente
nuestra escuadra podrian estar anclados en €] a yn mismo tiempo, incluyendo el gran blindado «Latorres,

£l abrigo de la bahia da completa seguridad a los buques que en ¢fla se estacionan,.

El temor de un embancamiento futurono existe. Las arenas que arrastra la cordente del rig Maipo
no penetran a la bahia; pasan distante de su entrada. Y para mayor seguridad tiene a su servicio una
draga que puede emplearse cuande fuere necesario.

Se harrinstalado en el presente afio en uno de los cerros mwas altos de la-costa un fare de poderosa
luz, v ademas una sirena de largo aicance que se hace funcionar en los tiempos de neblinas para que sir-
va ¢e guia v de prevencitn a los buques que ge dirijan al puerto.

En et malecén del mole prineipal, cuya saperiicie es bien ampliz, se han construide cuatro grandes
almacenes de concreto artnado, de dos pisos cada uno, v con resistencia para aurnentarlos con dos pises
mis. La capacidad actual de esas bodegas es de 180 000 gacos. En ¢l dia de nuestra visita estaban com-
pletamente llenas, quedando en los patios gran cantidad de mercaderias que 1o alcanzaron a tener ¢a-
bida. Entre éstos pudimos observar como 7 000 toneladas de cobr¢ del mineral de ¥1 Tepiente ¥ de
Naltagua.

El ferrocarril que conduce esta carga lega por el malecém hasta la misma puerta de las bodegas.
Para st moviHzacién estén en'sewieiﬁ 14 grandes priias movidas poy fuerza ¢léctrica algunas ¥ otras
a vapor.

En los otres malecones existen también bodegas con capacidad para 60 000 sacos, servidas por 13
grias.

Con todos estos elementos la movilizacion de la carga puede llegar facilmiente a 4 000 toneladas
por dia.
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Es digna de observarse lz corredidad con que se hace el embarque de los animales. Estande el bar-
co atracado al malecdn se coloca un puente de madera, cerrade por sus costades, ¥ se hace en seguida
L arreo de los animales que pasan sin dificuttad como si 1o hicieran en Herra firme de un eorral a otro
corzal. No hay necesidad de mal tratamiento ni de violencia alguna.

El movimiento maritinio que se hace por este puerto ha ido-tomando en los Gltimos afios un au-
~ento extraordinario hasta llegar en i afic pasade a movilizar 470 000 toneladas, de las cuales corres-
oondieron al mes de Noviembre 38 000 toneladas. Es de esperar que este aumento siga progresando
més tedavia, tomando en cuenta que va est en explotacién el ramal del ferrecaril de Paine a Tala-
fante ¥ que no tardard en cstarle también el ramal que se proyecta de Pelequén a Las Cabras.

No debemos clvidar tampoco que este puerto esta Hamedo a servir las necesidades comerciales
Ze las grandes provindas centrales. Actualmente hacen su servicio pot &l varios establecimientos indus-
wrizles y grandes casas de comercio. Entre ellas se cuentan los va nombrados minerales de <E] Teniente»
+ el de «Naltahua», la Compaiita de Gas de Santiago, la Casa Gibbs, 1la de Willizmson, Ia de Streeter,
-z de Pretot, la de West India Oil Co., que tiene su gran depésito de petrdleo en este pueblo, y varias
zrras. El ferrccarril del Estado hace tamhbién por este puerto su provision de carbdén para la linea central,
Todas estas casas tisnen sus oficinus en este puerto ¥ algunas tienen en la bahia grandes lanchas ¥ re-
meleadores que faciitan el pronto despacho de las naves.

Se comprende facihnente que en pocos afics mas este puerto va a ser insuficiente para atender
z: zervicio que se le ha de demandar, Felizmente en [a construccitn de las obras se ha previsto esta even-
wzalidad, Se les puede dar muvor ensanche con facilidad, En el molo principal se puede continuar el
mlecdn v construic 2hnzcenes on &l en una extension de 200 metres. En los otros malevones se puede
:zmbién darles més ensanche.

{Esta ampliacion del puerto exigirh también mayer extensién de terrenos para su servicio, por lo
-zal se Impone come medida e previzion no continuar enajenardo los terrence fscales que se han ido
Iwmando con el retiro del mar por el embancamiento de la costa, Hay que suspender el remate que de
2:zg ferrenos 8e provecta,

Pero hay todavia otra medida de previsién més importante v cuya urgencia se impone desde luego,
- es la de mejorar el servicio del ferccearril v aumentar su pecer de acarreo para movilizar <in demora
-2 carga que llega al puerta ¥ que sale de 41, Bl huen servieio del ferrocarri es inherente al del puerto,
=1 uno ot el auxiliar del viro, Si of ferrocarril no moviliza oportunamente esa carga, vendré la aslumera-
“on que puede llegar hasta paralizar ef servicio cou grave periuicio para el despacho de los bugues.

Zsa eventualidad, no esta lejana, ya se ve venir,

En la actualidad el deficiente servicio del ferracaril que lfega a San Antonio no basta para ex-
raer con la debida frecvencia toda la cargd que diarismente entra en 8. Y 1o que es mas grave todavia

deficlencia no pueds subsanarse con el auments del equino prrque la mala corstruceitn de una parte
2z 1z Hoea no lo permite. Me refiero al teavecto entre la estacicn de Malwila v ia de Linlleo, Ese tra-
Trolo tiene una fuerte gradiente, curvas de peco radis, puentes de poca solidez v cineo tineles que di-
Zzultan el buen servicic. Lz linea pasa por 1a falda, casi vertical. de uno de los cerros gue forman la
—rofunda quebrada del estero Llolleo, en los cuales se producen derrumbes en los Inviermos que inte-
mumpen el tréfico con alguna frecuencia.

Un desrielamiento u otro accidentc en ese travecto s eria de (ztales consecuencias. Por todas estas
mounstancias el tren no puede llevar en ese trayecto sino un Hmitade namero de carros de cargd,

Iz facil imaginarse los perjuicios que irrogaria al puerto de San Antenio la paralizacion del ferro-
zzreil aungque fuera por algunas semanas solamente.

En previsién de esta dificultad se impone la continuacion del ramal de San Antonio 2 Malvilla.
Z37E va ejecutada y en servicio la parte que llega a Cartagens y la que resta es de facil ciecucion, y de
woovcosto Estdn hechos el plann v el presupuesto desde hace algin tiémpo. Con cste ramal ¢l fereaca-
= Zan Antenio a Malvilla tendria dable via, Una serviria de bajada y la otra de subida, desaparedendo
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asi los inconveniente que oftece Ia gradiente de Llolleo. La de Cartagena no fiene esa dificultad,
En caso de interrumpirse una de ellas, ¢l tedfico continuaria por Ia etra, y as’, el servicio del puertano
se verfa parakzado por carehcia de acatreo.

Es de esperar que el Goblerno s¢ preocupe seriamente de este importante puerto de 1 provineia
de Santiage, que tanto favorece la producs §n nacional ¥ en ¢l cual se han invertida ingentes sumas
del erario pablico,

PEDRG BANNEN,

\

EL i1 CONGRESQ DE FERROCARRILES

De acuerdo con el reglamento general de Ja ley de reorganizacién de los Ferrocarriles del Estado,
dictado en el afio 1914, cada tres afios, en el mes de Septiembre, debe ve.ificarse en la capital un Congre-
so de Ferrocarriles, con el objeto de fomentar ef espiritu de estudio en el personal v proporcionar a los
empleados de la Enpresa una oportunidadt para que den a conocer la preparacién que tienen, ¥ su mo-
do de pensar sobre los servicios, de las diferentes reparticiones.

El primer Congreso se realizo con todo &xito en el afie 1921. Corresponde, pues, ¢l segundo af afio
8 CUrSG.

Podemos adelantar que ya numerosos empleados de las distintas zonas se preparan paxra concurriy
a este Congreso y presentar provectos, para lo cual deberan inscribirse oportunamente.

Segin el reglamento tienen obligacion de concurrir 2 estos Congresos y presentar trabajos, 1os ad-
ministradores de zonas y log jefes de departamentos,

El presupuesto de la Empresa de los Fertocarriles consulta los fondos necesatrios para ¢l pago de
los premios que se otorgan a los mejores trabajos presentados por los congresales. '

Se consideran miembros del Congreso, ¢on derecho a tomar parte en los debates de las sesignes y
en lag decisiones a log empleados de los grados 1.¢, 2.2 v 8,° v todo el personal a contrata o a jornal gue
haya concurrido oportunamente con trabajos,

EL PRIMER TREN ELECTRICO DE LLAY-LLAY A LOS ANDES

£n la mafianadel 10 de Marzo cor1ié pot primera vez el tren eléctrico entre Llay-Elay v Los Andes,
10 que equivale dejar en uso ef nuevo servitio destle fa Estacion delNorte hasta la ciudad indicada, ¢con
un recorvido total de cerca de 200 kildmetios.

Los ensayos en el ramal a Los Andes se efectuaron el Viernes 7 yen vista de sus buehes re-
eultados, la jefatura del servicio acordd Bacer correr los trenes ejéctricos eu él, desde ese dia.

El servicio eléctrico se hard extensivo pe: ahora, a los tienes de pasajeros, del ramal, bastando
para edo una sola locomotora, pues, coo es sabido, nunca coiren alli dos trenes de tal categoria a Ja
misma hora.

Se hard, pues, eléctricamente, el servieio o combinacién con los expretos y con los trenes ordinatios.

Con Ia explotacion del ramal a Los Andes ha quedado o uso un sector que abarca casi doscientos
kilémetros electrificados; 95 kilometros de Llay-Llay a Los Andes, v 98 kilometros de Mapocho 4 Llay.
Llay.
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Como se sabe, desde hace més de un mes, cuateo trenes de pasajeros corren eléctricamente, entre
Mapoche v Llay-Llay; los dos ordinarios ¥ los dos eguipajeros.

Con el nuevo sector, el ordinario de Santiage de los Lunes, Miercoleg, Jucves,  Viernes v Domin-
gos, correra eléctricamente desde Mapocho a Los Andes, e igual octrrird con los equipajeros de tos Mar-
tes y Sébados que efectfan Ta combinacion en tales dias en lugar de aquellos trenes,

Sélo falta por ahora que corran con migquinas eléctricas, los expresos, pero s6lo en lo que 'se reliere
al sector Mapocho, Liay-Llay, va que en el de Los Andes lo han empezado a hacer.

Las apreciables economias que deja la electricidad sobre el carbén, se han evidenciado ya con Ia
explotacion del sector electrificado.

L4 movilizacién del {ren ordinario entre Mapeocho v Elay-Llay costaba a la Empresza, cusndo se
hacia por traccidn @ vapor, € toneladas de carbon, gue al precio actual de 80 pesos la tonelada, significa
un gasto de § 4&0.

Ahora, la movilizacidn de ese mismo treq.en el recorrxdo indicado, cuesta a tos I‘crrocarﬂlen $ 180,

{.a cconomfa no puede ser mas apreciuble.

No se puede precisar con exachitud en gué fecha podré correr el primer tren eléctrico entre Santiago
v Valparaise, pues lag labores de log tineles que hay entre Quiliota y. Vifla del Mar, es larga v costosa,
sohre todo, la del tinel de San Pedro, que demorara algunos meses, por 1a extension que tieae v el grah
movimiento gue se realiza por &l '

Las subestaciones de f{uerza estin totalmente terminadas.

Las de Quilicura, Runge y Llay-Llay, en funciones; la de San Pedro seri ensayada esta semana'y la
de Vifia funcionarg antes de nn mes, puce, se necesita de ese tiempo para secar los transformadores.

Por lo que respecta al resto de las obras, tode estd terminado; postacién, cables, uniones, ctc.. etc.

Esta también listo, casi en su totalidad, todo el material eléetrico de la movilizacion,

Actualimente hay armadas seis locomotoras de expreses, quince de carga, ocho de trenes locales v
siete cambiadoras de carros de patio.

Faltan por armar tres méquinas para trenes locales gue llegaron hace poco a hordo del «Santa Ana-,

EN HONOR DE DON FRANCISCO MARDONES

Los miembros de la Asociacion de Empleados Ferroviarios de Chile ofrecieron el 15 de Marzo en
#! Restaurant de la Quinta Normal una carifiosa manilestacién de simpatia al ex-Ministre de Ferroca-
rrifes, don Francisco Mardones, por la brillante actuacién que le cupo en el despacho de ia ley de jubi-
Eacion, .

Ahededor de numercsas mesas, gue en un hermoso conjunto completaban la artislica presentacion
el comedor, tomaron colocacién més de 250 personas, ocupando los asientos de honor fos sefiores don
Francisco Mardones, don Manuel Trucco, don Armando Venegas, los ingenieros sefiores Beaumont v
Jarpa v distinguidas personalidades.

La manifestacion se desarrolld en un ambiente de {ranca camaraderia, reinando en todo momento
iz charla alegre v sata que fué como una exteriorizacién del reconocimiento de los empleados ferrovia-
riog por la obra que realizara el sefior Mardones en bien del personal. )

En hora oportuna ofreci6 fa manifestacion el presidente de la Asociacién de Empleados Ferroviarios,
sefior don Armando Venegas, en un discurso que merecid unéinimes aplausos de la concurrencia.

A contihuacién usd de la palabra el sefior Mardones, para agradecer el honor qgue se le tributaba,
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Al terminar su discursc, que Insertamos mis adelante, el ex-Ministro fué objeto de una salva de aplau-
=08 gue se prolongd por espacio de varios minutos.

Hablaron luego después el ingeniero sefior Cristhoffer Holch, actual jefe de fas Maestranzas de
la 1T Zona. y cerré la manifestacién el rector de la Universidad Ferroviaria, don Carlos Arias, siendo
muy aplaudidos.

Por diversos motivos de orden pasticular, no pudieron asistir y excusaron su inasistencia, los sefio ‘es
don Carlos Valenzucla C., don Martiniano Poblete, don Federica Martinez, don Eduardo Matte, don
Miguel Mujica y don Héctor Arancibia Laso.

Damos en seguida el discurso del sefior Mardones:

En ciecta opornmidad un empleado de una oficing a mi cargo ejecutd determinadas operaciones
del servicio, con mejor acierto del acostumbrado. El hecho produjo algunos comentarios, que bien pron-
to se tradujeron en una solicitud, por la cual se pidid ctorgar un premio a dicho empleado,

Recibi la peticién con la méas profunda extrafieza, porque considerabz entorces que ro son dignos
de premio especial los servicios prestados cn la ejecucitn de las funciomes que se nos ienen encomenda-
das. ‘

Congsidero ahora esta cuestion con el mismo criterio de entonces v, por consiguiente podréis compren-
der qué alarmante extraficza causarfa vuestra invieacidén para venir a esta fiesta a recibir de vosotros
el premio que habéis resuelto otorgarme, por el mérito que atribufe ¢f desempedic de la tarea que me co-
rrespondio lievar a cabo en €l despacho de la ley de jubilacién de los empleados ferroviarios.

Pero en aguells oportunidad, v después de considerar unos momentos la peticién hecha en bene-
ficic de! empleado triunfador, terminé por reconocer que el valor del premio solicitado no dehia buscarse
en la simple recompensa al deber curmp ido, sino gue en sus efectos peicolégicos eoma poderoso estimu-
lante, capaz dc provocar nuevos y nis cficaces impuisos en el desenvolvimiento de las actividades co-
tidianas del servicio. _ _

Terminé, pues, por patrocinar el premio indicado; y esta resolucién os explicard ahora por qué he
llegado hasta aqui, no a recibir de vosotros la recompensa por &l deber cumplido. sino que a recoger
en iz fuente de vuestros afectos el balsamo que estimula a servir en toda ocasidn con energia v constancia
la_s causas justas, )

Os agradezco desde #] fondo de mi alma el inmensoe favor que me hacdls al cooperar de este modo
en el desarrollo de mis actividades, .

Os lo agradezeo tanto més cuanto que comprendo todo el valor de la sinceridad de vuestro homenaje,
que lo otorgéis sin restr.cciones, mientras que vo, siguiendo fielmente los dictados de mi conciencia
trabajé por que laley fuera despachada en una forma que no satisfacta vuestras tolales aspiraciones;
pero que vuestro propio juicio satistace ampliamente el conjunto de nuestros particularss intereses
¥ los de la Empresa en la cual prestéls vuesiros servicios. Asf lo deduzco de las caracteristicas de esta
reunién ¥ muy en especial por la asistencia de vuestro directer, que tan bien sabe armonizar vuesiros
intereses con les de la Empresa que divige.

Permitidme ahora que alce mi copa, no séle para agradeceros vuestra generosidad, siro que muy
especialmente para formular mis més ardientes volos por gue continde aceniudndose cada dia mas vi-
gorosamente ¢l gran progreso adeuirido por la Empresa en los @iltimos afios, merced a 1a total coopera-
cidn ejercida por todes los que en ella actdan,

Sefiores. per la ventura personal de cada uno de vosotros,

A s





