
La que denio hacerse V 10 que aUH es tielllpo de haeer para ooteHer un

Puerto en valparaiso
por

I)OMlNGO CASANOVA O.

(Por razones que e1 senor Presidente

del Instituto conoce, y a pesar de haber e;;...

tado inscrito para hacer usc de la palabra
el autor no tuvo oportunidad de exponer
las siguientee ideas- durante la discusion

del tcma en el mee de Noviembre de 1923

Senor Presidente:

Con sumo interes y machi;siwa atencjQn 8SCucM el desarrollo de fa vigorosa

eonferencia del senor mgeniero don Willlarn K amp, en la cual nos ha dado a cono­

eer los numerosos errores cometidos en las obras que se ejeeutan en el puerto de Val­

paraiso.
Con no menor atencion e interes he seguido la defensa que de esas obras ha he­

.

cho el senor ingeniero don Jorge Lira, actual Secretario de la Comision de Puertos,

que pasa por autora de los proyectos que pan sido criticados.

Me propongo rehacer el examen de los errores en cuesti6n, y ver si aun seria

posible, aprovechando 10 ya construido, de dar satisfaccion a la opini6n publica,
alarmada con tanto gastar millones, sin que se obtenga en dicha bahia el puerto de

,

aguas tranquilas que exige alli el cornercio.

La formaci6n, la composicion y el rarisimo procedimiento empleado para· tra­

bajar, por la primitiva Comision de Puertos, llaman la atenci6n.

Se nos ha dicho, en descargo de los tecnicos que figuraban en dicha Comision,

que siendo presidida por el Ministro de Hacienda, se componia del Intendente de

Valparaiso, de cos Senadores, de dos Almirantes y de cuatro ingenieros. Los tee­

nicos estaban, pues, en minorla,

Esta minoria tenia ademas la desventaja de que a 10 menos la mitad, jamas
habia salido de Chile y no habia visto los puertes mas que en el papel. Se compren­

de entonces que ante el prestigio de la opinion de un Ahnirante, por ejemplo, que

podia afurnar: "yo be vista en tal puerto de Inglaterra, tal cosa", la opinion de la

mitad de los tecniros qttedaba redu;:ida a poco menoa que cera,"

-



�� 1 El HaVlle.-Se ve que en un puerto eon d'raenas las naves se atracan. a 10. muros stf:l; peli
aun eh �.riaa Eilas.
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E'!l euanto al proeedirniento llI!�uido en el trahajo, no pudo set m1l$ t;lngul2"
$(I' )1()1; h;!> dlcl» que !'Ina idea nacida·en Ill. sl,l� teenic8, era �etida :0::

esamea de 1a Comisi.6n plena. De aquJ: iba a Valp!!ral!io para el viato-btreoo de 1=

Junta Central de l"ue.rtos y de cierto 4inldor de un griIn dillM. De aHa volvia

litjlrobAAa o lOOditicada. En rellUmen, se comparo seme5ante p.tocedi:tniento a leo

/

/ /

ttiD('}

FIg. $ 1)on<1. ee "" """ "'" balw4 tno.......I,dad .1 ob"t«> do1.__,,", iii- V"lpanol..,. d...l'''.'
de �ado el �� trn.Q de � Mettos en �nt'uc�.6n ...

trayectorias y los cho<!uesc de !lWl pelota, Es de adVerlir (llle. Ia Ih>rnada Junta
Centnll de Puertos se completaba 00l\ marinos, geren,te& de emupafitas de 'IIapOres,

n:meJ;(l$, etc.

En virttld de la ley q1le cree Ia C()ffiisi6n de Puertos, podemos� SlJ IOf­

.mael<>n a la de un ejercitQ oomJ1l1esto de puros Generales. Tooos tenJan Tegajn1¢nte
19ttal ,ioo;.lrqma; pero en la practica, los tecnicos vieren lllUY luego. que desempeila-
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ban el papel de parientes pobres. Todo el trabajo y toda la responsabilidad ha re­

caido sabre elias.

A mi juicio, el hecho de que los tecnicos hayan dcsempefiado un papel desai­
rado en la Comision, no disminuye en un "pice dicha responsabilidad. Desde el mo­

menta que aceptaban la pelota que se Ies devolvia de Valparaiso, estuviese a no

conforrne con sus- convicciones cientificas, y desde el memento que son los tinicos
que aparecen firmando los planes aprobados, los descargos y las discuIpas no son

admisibles,

)

\ xV

10�O 2J)OOl'<
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Fig. 4 Otra causa qu-e agitara las aguas de Ia r-ada (no puerto; que Iormara el gran rompeolaa de
Valparajeo.

Habia que someterse 0 dimitir, segun la frase conocida.
Los cuatro Iirrnantes de los plan os optaron por el primer camino. Estaban en

su plene derecho. En cambia, hubo un quinto ingeniero, espccialista en trabajos
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maritimos, que renuncio, Mis simpatias estan con €I, porque colocado en igual si­

tuacion, habrfa tornado el camino de mi casa.

En fin, de un personal tan heterogeneo y desorganizado, [esulto un proyecto
de transacciones y componendas, cuyas razones justificativas se nos dice que se en­

cuentran, en parte a 10 menos, consignadas en las aetas de las sesiones de Ia Comi­

si6n.

Estas aetas deben ser sumamente instructivas para los que nos ocupamos de
estndios maritimos. Penetrado de SU importancia, preguntaba en el diario "La

Manana" de Abril 5 de 1911: ",Seria mucho pedir si se solicita la publicacion de

esas aetas?". Despues de 12 anos de espera, lserfa mucha insistencia e! repetir
Ia pregunta?

Volviendo al proyecto, cualquiera Imaginaria que de tan Iaboriosa gestaci6n
ha nacido un plano enteramente nuevo.

No hay tal, sin embargo, como se deduce de !a comparaci6n de los siguientes
datos caracteristicos del rompeolas:

PRIMER TROZO

Salazar ..

Leveque .

Guerard .

Com. de Puertos .

1862
1892
1907
1911

600 metros
400 m,
300 m.

300 m.

Oeste a Este
En curva,
E ;.{ NE.
E Y. NE.

DESIGNACION LARGO ORIENTACION
'�'----------------------I------�------------------'-----------�

SEGUNDO TROZO

*

DESIGNACIQ,N ANO LARGO ORIENTA-CION
•

Salazar ................ ... . 1862 200 m . SE
Leveque • • • • • • t • .. . . ....... 1892 900 m. SE X E.
Guerard ............ ...... . 1907 1200 m . ESE.
Com. de Puertos............ 1911 700 m. SE.

Se ve que se trata de una variante de los trazados Leveque y Guerard,

Pero, ya se Ie considere como una variante 0 como un proyecto original, se nos

ha asegurado que es un buen proyecto, POl' cuanto -eada problema de ingenieria
practica tiene no solo una buena soluci6n, sino disz, 0 mas buenas soluciones, La

de la Comision ha quedado comprendida entre estas,
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Eso se nos ha dicho ex-cathedra, sinrnayores pruehas.

Voy a poner s610 dos casas practices, para no ser cansado. Veremos que en­

sefianza nos proporcionan.

ng. 5 Paso del vlento scbre el gran rompeolas de Valparafso, que provocara nuevas olas a unoe 300

metros del rnuro, irurt ili.eandc e] e.brtgo , tal como paee en Ta lcahuano,

).
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Fig.'6 Ejemplc de gran r-orrrpeo laa que no pee ata pro tecciorr ningllna a las daesenas del puerto.

Supongamos que se necesita calcular una viga de puente de tipo determinado

y de 50 metros de luz ; que se Haman dioz, veinte, treinta calculistas a los cuales se

ie;:; proporcionan las mismas normas,_ cargas, tasas, coeficientes, caiidad -de mate-
.

rial, etc. i.Seria posible que los calculistas presentasen 10 0 mas proyectos de vi­

gas diferentes en cuanto a forrnas y dimensiones; y todos igualmente buenos?

Scgun mi criter io eso no cs posible
Otro caso, Se le pide a 10 0 mas ingenieros que hagan e1 trazado de un ferroca-
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rril entre los puntas AyE, con 1a misma trocha, los mismos radios minimos, pendien­
tes maximas iguales, los mismos tipos para cortes y terraplenes, en fin, en todo y

para todo caracteristicas iguales, lHay aIgQn carrilano que se atreva a sostener

que se pueden seguir 10 0 mas trazados diferentes y todos igualmente buenos?
La verdad es solo una, y la misma para todos los investigadores. En cambio

las componendas, las transaeciones son innumerables; pero generalmente todas
malas.

Es cierto que enel caso de un puerto, el llegar a aproximarse at proyecto ideal
es bastante dificil, tanto a causa de las numerosas incognitas, como a causa de que
los estudios del terreno son deficientes, En Valparaiso bay muchos datos interesan­
tes que se ignoran, Desde 25 afios atras vengo diciendo, por ejemplo, que faltan ob­
servaciones de las alturas de las olas de temporal, Lo malo es que hoy no se puede

Fig. 7 Como se l"eflejan lee olaa .n I•• <{Arsena. de Cherhurgo.
citar la publicacion de ninguna medida autentica de ola de gran temporaL Para
!lenar este vacio se nos dice que los ingenieros ingleses han estimado, a ojo, una

ola de treee metros, y que esa misma ola ha sido estimada por los chilenos en 8 a

9 metros. lQuienes estan en Ia verdad? Faltando esta verdad en la base, lcomo se

pueden establecer calculos exactos de esfuerzos, de presiones, de cheques, de masas

resistentes, etc? Principian asi las divergencias, las transacciones y el oscurecirnien­
to de 1a verdad, para llegar a la afirmacion erronea de que pueden existir 10 0 mas
soluciones igualmente buenas y exactas del problema.

Repito: la verdad es solo una, tanto en filosofla como en ingenieria, como en

rualquiera otra ciencia.

Paso a ocuparme ahora de los argumentos que se nos han expuesto para justi­
fica! la destruccion del antiguo tnuelle de pasajeros y del no menos antiguo mue­

fle de la Aduana.

(Continuara) .




