L que debid hacerse y 1o qus dn es tiempo de hacer para obtener un
Puerto en Yalparafso

por
DOMINGO CASANOVA O.

(Por razones cque el sefior Presidente
del Instituto conoce, ¥ a pesar de haber es-
tado inscrito para hacer uso de la palabra
el autor no tuve cportunidad de exponer
las siguientes ideas durante la discusion
del tema en el mes de Noviembre de 1923 _

Seftor Presidente:

L]

Con sumo inferés y muchisima atencién escuché el desarrollo de Ia vigorosa
conferencia del sefior ingeniero don William Kamp, en la cual nos ha -dado a cono-
cer los numerosos errores cometidos en las obras que se ejecutan en el puerto de Val-
paraiso.

Con no menor atencién e interés he seguido la defensa que de esas obras ha he-
‘cho el sefior ingeniero don Jorge Lira, actual Secretario de la Comisién de Puertos,
que pasa por autora de los proyectos que han sido criticados.

Me propongo rehacer el examen cle los errores én cuestidn, y ver si ain serfa
posible, aprovechando 16 ya construido, de dar satisfaccién a la opinién pfiblica,
alarmada con tanto gastar millones, sin que se obtenga en dicha bahia el puerto de
aguas tranquilas que exige' alli el comercio.

La formacién, 1a composicion v el rarisimo procedimiento empleado para-tra-
bajar, por la primitiva Comisién de Puertos, llaman la atencién.

Se nos ha dicho, en descatgo de los técnicos que figuraban en dicha Comision,
que siendo presidida por el Ministro-de Hacienda, se componia del Intendente de
Valparaiso, de cos Senadores, de dos Almirantes y de cuatro ingenieros. Los téc-
nicos estaban, pues, en‘minoria.

Esta minoria tenfa ademés Ja desventaja de que a lo menos la mitad, jama:
habia salide de Chile y no habia visto los puertos méas que en el papel. Se. cbmpren‘
de entonces que ante ¢l prestigio de la opinién de un Almirante, por ejemplo, que
podiz afirmar: “yo he visto en tal puerto de Inglaterra, tal cosa”, Ta opinién de la
mitad de los técnieos guedaba reducida a poco menos gue cero,-
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Tiz. 1 El Havre.—Se ve que en un puerto con darsenas las naves se atracan a Tos mures sin peli
aun en varias filas,
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En cuapto al proceditmiento seguido en el {rabajo, no pudo ser més singulz-
¢ nos ha diche que una idea nacida en la sub-comisian téenies, era sometida =
examen de Ja Comision plena. De agui jba a Valparaieo para o visto-bueno de uzz
Junta Central de Puertos ¥ de cierto director de wn gran digrie. De alfa volviz
aptobada o modificada. En resumen, se comparé semejante procedimiento a las
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Fig. 3 Donde st v que o habré tranyguilidad af abrigo del rovapentas He Valparaiso, después
de termyinado el riuere troze de 09 mietros en contyuccin,

trayectorias ¥ los chogues de sma pelota. Es de advertir que Ia llamada Junta
Central de Puertos se comtpletaba con masinos, gerentes de compafifas de vapores,
navieros, ete,

B virtud de la ley que creé Ta Comision de Puertos, podemos comparar su for-
maciin 4 la de yn ejérciio compuesto de pures Generales. TogGes tenfan Tegalmente
igual jerarquia; pere en la préactica, los téenices vieron muy Iuego que dewnpaﬁa-
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ban el papel de parientes pobres. Todo el trabajo y toda la responsabilidad ha re-
caido sobre ellos. ‘ _

A mi juicio, el hecho de que los técnicos hayan desempefiado un papel desai-
rado en la Comisién, no disminuye en un 4pice dicha responsabilidad. Desde el mo-
mento que aceptaban la pelota que se les devolvia de Valparaiso, estuviese o ne
conforme con sus convicciones cientificas, y desde el momento que son los Gnicos
que aparecen firmando los planos aprobados, los descargos v las disculpas no son
admisibles,

| ‘ .
Fig. 4 Otra causa que agitari lac aguas de Ia rada (no puerto; que formari el gran rompeoclas de
Valparaiso.

Habia que someterse o dimitir, segdn la frase conocida,
Los cuatro firmantes de los planos optaron por el primer camino. Estaban en
su pleno derecho. En cambio, hubo un quinto ingeniero, especialista en trabajos
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maritimos, que renuncié, Mis simpatias estér} con £l, porque colocado en igual si-
tuacién, habrfa tomado el camino de mi casa. .

En fin, de un personal tan heterogéneo v desorganizado, resulté un proyecto
de transacciones ¥ componendas, cuyas razones justificativas se nos dice que se en-
cuentran, en parte a lo menos, consignadas en las actas de las sesionés de la Comi-
sidn.

Estas actas deben ser sumamente instructivas para los gue nos ocupamos de
estudios marftimos. Pehetrado de su importancia, preguntaba en ef diarlo “La
Mafiana™ de Abril 5 de 1911: ““;Serfa mucho pedir si se solicita la publicacion de
esas actas?”. Después de 12 afios de espera, jserfa mucha Insistencia ef repetfir
la pregunta?

Volviendo al provecto, cualquiera imaginaria que de tan faborjosa gestacién
ha nacido un plano enteramente nuevo.

No hay tal, sin embargo, como se deduce de la comparacion de los siguientes
datos caracteristicos del rompeolas:

PRIMER TROZO .

DESIGNACION ] ARo 1 ' LARGO | ORIENTACION
EY . .
Salazar . ............... ... 1862 600 metros Qeste a Este
LevBque ................... 1852 400 m, En curva.
Guérard ................... 1907 300 m. E 14 NE.
Com. de Puertos ....,... oo 1911 300 m. E 14 NE.

SEGUNDO TROZO

* L

DESIGNAGION ARo LARGO ORIEMNTACION
* i
Salazar ..o, 1862 200 m. SE
Levéque ...... e 1802 900 m. SE x4 E.
Guérard . .............. ... 1907 1200 m. ESE.
Com. d¢ Puertos. . .......... 1911 700 m. SE.

Se ve gue se trata de una variante de los trazados LevEque y Guérard.

Pero, ya se le considere como una variante o como un proyecto original, se nos
ha asegurado que es un buen proyecto, por cusnfo cada problema de ingenierfa
prictica tiene no $6lo una buena solucidn, sino diez, ¢ més buenas soluciones, La
de 1a Comisién ha quedado comprendida entre éstas.
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Eso ge nos ha dicho ex-cathedra, sin mayores pruebas.
Voy a poner solo dos casos practicos, para no ser cansado. Veremos qué en-
sefianza nos proporcionarn. '

’//

ROMPEGLAS

Fig. 5 Pasc del viento sobre el gran rompeolas de Valparaiso, que provocard nuevas olas a unos 300
metros del mure, inutilizando el abrigo, tal como pasa en Talcahuano.
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Fig. 6 Ejempls de gran rompealas que nc presta proteccién ninguna a .las dérsenas del puerto.
Supongamos que se necesita calcular una viga de puente de tipo determinado
v de 50 metros de luz; que se llaman dicz, veinte, treinta calculistas a los cuales se
les proporcionan las mismas normas, cargas, tasas, coeficientes, calidad de mafe-
rial, elc. (Serfa posible que los calctlistas presentasen 10 o méas provectos de vi-
gas diferentes en cuanto a formas y dimensiones; v todos igualmente buenos?
Seglin mi criterio eso no cs posible

Otro caso. Se le pide a 10 0 mas ingenieros que hagan el trazado de un ferroca-

A



248 h DOMINGO CASANOVA O.
fril entre {os puntos A y B, conTa misma trocha, los mismos radios mfnimos, pendien-
tes maximas iguales, los mismos tipos parg cortes y terraplenes, en fin, en todo v
para todo caracteristicas iguales. ¢Hay alglin carrilano que se atreva a sostener
que se pueden seguir 10 o mis trazados diferentes v todos igualmente buenos?

La verdad es solo una, vy la misma para todos los investigadores. En cambio
las- componendas, las transacciones son innumerables; pero generalmente todas
malas.

Es cierto queenel caso de un puerto, el llegar a aproximarse al proyecto ideal
es bastante dificil, tanto a causa de las numerosas incbgnitas, como a causa de que
los estudios del terreno son deficientes, En Valparaiso hay muchos datos interesan-
tes que se ignoran., Desde 25 afios atrés vengo diciendo, por ejemplo, que faltan ob-
servaciones de las alturas de las olas de temporal. Lo malo es que hoy no se puede

CHERBURGO

Fig. 7 Como se reflejan las olas en las dirsenas de Cherburgo.

citar la publicacién de ninguna medida auténtica de ola de gran temporal. Para
llenar este vacfo se nos dize que los ingenieros ingleces han estimado, a ojo, una
ola de trece metros, y que esa misma ola ha sido estimada por los chilenos en 8 a
9 metros. ¢Quiénes estn en la verdad? Faltando esta verdad en la base, scémo se
- pueden establecer célculos exactos de esfuerzos, de presiones, de choques, de masas
resistentes, etc? Principian asi las divergencias, las transacciones v el oscurecimien-
to de la verdad, para llegar a la afirmacién errénea de que pueden existir 10 o més
soluciones igualmente buenas vy exaetas del problema.

Repito: la verdad es sélo una, tanto en filosofia como en ingenierfa, como en
cualquiera olra ciencia.

Paso a ocuparme ahora de los argumentos que se nos han expuesto para Justi-
ficar 1a destruccion del antiguo muelle de pasajeros y del no menos antiguo mue-
He de la Aduana.

(Continuara).





