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EL TRASCONTINENTAL PAN-AMERICANO
ASPECTOS DE 35U TRAZADO

Conferencia dada en el Instituto de Ingenieros el 17 de Junis por el periodista
brasilefio sefior Abreu de Souza

Politica internacional en los paises del Atléntico. Las ii-
neas férreas transcontinentales. El tratado de Petropolis.
El Protocolo ferrocarrilero argentino-boliviano. La Conyen-
¢lon ferrocarrilera chileno-argentina. Concesiones norten
amerijcanas ferrocarrilevas v de colonizacifn en el Perda.
Conclusién.

Como es del dominio plblico, los dos problemas que méas vienen preocupando la
opinjén continental, gque tante interesan a los gobiernos en sus resuitados practicos
¥ que con tante calor se debatieron en la #ltima Conferencia Pan-Americana rea—
fizada enr Santiago de Chile en el afio de 1923, fueron uno ol de la reduccion de los
armamentos navales y terrestres, y el otro, el de las vias férreas continentales gue
tienen por fin establecer una comunicacién ferroviaria, si es posible, sin trasbordo
desde el Norte al Sur del Continente Ameticano. ‘

Abandonando el estudio de la cuestién planteada, sobre reduccién de los #r-
mamentos, que se mantiene sin una solucién hasta el presente ya que miéntras el
hombre viva preso a su ‘“yo egoista” en su conciencia vivira pendiente el “‘derecho
instintivo de la fuerza” porque la igualdad le s molesta, estudiaremos el segundo
punto discutido en la Conferencia de Santiago, o sea, el de comunicaciones interna-
cionales pan-americanas, : ‘

Fareciendo ser éste un probletra de mepor interés para las relaciones interna-
cionales de los pueblos, es é hoy, con sus objetives econdmiecos politicos y milita.
res en Sud-América, de mucho mayor importancia que Ia solucién del primero, el
de la reduccitén de los armamentos, si bien que todos tengan una afinidad abscluta
para la seguridad y vida de las naciones intergsadas.

' Siendo pecesario orientar a los lectotes, para que lleguemos al fin de la jornada
que pretendemos hacer, hasta alcanzar la meta de nuestro criterio sobre el problema
que planteamos, vamos a comenzar por dar una idea la mas completa posible y pueds
decirse inédita del estado en que se encuentra el trazado ferroviario transconti-
nental y sus lneas convergentes, desde ¢l Canal de Panami hasta el Sur del Con-
tinente.
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Colombia.—ler. trecho—De 1a ‘frontera de Panama-Colombia a Sodretau
En estudios. 2.° trecho. De Sodretau a Fredonia pasando por Medetlin. En trafico
3er. trecho. Yaric6 a Ibarra en la frontera de Ecuador. En estudio. Al salir de
Yarico encuéntrase el trecho de ta Huea tributaria en constrtceién, que se ligara
ala via férrea, que va a Nemusin, pasando per la capital de Colombia-Bogots.

Ecuador—4.° trecho.—De Ibatta hasta las proximidades de Cuenca. En tra-
fico. Este trecho serd el que posteriormente formarael ramal que se comunicara al
puerto comercial de Guayaquil 5,° trecho. De las proximidades dé Cuenca al norte
de esta ciudad, hasta Yuramarca en el Perg, y atravesando la frontera en Loja
pasara por Cajamarca. En estudio.

Perit.—6,° trecho.—El trecho de 1oja a Cajamarca v el de Yuramarca hasta
Huancayo, pasando por Huaraz y el Cerro de Pasco. En trafico. De Yuramarca
parte una linea tributaria al Océano Pacifico puerto de Chimbote, asi como de
Huancayo parte el ramal que sigue a Lima. 7. trecho. De Huancayo a Ayacucho
pasando por Huancavélica. En construccién, Serd inaugurado en la ocasién que se
conmemore €l Centenario  de la batalla de Ayacucho. 8.¢ trecho. De Ayacucha a
Cuxco. En estudio. 9.° trecho. De Cuzto a2 Puno pasando por Puera, de adonde
parte un ramal que aleanza, el ptierto de Mollendo. En trafico. 10°. trecho. De
Puno hasta el cruzamiento de la Mnea La Paz-Arica Arica-Tacna, frentera pe—
ri-boliviana. Esti en estudio,

Boiisia.—11°. trecho.—Del ¢ruzamientoakudido, hasta Tupiza, cerca de la fron-
tera argentina, pasando por Oruro, Uyuni v Potosi 12¢. trecho. De Tupiza a laQuia-
ca ztravesando la frontera bolivianoﬂargentina. Construccién casi terminada.

Argentina.—13¢, trecho.—De¢ la Quiaca a Buenos Aires corre la antigua linea
Central N. Railway, pasando por Jujuy, Miraflores, Tucuman, Santiago del Es-
wero, Cordoba y otras ciudades: de importancia, hasta llegar al Atlantico.

—————

El proyecto primitivo de este ferrocarril panamericano, determinaba la cons-
—uccitn de lineas, desde Nuqva York, hasta la frontera de Mé&jico v atravesando
zste pafs, pasarian a Guatemala, Honduras, Nicaragua, Costa Rica, Panama,
Crlombia, Ecuacor, Perti, Bolivia hasta Buenos Aires.

IrZeniero 24 v



370 ABREU DE S0UZA

La longitud total de la linea, por €sta forma, se calculaba en 10 116 millas
quedando por construir unas 3 500 millas, hasta el presente. Algunas de las lineas
convergentes de esa linea tronco, desde ¢l Canal de Panama hasta la frontera ar-
gentina, y que tendran que construirse a través de Bolivia, no las mencionamos'
porque son ellas 1as que nos interesa estudiar, como también las que alcanzarin
al Pacifico, ligandose a la gran linea longitudinal chilena.

Para que el lector tenga una mejor otientacién, insertamos mas adelante un
mapa de las lineas arriba mencionadas.

INTERESES ECONOMICOS QUE 5B CHOCAN
Brasit—Chile—Bolivia—Argenting

Iniciade que quedd el éspiritu del lector, sobre el rambo que van fomando lag
lineas transcontinentaies, en su gran tronco desde e Canalde Panama hasta Buenos
Aires, camplenos shora, oriemtarke sobre las que mayormente son discutibles en
su trazado, como lineas convergentes, a Ia linea principal ¥ 2 construirse a través de
Bolivia, unas que interesan al Brasil ¥ que de su construccion dependers en el fu-
turo su expansién industrial terrestre para las naciones del Pacifico, ofras que pre-
tende Argentina con caracter de “trust” y especiales privilegios, construir también
a través de Bolivia, pero que irén 2 irmapedir la deseada y libre expansién pacifica
brasilefia y otras también, que nos deben merecer estudio y una’ atencion en sus
finalidades de conjunto, como son las lineas que saldran al mar Pacifico a través
de Chile v a construirse en combinacidn con la Repiblica Argentina,

' Sin que sea necesario hacer una larga histéria y detalle de las pretensiones
argentinas y brasilefias de comunicarse con el Pacifico, via terrestre a través de Bo-
livia y las de Bolivia y Chile de comunicarse ¢on el Atlantico a través de la Argen-
tina o del Brasil en: 1a misma forma o en parte via fluvial, desde Iuego, debemos de-
cir de que si tomaramos como base inicial los tiempos coloniales, todas esas vias
fueron previstas por los primeros ocupantes ¥ descubridores del territorio Sud-Ame-
ricano. Y tanto es asi, que los trazados ferrocarrileros que hoy se pretende efec-
tuar por las cuatro naciones para ¢omurnicarse mas extensivamente, pero sin tro-
piezos, mis o menos siguen los mismos senderos o caminos abiertos por los coloni-
zadores. Pero los estudios, proyectos, mas serios, hechos por el Brasil para alcanzar
al Pacifico, datan de 1880-83, en que pensé esta nacién hacer uta linea que partien-
do de Pernambuco (Recife) tomaria la direccién de Goyas (futura capital del Bra-
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sil) Cuyaba, San Luis de Céceres, (todo en Matto Grosso), para entrar en territo-
rio boliviano por Puerto Sudrez o cuanu:cera otro punto, de la frontera boliviano-
brasilefia, alcanza a Santa Cruz de iz Sierra, Cochabamba, Qrure © Uyuni y lle-
gar hasta Arica ¢ Antofagasta, Este proyecto era del ingeniero Luis Gomez natural
del Recife y ya fallecido. Un otro proyecto antecedente a éste, también preveia una
comunicacidn brasilera al Pacifico, del cual es autor el ingeniero Sa Pereira, en que
se establecia que la linea tendria su punto de entroncamiento internacional en Huan-
chaca cerca de Uyuni en Bolivia y que siguiendo a través de esta nacién, en linea
recta hasta Corumba, de este puerte fluvial de la frontera beliviana, se seguiria
hasta alcanzar Santos u otro puerto més al Norte del territorio brasilefio. Una
otra aspiraciéon del Brasil y atn mas anticuada que estas vias de comunicacién te-
rrestre, existid, como sea la de organizar la comunicacién de lag dos grandes hoyas
hidrogréficas, la del Amazonas con la del Plata que en su curso navegahble, aproxi-
madamente de 9 000 kilémetros, irfa a servir, no sélo a los Estados mediterranecos
tales como Bdhwa v el Paraguay, sino también a las zonas del ‘Norte del territorio
argentino. Este proyecto ticne fecha del afio 1867, y fué encargada por el ministerio
de la Guerra deél Bragil, su confeccién. Su autor ha sido-e! ingenisro militar Sr. Eduar-
do Moraes, fallecido también. Pocas son las dificultades técnicas, para conseguir la
total navegabilidad de todos los rios. La Gnica existente es la que se presenta entre el
rio Verde y Alegre, debido a que sus cauces son poco profundos, pero con una ca-
nalizacién perfecta en una extension de tnos veinte kilémetros los obstaculos desa-
pareceran.

El plan  argentmo, que no ha sido modificado, ni desviado con el tiempo,
en lo que se relaciona en llegar hasta ¢l Pacifico, es el mismo de hoy, de extender
sus lineas del Norte de su territorio, primero abrazar con ellag por todos las cua-
drantes a Bolivia, que al mismo tiempo que por un lado le facultara ser nacién
exportadora del Pacifico, con puertos ajenos, los de Chile, obligar también la na-
cién mediterranes, a servirse casi extlusivamente de sus vias de comunicacién
terrestre o fluvial al Atlantice. Pero todas estas intenciones de expansion econdmica
v ferrocarrilera del pasado de los dog gobierrios brasilefio y argentino, si bien que
lentamente por parte de la nacién del Plata, y para el Brasil POr un case imprevisto
internacionalmente, si, se fueran concretando en hechos, en 1903 v 1904, tuvieron
una mas amplia deﬁmuon no solamente practica sino politica, en vista de los
Tratados de Petrdpolis realizados del Brasil v Rolivia, v el de Paz ¥ Amistad del
de Bolivia v Chile, en los cuales se contemplaban comunicaciones internacionales
ferroviarias, entre Ias naciones firmantes. E] Tratado beliviano-brasilefio imponia
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al Brasil, hacer lineas férreas, que liegasen a las fronteras bolivianas, las que el
Brasil construyé v estin en trafico, o sean, las de Santos—Matto—-Groseo—Co-
" rumba, ¥ ladel Mamoré—Madera, gue est en comunieacion con el rio Amazonas—
Atlantico. A Bolivia, para que sin grandes sacrificios iniciales, pudiese hacer las
Hneas que de la frentera brasilefia prosiguiesen en demanda de Santa Cruz de la
Sierra—Cochabamba etc., o de su sistema interno de comunicaciones gue alcan-
zasen el Pacifico, el Brasil desde luego entregd £ 2 000 0G0, para la realizacion v
cumplimiento por parte de Bolivia de esta parte del Tratade que suscribié, Pero
los afios han pasado, v las lineag brasilefias, esperan la llegada hasta el momento.
de las locomotoras bolivianas en esas dos direcciones mencionadas de la frontera
brasilefia. Por otro lado también el Tratado chileno-boliviano, determinaba condi-
ciones mas o menos idénticas y con el misrpo objetivo econdmico peto en sentida
inverso al del Brasil, si bien que las lineas se completarian con las que arrancasen de
las fronteras brasilefias. Una de las cJéusulas de este Tratado, Ja tercers, establece
ademas de laconstruccion de 14 Enea Arica—LaPaz, gwe al fin de quinge afios, sin in-
demnizacidn, pasarid 2 ser de propiedad de Bolivia, en el trecho gue corre en terri-
torio de esta nacifn, lo siguiente: Chile contraia el compromiso de pagar las obliga-
ciones en que pudiera incurrir, Bolivia, por garantfas hasta de cinco por cientc
sobre los capitales que se inviertan en los siguientes ferrocarriles, cuya construceién
podra emprenderse dentro del plazo de treinta afios: Uyani a Potosi~Qruro a Iz
Pagz --Oruro por Cochabamba a Santa Cruz de la Sierra, de La Paz a la regién del
Beni y de Potosi por Sucre v Lagunillas a Santa Cruz de 1a Sierra.

Este compromiso de Chile no podré importar, dice el Tratado, un desem-
holso mayor anual de £ 100 000, ni exceder de la cantidad de £ 1700 000 etc., etc.
v quedara nule al fin de los treinta afios antes indicados.

Haciendo notar desde luego, que parte de las lineas que establece ¢t Tratado
chileno-boliviano ya estan construidas, faltando las que alcanzan la regién del Be-
ni, que estan iniciadas por Yungas, y la de Potost a Sucre, en la que se trabaja con
cierto ahinco, para que sea inaugurada, en las fiestas del Centenario boliviano, las

otras, la de Sucre por Lagunillas a Santa Cruz, v la de Cochabamba a Santa Cruz
vienen esperando una solucién constructiva por parte de Bolivia que por lo expuestc

estd comprometida internacionaltnente con Chile v Brasil a realizar esas construc-
clones ferroviarias, v para cuyo fin como auxilio, de una parte recibié £ 2 000 00C.
v de otra tiene una oferta de garantjas al capital que se invierta en esas lineas, que
creemos afin est? en vigor, v cuyas Bneas no solo son beneficiosas parasu progreso
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interno sino tambien para las dos nhaciones que hace veinte afios les estan ofre-
ciendo su apoyo moral v material.

Pero ante ¢l abandono en que se dejéla solucién de este problema internacional
en el Baasil, principalmente,~y en parie asi—parece en Chile di6 margen a que en
estos Gltimos afios la actividad de 1a cancilleria argentina pudiese forjar su vasto
plan de expansion econémica, que 1o es casd para criminar pero si objetar su for-
mula, una vez que tiene proyecciones hasta de posesién territorial perpetua en de-
erminadas zonas bolivianas. Unidas las gestiones de Ia cancillerfa argentina al es-
tado de desesperacién, pot su aislamiento en que viven los habitantes de las regiones
del Oriente beliviano, zonas éstas centro v bifurcacién de todas las Ifneas bolivianas
¥ digamos pan-smericahas que pueda convenir constyuir para alcanzar cualqyiera
ce los dos mares, ek Attintico o el Pacifico, se fué cimentando en esas mismas regiones
¥ en el alma de sus habitantes el espiritu del “separatismo” y tanto asf, que en el afio
de 1921, semanas después que una misién militar argentina visitaba Santa Cruz
de la Sierra, para asistit a la inanguracién de Ia estatua del general Warner cuya
misién era encabezada porelcoronel del'Estado Mayor argentino sefior Rodriguez
znte el espanto general de tirios y troyanoes, esta misidn fuf recihida con vivas a la
Argentina ¥ mueras a Bolivia. Algunas semanas se pasaron, después de tan extrafio
hecho, ¥ 1a Repéblica Oriental Crucefia, se proclams, 1a que temiendo como Presi-
dente a} Dr. Zambrana, duré por el effmero tiempo de veinte ¥ cuatro horas. La in-
fluencia o ¢l amparo moral que la presencia de los hermanos del Plata, haya tenido
en estos acontecimientos politicos, rolo queremos sintetizar al tiempo lo encemen-
damos, pero o cierto es que, mientras tanto se findaba una publicacion “El Auto-
romista”, ¢on sucyrsal para propaganda en Buenos Aires. Un otro diario surgié en.
esa époea, “El Oriente”, que se caracterizaba por ser representante del liberalismo
¥ que no dudemos no antipatizaba, con las ideas separatistas, de ese mwventud, que
sigue sofiando hasta ¢l presente, con los mejores dias que puedan sobrevenir para su..
terrufio, cambiando talvez de bandeéra y nacionalidad. Plantado asi el arbol de
la separacién politica en algymas almas, ¥ en ¢sas zonas de ardierttes soles, ha tenido
su desarroflo, pero né ¢on la exuberancia digna de Ias tierras tropicales. Motivos
especiales ¥ conveniencias estudiadas, han evitado un mayor esplepdor!... Es
maturall. . . La oportunidad atenderd, y ésta 6] tiempo confirmard, si algo mas po-
deroso e inesperado a fal no se opone. Lo cierto és gue los levantamientos, se han
sucedido, y sigueh, hasta el punto del gobierno boliviane haber decretade en el mes
de Enero de 1924 que, en caso de comprobarse la existencia en el Orients boliviano de
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“sociedades secrelas que irabajer para la anexion de esas zonas a la Repiblica Ar-
genling, que sus miembros sean enjuiciados por crimen de {raicion a ja Pairie”.

Al mismo tiempo que tan ‘‘reveladores hechos politiéos” s& pasaban en  esos
parajes, el Ministro boliviane José Carrasco, ya hacia algunos meses gestionaba ante
la Cancilleria del Brasil, uh aueve protocoto ferrocarrilero en concordancia con el
Tratado de Petropolis de 1903 para precisar la forma cémo el Brasil auxitiaria de
nuevo materialmente a Bolivia para que las lineas que el Tratado de Petrépolis
Y anexos impone construir a esta nacién tuviezen al fin una solucién practica v
efectiva.

Entrementes también el gobierno de Bolivia v el Brasil ponian en contacto
sus técnicos, v para tal finalidad, estudios se empezarian a hacer. de las zonas
desde Cochabamba a Santa Cruz de 1a Sierra v de esta ciudad hasta Puerto Sufrez
escogiéndose las rutas mas practicas v de futuro econdmico para las lineas conver-
gentes al transcontinental que condticirian & Santes, Recife, o porel Amazonas la
gxportacién calculada de esas zonas del Oriente boliviano.

Tres comisiones se organizaron por cuenta del gobierno boliviano upa encabeza-
da por el ingeniero Rodriguez, otra por el ingeniero Hans Greéter a la cual le compi-
ti6 acompafiar al enviado especial del gobierno brasilefio, el profésor Estanisiao
Bouéquet de lz Escueia Politécnics de Rio Janeiro por todas lag zonas por donde
las futuras lineas tendran que pasar Otra comisién simultAneamente encabezada
por el Cl. Ovando proseguia $us estudios buscanco un camino practico para al-
canzar desde esta linea principal el puerto fluvial de Todos los Santos para servir
Ia zona del Beni v el centro cerealifero boliviano.

Pero aungue los habitantes de las zonas por donde tencirin que pasar las
lineas viven en esas preocupaciopes de los gobiernos helivianoes y brasilefio, espe-
rando que finalmente tendrdn comunicaciones locales e ‘internacionales cada una
de las comisiones fueron creando sus prosélitos ante los trazados que aconsejaban
e inclusive la comisién militar argentina a las fiestas del General Warner la que dejé
establecido que como ideal para ¢l porvenir de Bolivia la linea Yacuiba a Santa
Cruz de la Sierra, seria la mas il y _conveniente, como para el Qriente boliviano
o sean en general, todas las lineas que convergen a Buenos Aires en demanda del
Atlantico.

Ante la lucha que después prosiguid hasta el presenie y dque proseguird por
factores especiales de polftica ipfernacional como también por las opiniones téc-
nicas, v razones de regionalismos, la cual fué tomando cuerpo distinguiéndose los
contendores, que se dividieron unos a favor de las lineas en direccién a la
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Asgenting, otros por las comunicaciones con el Brasil es que ilevd el ingeniero holi-
viano Rodriguez en vista del caracter politico que iban asumiendo las simpatias
y Ja discusion, a hacer una conferencia sobre esas vias de comunicacién en la ciudad
de Cochabamba a decir que: “la locomolota que primero llegare a esas zonas del Oriente
boitviano, y que venga de i fronlera que viniera, of Dbabetlon que enarbole sevi o gue
imprimitd el cusio de la nueva nacionalidad que adquiririn esas regiones”.

En cuanto asistiamos de cerca y en plenas zonas de lucha, a estas  discusiones
v observébamoslamarcha delos acontecimientos, una fatalidad ocurrié: el Ministro
boliviano José Carrasco fallecia v un nuevo interregno se imponia a las tramita-
ciones en las que las Cancillerfas boliviana-brasilefia estaban envueltas v éstas
encaminadas para llegar a un acuerdo préactico y completo! Estamos én el mes de
Diciembre de 1921. Afio nuevo llegé, y para los pueblos y para las gentes, son nue-
vas esperanzas o desdichas que surgen arte el porvenir. Y asi fué! Para las relacio-
nes internacionales sur-americanas algo surgié inesperadamente, v algdb que jaméis
se podria ¢alcular que sobreviniera en pleno albor del afio de 19221, .. & jamas!
En ese afio la Argentina ajusté con Bolivia una convencién ferrocarrilera que a nues--
tro juicio, a mas de su aspecto econémico cambia radicalmente los valores “politicos
internacionales en juego”. Esa convencién que fué firmada por los Ministros Ca-
rrillo (argentino) y Gutiérrez {holiviano) en la ciudad de la Paz, en el mes de Enero
de 1922, y reformada en 1923, y que consta de 19 articulos, la dejamos por el mo-
mento al analisis del lector, para gue sobre ella haga un mas profundo estudio v
forme un ¢riterio sobre sus consecuencias internacionales,

PROTOCOLO FERROCARRILERO CARRILLO-GUYTTERREZ—PAZ SUSCRITO ENTRE LAS
REFUBLICAS DE BOLIVIA Y ARGENTINA

Articulo 1.¢ El Gobierno de la Repiblica Argentina mandara realizar los estu-
dios neceéarios para prolongar el ferrocarril central norte desde Yactliba o sus cer-
canias hasta la ciudad de Santa Cruz de la Sierra debiendo iniciarlos dentro del
término d¢ un afio de la ratificacién de esta Convencién.

Art. 2.+ El Gobierne de Bolivia podré cooperar a Ia realizacién de esos estudios
con el personal técnico que estimare conmveniente, por su cuenta, conviniéndose
oportunamente la forma en que actuara la comisién mixta asi formada.

Art. 3.° Aprobados los estudios definitivos por ambas partes se ﬁ}aré,n los tér-
minos en que comenzaran y concluirn las obras, procediendo el Gobierno argen-
tino, administrativamente o por empresas particulares a la construccién del ferro-
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waredl en Jas que el Gobierno beliviano ne tendrd gue hacer mingén desembalso in-
- mediato. :

Art. 4.5 B Gobierno de Bulivin podvd en eualquier tiempo odguiriv la propiedad
de la tinea, una vez lermiinada bsly y sus ramales, pagando # walor lotal de su posto v
¢} intevis}del 6 por viento anesal del capatal investido; peto hasi tonlo ese valor no seq
tesnlegado, el Gobierno argenting tendyré la odminisitecion y monejo do ta Finen, ex ias
wHspas condiciones que corvesponderian G une empeesa preshgda, sin pexsmitio de los
dereckos infierentés a la sobevanin de Bolivie Ef Gobierno boliviano poded también
en cuzlyvier tiempo develver parte def capital ernpleado slempre que pague tam-
bién sus itereses; hasta ese momento ¥ en tal caso participard de las utilidades
Tiquidas de 1a Bnea en Ja proporcidn del aporte respective def capital.

Art. 5.2 “EL Gobierno de Boliviano lendid devecko o intersenis en fas tavifas del
ferrocarril wientras duve lo adminisiracién argenting pero &ta tendrd en cuenta
las ohservaciones que sobre elia congiderard prudente formularel Goblerno de Bo-
livia, Los transportes que se hagon por cuenta deeste Gobierno v denteo de st te-
rritorio; 1o serdn cor un 5Q por clento de rebaja sobre las tarifas ordinarias Esta
Jranguieia, on bo que se vefiere ol Pusaje de les persenas, se consersard por o témino
de veinte afioy en favor del Gobierto orgenting sng vez Jue ba Brwea pase ¢ poder de Bo
Hie, Adembs, se conducirin gratuitzmente, con ignal reciprocidad las vadijas de
rorrespondencia qae se despachen per las oficinas de correoy otorgindose pase libre
a Tos canductores de aquéllas y “a los funcionarios judicicles o de policia que fueran
@ prachicar diligencias en cuanplimionto de su misidn".

- Art. 6. Una convencin especial para s cual quedan avtorizades los Poderes
Biecutivos de ambos Estades, fijard o régimen de torifas para ol #ransporte de ina-
lerias prigas o producios elaborgdos con las mismas melerias por Mdusirias naciong-
nales, e los fervogatriles del Gobierno argenting v ou lgs fineos de Bokivia.

{Continara).






