
EL TRASCON1'INENTAL PAN-AMERICANO

ASPECTOS pI): su ,MZAPO

Conferencia dada en el Instituto de Ingenieros el 17 de Junis por e1 periodista
brasilefio senor Abreu de Souza

poHtica internacional en los patses del Atlant.icQ. Las Il­
n(,3:1i f�rreas transcontioentates. EI tratado de Petr{jlP9lili.El Peotccoto terrccaeruerc argentino-boliviano. La CoQven ...

cion ferrocarnlera chileno-argentfna. Conceslcnes norte­
emencanas reoocarrtieras y de colonization en e1 P¢r6..
Coectestoo.

Como es del dominio publico, los doe problemas que mas vienen preocupando.la
opinion continental, que tanto mteresan a los gobiemos en sus resunados practices
y �e con tanto calor se .deoatieron en Ja iiltima Conferencia Pan-Americana r<ill­

Iizada en Santiago de Chile en e1 alio de 1923, fueron tIDO el de la reduecion de Ios
armamentos navales y terrestres, y el otro, 81 de las vias ferreas continentales que
tienen por fin establecer una comunicacion ferroviaria, si es posible, sin trasbordo
desde el Norte al Sur del Continents Americano,

Abandonando el estudio de la cuestion planteada, sobre reducci6n de los ar­

mamentos, que se mantiene sin una soluci6n hasta el prcsente ya que mientras el

hombre viva preso a su "yo egoista" en su conciencia vivira pendiente el "derecho
instintivo de la fuerza" porque la igualdad le es moJesta, estudiarsmos el segundo
punto discutido en la Conferencia de Santiago, 0 sea, el de comunicaciones interna­
cionales pan-americanas,

Pareciendo ser este un problema de menor mteres para las reladones intema­
cionales de los pueblos, es e1 hoy, con sus objetivos economrcos politicos y ntilita­
res en Stld-America, de rnucho mayor intportaneia que la soIuciOn del primero, el
de la reducci6n de los arrnamentos, si bien que todos tengan una afinidad absoiuta

para Ia seguridad y vida de las naciones intsresadas.
Siendo necesario orientar a los lectores, para que lleguemos al fin de la jornada

que pretendemos hacer, hasta alcanzar la meta de nuestro criterio sobre el problema
que planteamos, vamos a comenzar por dar una idea la mas completa posible y puede
decirse inedita del estado en que se encuentra el trazado ferroviario transconti­
nental y sus lincas convergentes, desde el Canal de Panama hasta el Sur del Con­
tinente,
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Colombia.-ler. trecho=-De la trontera de Panama-Colombia a Sodretau
En estudios. 2.- trecho, De Sodretau a Fredonia pasando por Medellin. En trafico
3er. trecho. Yarico a Ibarra en Ia frontera del Ecuador. En estudio, At salir de
Yarico encuentrase el trecho de la linea. tributaria en construccion, que se ligara
a la via {er.ea, que va a Nemttsin, pasando PQr ta capital de Colombia-Bogota.

Ecuador.s-A. o trecho.v-De .Ibarra hasta las proximidades de Cuenca. En tra­
fico. Est'€ trecho sera el que posteriormente formara el ramal que se comunicara aI

puerto comercial de Guayaquil 5. o trecho, De las proxirnidades de Cuenca al norte

de esta ciudad, hasta Yuramarca en el Peru, y atravesando la frontera en Loja
pasara por Cajamarca. En estudio,

Peru.-6.· trechD.-EI trecho de Loja a Cajamarca y el de Yuramarca hasta

Huancayo, pasando por Huaraz y el Cerro de Pasco. En trafico, De Yuramarca

parte una linea tributaria al Oceano Pacifico puerto. de Chimbote, as! coma de

Huancayo parte el ramal que sigue a Lima. 7.' trecho.. De Huaneayo a Ayacucho
pasando por Huancavelica, En construccion, Sera inaugurado en la ocasion que se

conmemore el Centenario . de fa batalla de Ayacucho, 8.· trecho. De Ayacucha a

CUXCD. En estudio, 9. - trecho. De Cuzco a Puno pasando por Puera, de adonde

parte un ramal que alcanza el puerto de Mollendo. En trafico. 10-. trecho. De
Puna basta el cruzamiento de la linea La Paz-Arica Arica-Tacna, frontera pe­
ru-boliviana. Est{! en estudio,

,

Boiivia.-ll -. trecho+-Del cruaamientoaludido, hasta Tupiza, cerca de Ia fron-
tera argentina, pasando por Oruro, Uyuni y I?Dt\)sI12'. trecho. De Tupiza a la Quia­
ca atravesando la frontera boliviano-argentina, Construccion casi terminada.

Argeniina.-1S·. trechc---De la Quiaca a Buenos Aires corre la antigua linea
Central N. Railway, pasando por Jujuy, Miraflores, Tucuman, Santiago del Es­
tero, Cordoba y otras ciudadesde importancia, basta lIegar al Atlantico,

EI proyecto primitive de este ferrocarril panamericano, determinaba la cons­

:.-uccion de Iineas.: desde Nue,va York, hasta la frontera de Mejico y atravesando
e-te pais, pasarian a Guatemala, Honduras, Nicaragua, Costa Rica, Panama,
Colombia, Ecuador, Peru, Bolivia hasta Buenos Aires.

t-ceruero 24
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La longitud total de la linea, por est. forma, se calculaba en 10 116 millas

quedando por construir unas :3 500 millas, hasta el presente. Algunas de las lineas

convergentes de esa line" troneo, dssde M Canal de Panama hasta la frontera ar­

gentina, y que tendran que construirse a traves de Bolivia, no las mencionamos
,

porque son ellas las que nos interesa estudiar, como tambien las que alcanzaran

al Pacifico, ligandose a la gran linea longitudinal chilena.

Para que el lector tenga una meier orientacion, insertamos mas adelante un

mapa de las lfneas arriba mencionadas,

INTeRESES ECON6MlCOS QUE SI> CaOCAN

Iniciado que quede. el _1$ del Iector, sobre el rumba que van tomando las

Iineas transconnnentales, en $1.1. gran tronco desde "I Cana!iIe Panama hasta Buenos

Aires, cumplenos ahora, orientado sobre las que mayormente son discutibles en

su trazado, como lineas convergentes, a la linea principal y a construirse a traves de

Bolivia, unas que interesan al Brasil y que de su construccion dependera en el fu­

turo su expansj6n industrial terrestre para las naciones del Pacifico, otras que pre­

tende Argentina con caracter de "trust" y especiales privilegios, construir tambien

a traves de Bolivia, pero que iran a impedir la deseada y libre expansion pacifica
brasilefia y otras tambien, que nos deben rnerecer estudio y una' atenci6n en sus

finalidades de conjunto, como son las ltneas que saldran al mar Pacifico a traves

de Chile y a construirse en combinacion can la Eepublica Argentina.
Sin que sea necesario hacer una larga hist6ria y detalle de las pretensioncs

argentinas y brasilefias de comunicarse can ell\acinco,. via terrestre a traves de Bo­

livia y las de Bolivia y Chile de comunicarse Con el Atlantico a traves de la Argen­
tina 0 del Brasil en la misma forma 0 en parte via fluvial, desde Iuego, debemos de­

cir de que si tomaramos como base inicial los tiempos coloniales, todas esas vias

fueron previstas por los primeros ocupantes y descubridores del territorio Sud-Arr.e­

ricano. Y tanto es asi, que los trazados ferrocarrileros que hoy se pretende efec­

tuar por las cuatro naciones Para comunicarse mas extensivaments, pero sin tro­

piezos, mas 0 menos siguen 10$ mismos senderos 0 caminos abiertos por los coloni­

zadores. Pero los estudios, proyectos, mas series, hechos por el Brasil para alcanzar

a1 Pacifico, datan de 1880-83, en que p€ns6 esta naci6n hacer una linea que partien­
do de Pernambuco (Recife) tomarfa la direccion de Goyas (futura capital del Bra-
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'ill Cuyaba, San Luis de Caceres, (todo ell Matto Grosso), para entrar en territo­
rio boliviano pOI Puerto Suarez 0 cualquiera otro punto, de la frontera boliviano­
brasilena, alcanza a Santa Cruz de la Slerra, Cochabamba, Oruro 0 Uyuni y lie­
gar hasta Arica 0 Antofagasta. Este proyecto era del ingeniero Luis Gomez, natura!
del Recife y ya fallecido. Un otro proyecto antecedente a este, tambien preveia una

comunicaci6n brasilera a! Pacifico, del cual es autor el ingeniero S" Pereira, en que
se establecia que la linea tendria su punto de entroncamiento internacional en Huan­
chaca cerca de Uyuni en Bolivia y que siguiendo a traves de esta nacion, en linea
recta hasta Corurrrba, de este puerto fluvial de la frontera boliviana, se seguiria
hasta alcanzar Santos u otro puerto mas al Norte del territorio brasilefio. Una
otra aspiracion del Brasil y aun mas anticuada que estas vias de cornunicacion te­

rrestre, existio, COmO sea la de organizar la comunicacion de las dos grandes hoyas
hidrograficas, la del Amazonas con la del Plata que en Sll curse navegable,. aproxi­
madamente de 9000 kil6metros, ida a servir, no s610 a los Estados mediterraneos
tales como Bolivia y el Paraguay, sino tarnbien a las zonas delNorte del territorio
argentino. Este .Pfoyecto tiene fecha del ato 1867, y fue eneargada por el ministerio
de la Guerra del Brasil, Sll confecci6n. Su autor ha sido.el ingeniero militar Sr. Eduar­
do Moraes, fallecido tambien. Pocas son las difiwltades tecnicas, para conseguir la
total navegabilidad de todos los rios. La tinica existente es la que se presenta entre el
rio Verde y Alegre, debido a que sus cauces SOn poco profundos, pero con una ca­

nalizacion perfecta en una extensi6n de unos veinte kil6metros los obstaculos desa­
pareceran.

EI plan MJ!entiIlO, que no ha sido modificado, ni desvtado con el tiempo,
en 10 que se relaciona en llegar hasta el Pacifico, es el mismo de hoy, de extender
sus lineas del Notte de su territorio, primero abrazar con elias por todos las cua­

drantes a Bolivia, que a! mismo tiernpo que por un lade Ie facultara ser naci6n
exportadora del Pacifico, con puertos ajenos, los de Chile, obligar tambien la na­

cion mediterranea, a servirse casi exclusivamente de sus trias de cornunicaci6n
terrestre 0 fluvial al Atlantico, Pero todas estas intenciones de expansion economica
y ferrocarriiera del pasado de los dos gobierncs brasilefio y argentino, si bien que
lentamente par parte de la nad6n del Plata, y para el Brasil por un caso irnprevisto
internacionalmente, si, se fueran concretando en hcchos, en 1903 Y 1904, tuvieron
una mas amplia definicion, no solaments practica si no politica, en vista de los
Tratados de Petropolis realizados del Brasil y Bolivia, y el de Paz y Amistad del
de Bolivia y Chile, en los cuales se contemplaban comunicacicnes internacionales
ferroviarias, entre Ills naciones firmarrtes, 1'1 Tratado boliviano..Or.asilefio imponia
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al Brasil, hacer lineas Ierreas, que llegasen a las fronteras bolivianas, las que 6

Brasil construy6 y estan en trafico, 0 sean, las de Santos=Matto=Grosso=Co-
.

rumba, y la del Mamore=-Madera, queestfienromumeaci6n con el rio Am'iZOnas­

Atlantieo. A Bolivia, para que sin geandes saerificios illiciaIes, pudiese bacer las

IIneas que de la frontera brastle& prosiguiesen en demanda de Santa Cruz de Ia

Sierra-vCochabamba etc., 0 de su -sistema intemo de comunicaciones que alcan­

zasen el Pacifico, el Brasil desde luego entreg6 £ 2 000 000, para la rsalizacion y

curnplimiento por parte de Bolivia de esta parte del Tratado que suscribio, Perc

los afios han pasado, y las ltneas brasilefias, esperan la llegada hasta el memento.

de las locomotoras bolivianas' en esas dos direcciones mencionadas de la frontera

brasilefia. Por otro lado tambien el Tratado chileno-boliviano, determinaba condi­

ciones mas 0 menos identicas y CO)l el misI?-o objetivo economico: pero en sentido

inverse al del Brasil, si bien que las linea. se cornpletarlan con las que arrancasen de

las fronteras brasilenas, Una de las c!wsulas de este Tratado, Ja tercera, establece

ademas de 'laconstruccion de lallnea A,rica-LaPaz, qUe al fin dequi,Ri:elli'los".in in­

demnizaci6n, pasara a ser de propiedad de Bolivia, en el trecho que corre en terri­

torio de esta nacion, 10 siguiente: Chile contrala el compromiso de pagar I,,� obliga­

clones en que pudiera incurrir, Bolivia, por garantias hasta de cinco por cientc

sobre los capitales que se inviertan en los siguientes ferrocarriles, cuya construccioc

podra emprenderse dentro del plazo de treinta anos: Uyuni a Potosi -Oruro a Ia

Paz --Oruro por Cocbabamba a Santa Cruz de la Sierra, de La paz a la region del

Beni y de Potosi por Sucre y Lagunillas a Santa Cruz de la Sierra.

Este compromiso de Chile no podra importar, dice el Tratado, un desem­

bolso mayor anual de £ 100 000, ni exceder de la cantidad de £ 1 zoo 000 etc., etc.

y quedara nulo al fin de los treinta <lOOS allies indicados,

Haciendo notar desde lnego, que parte de las lmeas que establece el 'Tratado

chileno-boliviano ya estan construidas, Ialtando las que alcanzan 1a region del Be­

lli, que estan iniciadas por Yungas, y la de Potosi a Sucre, en la que se trabaja con

cierto ahinco, para que sea inaugurada, en las fiestas del Centenario boliviano, 1"-'

otras, la de Sucre por Lagunil1as a Santa Cruz, y la de Cochabamba a Santa Cruz

visnen esperando una solucion constructiva por parte de Bolivia que por 10 expuestc

esta comprometida internacionalmente con Chile y Brasil a realizar esas construe­

ciones ferroviarias, y para cuyo tin como auxilio, de una parte recibi6 £ 2000 DOC.

y de otra tiene una oferta de garantias al capital que se invierta en esas linea" que

creemos atm est" en vigor, y cuyas ll)leas no 0010 son beneficiosas para au progreso
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interne sino tambicn para las dos naciones que hace vsinte afios les estan ofre­
ciendo Oil apoyo moral y material.

Pero ante el abandono en que se dejo la solucion de este problema international
En el &.lsi!, princlpalmente.i--y en parte aei=-parece en Chile di(> margen a que en

estes ultimos anos la actividad de la cancilleria argentina pudiese f'1rjar su vasto

plan de expansion econcmica, que no ee case para criminar pero si objetar su for­
mula, una vez que tiene proyecciones hasta de posesion terrltorial perpetua en de­
.erminadas zonas bolivianas, Unidas las gestienes de la cancillerta argentina al es­

tado de desesperacion, pot su aislamiento en que viven los habitants. de las regiones
del Oriente boliviano, zonas &.tas centro y bifurcacion de todas las Uneas bolivianas
y digamos pan-americanas que pueda convemr censtruir para alcanzar cualquiera
de los dO? mares, elAtlantico 0 el Pacffico, se fUe cimentando en esas mismas regiones
y en el al'n\a de SUS habitantes el espiritu del "separatisml>" y tanto asf, que en el afio

de 1921, semanas despues que una mlsiOn militar argentina visrtaba Santa Cruz
ce la Sierra, para asistir a Ill. inanguracion de la sstatua del general Warner cirya
mision era encabezada porel<;Drolleldel1EstadoMayorargentioo selWt Rod�z
ante el espanto general de tirlos y troyanos, esta inis!on file reeibida con vivas a la

Argentina y mueras a I3<>livia. Algunas semanas se pasaron, �u� de tan extrajio
heche, 'Y la l<epUblica Oriental Crucella, se proeianlO, fa que teniendo COOlO Presi­
dente at Dr. Zambrana, duro pot el tffmero tietnpo de veinte y cuatro heras, La in­

fluencia 0 el amparo moral que la presencia de los bermanos del :Plata, haya tenido
en estos aconteenaientos politiCos, no loqueremoe sintet� al tiemJ» 10 encemee­

dames, pero Io cierto eSc que, mienttas tanto se �ba una pul>lkacl6n "El Auto.
nomista", con sucursai para propaganda en Buenos Aires. Un otto dtario wrgi6 en

esa epoea, "81 Oriente", que se caracterizaha por set representante dsl Hberalisrao
y que no dud_ M 1intipat�, con las ideas �eparati&tas, de ese juv<mtud, que

sigue soilando basta el presente, 'Con los mejores <lla$ que puedan sobreveoir para su.

terruno, cambiando talvez de bandera y na.:::ionalit;acl. l'lantado 'l$i eJ arbol de
III separacion polltica -en llI�s almas, yen esas zonasde ar� soles, ha tenido
su desarrollo, pero 00 con la exuberancia digna de las tierras tropicales. Mctivos
especiales y conveniencias estudiadas, han evitade un mayor espleadorl. .. Es

naturall. .. La oportunidad atende(a, y �ta el tiempQ eonfirmara, si algo mu po.
deroso t inesperado a tal no se opone. LO dert<;> es que tO$lewn�ws, � ban
"1lcedido, y siguen, bMta el punto del gobieroo bolM:ano haber detretado el) e1 mes

de Enero de 1�4 que, en taso de cOlll�arse la eidstencia en <:1 Otiente boliviano de
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"sociedades secretes que ttabajen para la anexion de esas zonas a la Republica Ar­

gentina, que sus miembros sean enjuiciados par crimen de traicion a 10 Patria".

Al mismo tiempo que tan "reveladores hechos politicos" se pasaban en esos

parajes el Ministro boliviano Jose Carrasco, ya hacia algunos meses gestionaba ante

Ia Cancilleria del Brasil, nil nuevo protocolo ferrocarrilero en concordancia con el

Tratado de Petropolis de 1903 Para precisar la forma como el Brasil anxiliaria de

nuevo materialmente a Bolivia para que las lineas que el Tratado de Petropolis
y anexos impone construir a esta nacion tuviesen al fin una solucion practica y

efectiva.
Entrernentes tambien el gobierno de Bolivia y el Brasil ponian en contacto

sus tecnicos, y para tal finalidad, "studios se empezaran a hacer de las zonas

desde Cochabamba a Santa Cruz de la Sierra y de esta ciudad hasta Puerto Suarez

escogiendose las rutas mas practices y de futuro economico para las lineas conver­

gentes al transcontinental que conducman a Santos, Recife, 0 p(>telAmazonas la

exportacion calculada de esas zonas del Oriente boliviano.

Tres comisiones se organizaron por cuenta del gobierno boliviano una encabeza­

da por el ingeniero Rodriguez, otra por el ingeniero Hans Greeter a la cual le compi­
ti6 acornpafiar al enviado especial del gobierno brasileno, el profesor Estanislao

Bousquet de la Escuela Politecnica de Rio Janeiro por todas las zonas por donde

las futuras lineas tendran que pasar Otra comisi6n simultaneamente encabezada

por el Cl, Ovando proseguia Sus estudios buscando un camino practice para al­

canzar desde esta linea principal el puerto fluvial de Todos los Santos para servir

la zona del Beni y el centro cerealifero boliviano.

Pero aunque los babitantes de las zonas por donde tendran que pesar las

lmeas viven en esas preocupaciones de los gobiernos beirvianos 'f brasilefio, espe­

rando que finalmente tendran comunicaciones locales eintemacionales cada una

de las comisiones fueron creando sus proselitos ante los. trazados que aconsejaban
e inclusive la comision militar argentina a las fiestas del General Warner la que dej6
sstablecido que como ideal para el porvenir de Bolivia la linea Yacuiba a Santa

Cruz de la Sierra, seria la mas 11tH y conveniente, como para el Oriente boliviano

o sean en general, todas las llneas que convergen a Buenos Aires en demanda del

Atlantico.

Ante 1'1 lucha que despues JH'Oi;(gui6. hasta el presente y que proseguira por

factores especiaJes de polftica il)temacional como tambien por las opiniooes tee­

nicas, y razones de regionalismos, la cual fue tomando cuerpo distinguiendose los

contenderes, que se dividieron unos a favor de las Iineas en direcci6n a la
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.Argentina, otros por las comunicaciones con el Brasil es queIlevo el ingeniero boli­
viano Rodriguez en vista del caracter politico que iban asumiendo las simpatias
y la discusion, a haeer una eonferencia sobre esas vias de comunicacion en la ciudad
de Cochabamba a decir que: "Ia locomotora que primero /legare a esas zonas del Oriente
boliviano, Y que IImga de la fsontera que vinJtTa, el pabelwn que e""rblli. SMa e! que
imprimira el cuno de la nueva Mcionalidad que adquirirtui esas regiones",

En cuanto asistiamos de cerea y en pJenas zonas de lucha, a estas discusiones
y observabamos la marcha de los acontecimientos, una fatalidad ocurri6: el Ministro
boliviano 10$" Carrasco fallecia y un nuevo interregno se imponia a tas tramita­
ciones en las que las Cancillerias boliviana-brasilena estaban envusltas y estas
encaminadas para !legar a un acuerdo practice y completol Estamos en el mes de
Diciembre de 1921. Afio nuevo llego, y para los pueblos y para las gentes, son nue­

vas esperanzas 0 desdichas que surgen ante �l porvenir, Y as! fuel Para las relacio­

nes intemacionales sur-americanas algo $Urgi6 inesperadamente, y al� que jamas
se podria calcular que sobreviniera en plene albor del afio de 19221. .. SI jamas!
En ese afio la Argentina ajust6 con Bolivia una convencion ferrocarrilera que a nues­

tro juicio, a mas de su aspecto econ6mico cambia radicalmente los valores "politicos
internacionales en juego". Esa convencion que fue firrnada por los Ministros Ca­
rrillo (argentino) y Gutierrez (boliviano) en la ciudad de la Paz, en el mes de Enero

de 1922, y reformada en 1923, y que consta de 19 articulos, la dejamos por el mo­

mento al analisis del lector, para que sobre ella haga un mas profundo estudio y
forme un criterio sobre SUs consecuencias internacionales.

PROTOOOLO !'ERROCARRILERO CARRILLO.GUTIERREZ-PAZ sUSCRI'fO tNT\,(J;; LAS

REPUBLICAS DE nO!"IVIA Y ARGENTINA

Articulo L 0 EI Gobierno de la Republica Argentina mandata realizar los estu­

dios necesarios para prolongar e1 Ierrocarril central norte desde Yacuiba 0 sus cer­

canias hasta la ciudad de Santa Cruz de la Sierra debiendo iniciarlos dentro del
terrnino de un afio de la ratificacion de esta ConvenciOn.

Art. 2.' El Gobiemo de Bolivia podra cooperar a !a rea1izaci6n de eSOS estudios
con el personal tecnico que. estimate conveniente, por su cnenta, conviniendose
oportunamente la forma en que actuara -la comision mixta as! formada.

Art, 3,0 Aprobados los estudios deftnitivos por ambas partes se tiJaran los ter­
minos en que comenzaran y concluiran las obras, procediendo el Gobierno argen­

tino, administrativamente 0 por empresas particulates a la construccion del ferro-



<:arril e7llas ®e "I Gobleroo OOftviattQ no teI!IWI ®t bacer lling�n demnblllso In­
�o.

Art. 4_\.2/� 4t &l� pi)<W en (�titmpo JI.,'rj,r III p�ul/ad
4t Ia IfmlJ. line � unnin9iia � jI SU$ �e$, .po� {l/IItIW � Ik $til �Ilto y

� �!4d fi jJqr Qente _I kl � i-'lM, perq � tMilq 4Sf; tIIZtor tW sea

t�, d �nw 1Irg� t�l«lUlmiOfislrtlCl6Jt ;Ymtf,tlej" <Ie I.a 11#00, en las
� co� IJ!i'e C(J,"f� 4 fIn(l tmfJH$It Jm� � �iIIitI de 10$
krkMs in1lt.� a 10 �fflIhfe .de �.. Et GoI>IernQ boli.viano JlI)IkA UllIoien
en clJ'ltlq� tiempo de'l'oJ'Iet parte liel ta:!litaf .empleado slenlp�� que ;PajfUe tam­

bi61 S\II\ 1uWese$; basta ese �tQ y en tal QISO particblara de las utilidades

li�idas de hi � en Ia pr.rcl6n del3Jl<)l'te r�() del cap/.t1>t.
Art. 5.· ..El �_i.t &If� 1111 tttl6ra ikr«fIq a inWlJtn!r elt "'� ttJr.'frjs del

f�ril tlOimtriis � 10 4�'oaon a1� pen:> esta t!end,ra en cuenta

1$ ®aetvll£kmes que $()� ella ron\lidE!rarft PMenttll«muhlrel GoImroo de Bo­
lMa, Los tr� que se hagan I)Qr �ta deeste Clol>ltmo y tlentr<> 00 $11 te­
rrltorio; 1<;> seIiia COR an 50 por ciento de n:baia sobte las tarifas <)J'din1ll'ias Esta

fr�a, en to gtIQ $« 1t/if¥e al /)4IlIJj¢ 4f: �Pf¥� se CDlmfflW{i PM eI ttrmino
4f: I1ti.n!t iIliO$ en /41101 del G� 4SgentlnQ tIM II8Z 1/1# Iti lftIw p(Jsg a plldtr de [10
iftM.. � se cQ11duciran .gr3tui�, con igua1 retipr«idll(lla$ Vlllijas de

OOfrel!POudencil> que se despachen P')r l<ll;l ot'ielnas de wmQ$- �dO$¢ pase libre
a los oond�ll de aquellas y

«
.. �$ fttneillntJriw.juditi,l.e$ (J ih: f16Jida ifJ'Q [uemn

a Pr(l� 4ifJigencias til. (W1I#i� k $U 11f4t6n".
Art. �.• Una wn� especial para la cualquedana� 1()S Pederes

Ejecntivcs de ambos Estad;)s, i)jwil tl rlr;itNen III! klri/Q$ pma d J..r�,tt k ma­

lerias 1Jrlm:t1$ o fwodUJ:/OS ��$ elm /Jl$ mi_�per�$ I$OctOna­

Itak$, m 1()6 ftffQf:fJt-riies del �em8 1l1� Y at IIlJ lIMos tf£./JQ/fflQ..
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