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(Conclusién)

Art. 7. El fertocarril convenide podra construirse por seceiones, y si no hubjera
graves inconvenientes las secciones terminadas pedrin entregarée al trafico suce-
sivamente debiende ambos Goblernos dar, por jntermedio de sus funcionarios y
empleados todas las facilidades necesarias para la més rapida v perfecta construc-
cién de [a linea, ka que se realizard dentro def plazo que ambos Gobiernos esta—
blezcan, como se determina en el articulo 3.2, “debiendo iniciarse las obras dentro
de un plazo de dos afivs desde Za uprobacibn de los estudios completos de la Jz’nea.
principal o de sus ramales, rigiendo para éstos iguales condiciones que para la linea
troncal desde el dia en gne eblps .se‘comengan Dor ambos Gobiernos.

Art. 8.2 El Gobierno de Bolivia ceder gratuitamente los terrenos fiscales por
donde atravesard la linea y quie sean indispensables parala construccién de la via
¥y sus dependencias de dichos tertenos se podran extraer los materiales requeridos
para la construccién también en forma gratuita, y ademas el uso de las aguas que
no pertenezcan o a que no tengan derecho |os particulares o que sean también ne-
cesarias para los trabajos de 14 linea y explotacién del ferrocarril. '

Art. 8.¢ “Los lerrenos fiscales aptos para la colonizacién dentro de la zona de in-
fluencia del ferrocarril podrdn ser reservados al Gobierno de Bolivie para su coloniza-
cién, por la empresa ferroviaria en ia forma v condiciones que oporiunamenie se con-
rengan”, quedando para éllo facultados los Poderes Ejecutivos boliviano y argen—
tino. ,

Art. 10. El Gobierno de Bolivia se obliga asimismo a facilitar, de acuerdo con
sus leyes respectivas la exproplacién de los terrenos que no fueran de propiedad del
Estado y que sean requeridos por el ferrocarril, lo que deberd haver a su costo. Dard
igualmente facilidades para las octipaciones temporales de terrenos v constitucidn
de todas las servidumbres administrativas que sean necesarias para la construccién
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v explotacién del ferrocaryil, como cierre de fundos colindantes de la exténsidn que
atraviesa la linea, extraccién de materiales indispensables al ferrocarri, prohibicion
de ejecutar algunos trabajos a menos de cierta distancia de los camings, etc., etce.

Art. 11. No se podrd impedir, retardar o dificultar ningin trabajo del ferroca—
rril 0 sus accesorios, a causa o mientras duren los procedimientos adminjstrativos

© judiciales necesarios para determinar las expropiaciones o las serwdumbres de-
clarada que sea de utilidad pfiblica.

Art. 12. Serdn libres de todo derecho de introduccion naciondl, deparlamentai o
municipal los materiaies necesarios para la construccién ¥ explotacion dél fervocarril,
asi como los viveres, ropas v enseres domésiicos que durante ol Hempo de la ¢onstruccion
de la linea se introduzcan para el mantenimiento o uso de empleados y trabajadores,
conforme a un pliego de especificaciones que se formulara de comfin acuerdo.

Art, 13. La linea férrea, asi como las propiedades muebles o inmuebles de su
dependencia, quedarin exentos de toda contribucién ordinaria o extraordinaria
durante e} tiempo qute esté en poder del Gobierno argentino,

Art. 14, Para el uso del Jerrocarril, el Gobierno de Bolitia facilitard combustible
de los bosques fiscales que atraviesa la linea ¥ combustible dquido a precio de costo o
como lo adquiera dicho Gobierno, de acuerdo ton las leves o coniraios que celebre o
tenga celebrados en la misma regivn con compafitas particulares,

Art. 15. La linea tendré un privilegio de zonas doble del acordado por la ley gene-

ral de ferrocarriles de Bolivia, v ef Gobierno argenting lendrd preferencia para consiruir
y explotar, denkro de las estipuiaciones generales de esta convencion, los ramates que de

la tinea troncal puedan bifuscarse a Sucre, Cochabamba, Puerto Sudrez, snterior dei
Chaco boliviano, o a donde ambos Gobiernos lo estimen conveniente’”.

Art. 16. Queda incluido en esta convencion v como una obra ampligtoria, la lineg
¢ Tarija, autorizada por la ley de Bolivia dei 8 de Diciembre de 1906, bifurcéndose de la
binea principal convenida, de acuerdo con lo que aconsejen los estudios técnicos.

Art. 17. Esia convencion caducard si deniro del plazo de seis afios de retificada
por ambos Estados, tos trabajos de construccion de la linea principal no estuvieran
ofictaimente iniciados, o si comenzados se imterrumpieraw por mds de dos aitos, phazes
que puedan prorrogarse de comitn acuerdo. .

Art. 18. “Las caracleristicas v condiciones técnicas en que se constmmi v explo-
tord la linea, serdm las mismas gue estén en vigor en el territorio argentino pard las lineas
del Estado, v no podrén ser modificadas en ningiin liempo por el Gobierno de Bolivia,
hasta que no se haya hecho cargo de loda la iinec y ramales, si los hubiere”.
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Art. 19. Aprobada esta convencién por los Gobiernos boliviano y argentino,
serd sometidaja la deliberacién de las Camaras Legislativas de uno y otro pais.

En fe de lo cual, los Plenipotenciarios de la Rephblica Argentina v de la Re-
publica de Bolivia firmaron la presente, en doble ejemplar y le pusieron sus respec-
tivos sellos.» :

El mensaje que acompafia el acuerdo es muy breve v se concreta & manifestar
que el Poder Ejecutivo declara su ¢opviccién de que la obra provectada tendera a
facilitar las comunicaciones con la Reptblica de Bolivia y favorecerd las relaciones
entre ambos paises,

También se envia al Congreso copia de] decreto aprobatorio de la convencién,

Cerciorados los lectores del documento expuesto, y empezando por analizar el
articulo 15 hace esto desde luego, quedar sin efecto, o accién los Tratados de Pe-
trépolis, v el de Paz y Amistad entre Chile y Bolivia, &ste en su cliusula tercera, v
las dos en todas sus finalidades econdmicas. :

Ante ta} ni ef Brasil, nt Chile, podrin expansionarse econémicamente, uno al
Pacifico a través de Bolivia, ni Chile al Brasil-Atiantico a través de Balivia, también.
Quiere decir, en buena diplomacia, que esa Convencitn, es un reto a tas Cancilleria
chilena y brasilefia, ya que los dos Tratados estan por ejecutar por una de las partes, y
ninguna de éstas y firmiantes, desistid de su cumplimiento, ni “Bolivia lo notificé™,
vy menos aim, Chile o ¢l Brasil.

Exigiendo Argentina el privilegio de construccién de la linea de Cochabamba
a Santa Cruz, vy de ésta ciudad 2 Puerto Suérez (frontera brasilefia), asi como
para todos los ramales que estin previstos u otros que juzgue necesarios construir,
quedan de una vez descartadas las ilusiones de los pueblos, chileno v brasileﬁo, de
comunicarse, y relacionarse econdmicamente por via terrestre, porque de acuerdo
con el articulo 5, el “Gobierno de Bolivia, no tendré derecho a intervenir en los precios
de tarifas y fletes del ferrocarrii. mientras dure la administracion del Estado argentino”,
hasta que Bolivia no pague, ¢l Gltimo centavo del costo de todas las lineas, y del
altimo ramal a construirse, v todo esto, con un recargo de 69 de intereses anuales,
de acuerdo con la clausula cuarta de dicha Convencién o Protocolo ferrocarrilero!

Calculando el “Estado argentino, hecho Empresa”, que Bolivia mafiana, por
medio de Tratados comerciales, o ¢on un régimen de compensaciones econbémicas,
pudiese dar tarifas, que amparasen en esas “lineas argentinas y construidas en te-
rriterio boliviano™, la importacién v la exportacién beliviana, o la que intere-
sare a Chile o el Brasil hiacer por esa ruta ferrecarrilera, sobre Ia cual regira ka sobe-
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rania argentinz, le niega rotundamente f “derecho de intervenir en las tarifas v
fletes”, yendo & perjudicar inclusive las zoras bolivianas productoeas de cercales,
como sen Cochabeniba v etias, fas que podrian buscar en €l Brasil un mercade, por
lo menoe para 200 060 toneladas de granos atuafimente, ¢ pea mAs o-menos la cantio
dad quelmportan fas regiones del Norceste brasilefio e inclusive ol Estadode San Pa-
blo. Nor st comternpla en este caso, la importacion de la industria manufacturada brasi-
lefia, que hoy compite con fa extranjera en calidad ¥ precios, ¥ que en mejores con-
ditiones comerciales, serfa adauirida en todo el territorio boliviano, llegindo hasta
Chile ¥ el Periz. Por esta forma la Argentina aniquila desde un principie, al future
competidor de sus cereales, en los mencados brasilefics, hasta en los mismos paragua-
yos ¥ uruguayos, Fuera de este caso concerniente al Brasil y Bolivia, més atin perjudi-
cada también es Ja zona det Orjente boliviane (Santa Cruz de la Slerra) una vez
que siendo regidn tropicat es productora de muterias primas que Chile importa,
como por ¢jemplo el azficar en bruto, gue sus refinerias cristalizan, y que anmal
mente monta su impertacidn a unas 70 000 toneladas, v que hoy viens parte de
' Cuba, ¥cuador, Célombia v principalivente del Perd,

Ora si Chilecon el esfuerzo de su capital privado levanté econdmicamente Jaregith
minera del Aliplano, serd natural de que estas conclusiones, sean tomadas en cuenta,
¥ que por razones de equitibrio econbmmico, para Bolivia v para las lincas chilenas,
s¢q Chile el compradar de productos que Bolivia puede oftecer en cantidades ex-
portables, si se incrementa y reoderniza su cultive, Logico o5 también que stendo,
mas cercanas las comunicaciones chilenas al centro y Oriente holiviano, ¥ que giende
las dos naclones Argentina ¥ Chile exportadoras de productos vinfrolas, que sea
Chile tambity un exportador de estos productos de consumo  general, Aunque
para tat hacer, no tenga gue exigir concesiorms especiates en tesritorio boliviarie, en
materia de tarifas ¥ fletes. Ef ganado boliviano ¢ tal conviene 4 Chile, pots tam-
bign Hegar hasta todas las zonas del Norte chileno, v & necesario fuese frigotificado,

Por fo visto 1w dudemos, que €] trifico inicial de I Iinea convergente Santos
Corumba—Santa Crug—Cochabamba-Uyuni—Antofagasta, tendria desds Jue-
0, en ¢l tracho boliviano 1 350 kilémetros) o sea, desde Gochabamba hasta Puerte
Sudrez {frontera brasilefia) un movimiento que se aproximard de 1 000 060 de tone.
ladas, de frafico, no contando con el de pasajeros, Qe fa fonelada pueda costar
£ 8, serén £ 3 000 000 de renta bruta anuales, atentuando, 1o nciwyendo e pasaje,
Como una parte de la prasfuccion exportable de esas zowes tropicales bolivianas,
vendr4 4l Pacifico, via Oruro Tyuni, guiere decir A las Hness chilenes ganar:an Y
incluso ¢l puerte da Antofagasta, v fa mai‘im% mercante costera.
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No siendo necesario ir mucho méas lejos para dilucidar en el espiritu de los lec-
tores, las consecuencias que para Jas relaciones de los pueblos Sud-Americanos trae-
r4 ¢l reconocimiento por los Congresos belivianos-argentino de semejante Conven-
cién de comumicaciones intérnacionales, consecuencias que arrastrarfp a una ti-
Tantes de relaciones ¢ inhecesaria entre fos pueblos perjudicades, ya que una ba~
rrera econdémica, tal como “muralla de China”, el “Estado argentino” pretende
levantar entre Chile v Brasil, ¢n un pais que se deja supeditar aintereses de se-
gundos “olvidando los propios”, no dudemos de que 1a concesién al ser otorgada por
Bolivia a la Reptiblica Argenttina, que esta primera naciém, no sepa los resultados,
que podran aducir para la Paz Americana, v los fines que ella se propone en todos
sus aspectos: econdmicos-politicos v militares. ..

Podrén ser muy nobles log sentimientos de amistad de Bolivia para con el
Brasil v Chile, pero aceptado que sea como conclusion de una politica internacional,
todos los deseos argentinos, ¥ que enclerran el protocoloen cuestidn, esa amistad
tendra que ser puesta en duda ante los compromisos anteriores gue Bolivia suscribio
con las Naciones que al fin van a ser heridas ostensivamente, con &l reconocimiento
de esos privilegios que encierra Una enajenacion de soberania por parte de Bolivia
a favor de la Argentina. ;Sera creible que los hombres del Gobierrie boliviano no se-
pan, no vean que jamés Bolivia podra pagar las lineas due en un total de algo mas
de 3 000 kilémetros la Argentina se ofrece a construir? ;Cémo y de qué forma el pre-
supuesto boliviano podra desviar desde ocho a cuarenta o méas millones para pagar
solamente los intereses al capital que representan las lineas, v méas aun un dia tener
600 o mas millones para pagar ese capital o sea el costo de las lineas? ;De dénde va
a buscar también un jtem en su presupuesto que forme una reserva para amortizar
ese capital, ¥ preguntemos, a caanto montaran los intereses compuestos por retraso
de pagamento de intereses? jEl tiempo dira!. ..

Exigiendo la Argentina una zona doble de influencia para l4s lneas sea cual
fuere el ramal, o sean 100 kilémetros a cada lado de cada trazado, no ve también
Bolivia, su pueblo, 0 los defensores de esa pacifica penetracién argentina, de que se-
rAn mas o menos 600 000 kilémetros cuadrados, sobre los cuales Bolivia pierde su
soberania, porque siendo zonas er gran parte deshabitadas, ellas serén por la emi-
gracién venida de sus vecinos, répidamente argentinizadas, y sobre las cuales, pe-
saran, costumbres, autoridad y leyes (como lo prevé la clausula quinta) inclusive
veinte afios después, aunque Bolivia haya pagado el costo de las lineas, segln Iz
misma clausula quinta? Olvidanse también los hombres dirigentes de Bolivia, de
que Ta “Convencién” ro tiene plazo, limite de explotacion y més atm, que ni siquiera
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contempla para Bolivia un porcentaje equitativo para sus obreros, técnicos v ad-
ministradores én el seno de la Empresa o sea 1z influencia cuando més no sea moral
de una soberania, que fiscalizadora, es propia y coman, v la cual pertenece de “jure”,
a los Estados que ofrecen concésiones én estas circunstancias? ¢Cémo, v por qué
semejante Convencién de “carcter privado” pero que ser4 regida por un “Estado”,
encierra tan incomprensibles condiciones econémicas v politicas?

Mas atn!. . . Sera acaso posible que las Cancillerias boliviana y argentina des-
conozcan, el Tratado de Petropolis v el de Chile de 1905, para que se olviden de que
el Protocolo argentino-boliviano de ¢omunicaciones, es una mano que estruja toda
la expansién pacifica de otras Naciones? Tal vez!l. .

Pero para qué vivir de suspicacias ante este deliberado “olvido internacional”
cuando todas las naciones de Sud-América, pueden marchar, por el camino con-
ducente a su porvenir, amparandose mutuamente, mas no desafiando odios y crean-
do dudas o recelos? Para qué?

EXPANSION ARGENTENA AL PACIFICO

[y

ET Protocolo ferroearvilero chileno—argenting Barvos Jarpa-Noel

Analizadas répidamente las consecuencias politicas v econémieas, que para el
Brasil, Chile v Bolivia, representa la Convencitn argentino-boliviana de comumi-
caciones ferroviarias, y siendo el Protecolo argentino de commmicaciones con Chile,
un coroiario de lag aspiraciones platenses, que les facudtara encerrar en su mano to-
das las tomumicaciones futuras libres y expeditas a través de Bolivia entre el Paci-
fico y el Atlantico, ya que a su voluntad podra llevar a ias fronteras de Chile, toda
su produccién, amparada y protegida no “solamente en sus vias, como también
por privilegios conseguidos en Bolivia con tarifas especiales, puede decirse per-
petuamente”, no pueden dejar de merecer ung grave atencién, las consecuencias que
para el Chile, a'gric:ola, industrial, extractive v militar, representa la construccién
de las lineas que ¢l citado documento internacional determina. .. Contemporineo
este Protocolo ferrocarrilero del boliviano-argentino, pues que fué presentado a Chile
en el mes de Abril de 1922, ha é merecido impugnaciones de varias colectividades
productoras, y entre ellas la de la Sociedad Nacional de Agricultura de Chile. que
ven principalmente con la construccién de la linea de Sajta s Antofagasta, una
pérdida, desde hiego Ce los mercados importadores del Norte de Chile, como también

Ingenieros. 26
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Jos det Pacifier para su variada produccién. ¥ no podemos dejar de deelr,  que es
" fundamentado el recelo de los agricultores chilenas, porgue, ast come 3 patural v
econdmico, que Argentina haga dar salida 2 sus productos de sus zonas tropicales
¥ templatia, de preferencia a que va a buscar en el Oriente o Centro Boliviano, esos
migmes producios gue las zonas saltefias producen, que haga ¥ husque hacer llegar
hasta Awtofagasta, en pretios combinados de comipetencia en sus lineas y con sus
produntorss, que serfn contemplados con primas a Ia exportacisn, toda ba produc-
ein de sus zonas del Norte, qtre adn més, van 4 encoptrar un auxitiar eh el propio
Protocolo, en el articulo quinto, que establece que 12 linea de Solta a Antofagasta
10 tendrg trasborde, ¥ todag las settiones obedecerdn a fa misiia frotha srgentina,
como también en el articwde que dice que: “en razdn de la findlidad a que responden
las Iineas mencionadas, la base para das tarifas mininme de cargas ¥ ganados, sera
la del costo efectivo por unidad de trabajo, o sea, portoneladas kitométricas petas de
transporte, es decir, porel gasto de explotacién finfcamente, v sk hinguro recargo
al capital”, A continuacitn. dice este articulo primero; cuamio por interés comin
deba hacerse una excepeidn a ka norma anterior, sea para Ia extraccién de “tnate-
rias primas estancadas”, 0 para e} fomento de ciertas producciones en transito de-
terminado, el caso serll objeto de acuerdo especial de duracién Hmitada™.

Ora las zonas de Antofagasta, son fas sonas salitrerss, que nada producer. de
cultivos agriootas, y Jas de Salta y Jujuy, al contrario, sen las productotas agricolas,
en estas circunstancias, pues seré Chile que “voluntariaments ird s amparar cuan-
o menos sea, que Argenting con su produceién en tednsito le va aniguilar Jos mer-
vados que Chile mantiene para su produccion v susceptibles de wn mayer desarro-
Ho, en algunas naciones del Pacifico. ¥ deste luego ol primer wmercado que Chile
pierde serd e Bolivia, y sucesivamente ef del Porfl y Bowador, y otros més, que ante
1a competencia no padra mantener, ante la produccién argentina.

.Chile, como se dice potird contrarrestar por medio de tarifey aduaneras, i in-
vasién de la produccién argentina, que pretendera haver competencia 2 Ia chilenz
hasta en los propios mercados nacionales v principalmente en los del Notte, pero §i
Chile facuita sin “‘compensaciones prétiices” wna vis de¢ comunicacidn al Pacifico
2 la produccin agricola ¥ extractiva argenting, Ia que le va & acortar distancias
con agunds de los principales mercados importadores como sean Cuba, Méjico v
Norte América, qué puede esperar? "

Que esa produccién argenting en transito, sea ofrecida més 2l Norte, o hasta
aun al Sud de su territorio a precios que 12 agricultura chilsna no pueds compe-
tir. Y no serd dificll que tal pase, ya que toda eea produccién argentina, sale am-
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parada con “primas a la eprrtacién, reducceion de impuestos internos, fletes a tra-
vés del territorio argentino v boliviano reducidos, ¥ en Chile por su pasaje en tran-
sito, pagando el costo de la tonelada métrica de explotacion”. Adicionando a estag
circunstancias, que scan los transportes de guerra argentinos o fiscales, que hoy
hacen la navegacién sblo hasta Punta Arenas, Bero que manana podran extender
sus lineas hasta Colén o Estados Unides, v que trabajan con un “flefe minimo”,
ccdmo podra la- agricultura chilena y sus derivados competir, por lo menos, con la
de la Argentina, en los mercados importadores del Pacifico? Pero, mas atn; jcémg
eviterd Chile, que la produccién argentina pueda ser “metamorfoseada” pasandola
por territorio holiviano, y que como originaria de Bolivia entre en Antofagasta, al
amparo del Tratado de 1905, en sus articulos de “favor y reciprocidad,” v digamos
aun hasta en Arica? ;No lo sabemos!. .. Solamente lo que queda sintetizado, es
de que la Argentina por esta forma cumple, o bisca a tal ilegar en el presente, con las
viejas aspiraciones de su gran Canciller Don Estanislao Zeballos: proseguir siste-
maticamente el rumbo que a la politica internacional argentina Imprimio el notable
poiitico y ardoroso expansionista platense; “asegurar v ensanchar para nuesiro pais
o5 mercados del [itoral Chileno v de las Naciones del Gran Ccéano haste ef Ecuador”

Y nadie impidiendo esa expansién, hoy entra ella en una fase de actividad,
Recordando sus antecedentes, decia por ejemplo en 1906 el Dr. Chceres cémsul
argentino en Antofagasta, “‘a un de sus intimos” Io que seria en el futuro el Norte
chileno para la produccién argentina: ‘

“Nada mas sensato ai mis ajustado a un espiritu obeervador que las justas
Zzducciones que €l Dr Torino hace en sut prolija exposicién ya citada al ocuparse
iz la envidiable situacién geogrifica de nuestras provineias del Norte llamadas
3z ser “exclusisamente proveedoras” de cuanto puedan necesitar las provingias de
antofagasta v Tarapacé para el abaratamiento de Iz vida.

“Sin tomar en consideracién la importacién de nuestras carnes que el dia que
= ferrocarril internacioral que conduzca en 30 horas nuestras “haciendas” a las
-zzas de Antofagasta v Mejillones adquirird un valor de consumo diez veces Su-
z=710r al actual porque la ganaderfa argentina no sélo levara sus productos “a las
-~ rincias chﬁmas”,_ sino que extendera hasta el PerG su “dominadora accion pues
. -n caniidad, calidad y precio podré nacién @iguna del Pacifico dispularie Jjamdas su
"~ runderancia’’; pero dejando a un lado este producto incompatible, tenemos otros
T.zimente nobles y abundantes en nuestra riqueza agricola e industrial llamados

s wperar y desalojar en los mercados de Anlofagasta y Mejiliones, dquigue, Toco-
- 1. e, los similares que hoy se introducen de lejanas distancias v los que el cop-
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sumidor paga a precio de oro: tales son: “las harinas, el aziicar, el maiz, el pasio la
manteca, maderas, iejidos, verba, frutas, tabaco, calzade, sombreros, fideos, quesos
grasa, mulas, cabatlos et¢., vy muchos otros que en este momento no acuden a mi
mente”,

Repetir las mismas apreciaciones hasta aqui hechas para la linea de Bahia
Blanca-Neuguén-Longuimay hasta alcanzar la red ferroviaria del Sur de Chile v
que el protocolo argentino-chileno contempla, creemos innecesario, pues que sien-
do el centro y gran parte del Sur de Chile el gran productor agricola y ganaderc es
de calcular, que mAas de cerca, aun pueda ser perjudicado como también recordar
1a lucha aduanera existente entre Chile y Argentina sélo serviria para confirmar las
razones que como anngo de Chile sinceramente exponemos de que para el fisturo
de la nacién andina, ¢sas dog vias de communicacién les seram a nuesira forma de
pensar perjudiciales, y principalmente si acaso el protocolo argentino-bolivianeo de
comunicaciones llega a ser aprobado tal come ha sido propuesto v Arica pasase a
otros manos por razones del fallg arbitral de Coolidge v no por tramitaciones directas
entre los interesados. No olvidemops también que sobre cuarenta o maés productos
similares chilenos a los argentinos, se les imponeen la Repiblica del Plata tarifas
aduaneras de 50, 100 ¥ méas ad valorem por ciento, como derechos de entrada o sean
de tipo prohibitivo v que la linea de los Apdes-Mendoza sigue dando en el trecho
correspondiente £ 50 000 de perdida anualmente al Erario chileno, '

En Chile también se pietisa ¢ se va despertando el interés por la explotacién
comercial de los dleos brutos (carburoes) y otros combustibles (ue existen en su te-
Tritorio, pero en Salta v Jujuy también los hay v en cantidades ya mas o menos
establecidas. Si los de Chile se encuentran, mas cerca de puertos de embarque
por qué razén se va 4 abrir mercados “por en cuanio” y que sélo buscan ese “‘requi-
sito econdmico”’, de acceso al mar, acortando distancias_, v que Chile no debe abrir
mano de él, a no ser, con “‘compensaciones palpables” porque redundari en perjuicio
de su porvenir como nacién exportadora de carburos y otros combustibles como el
carbon?. .

Sabemos muy bien que en la zona petrolera del Neuquén (argentino) hay
capitales chilenos invertidos, pero en las zonas de Salta y Jujuy no existen porque
s la propia Empresa del Estado, la Central Notte y que pretende Hegar al Pacifico
la que ha iniciado Ia perforacién de pogos, Quiere decir, que mafiana mismo la
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~Zustria del petrdleo, en el territorio chileno a desarrollarse v la carhonifers que
Tusca ampliarse ird a encontrar la competencia de combustibles similares argentinos
=1 el Norte y en el Sur det territorio chileno s acaso las nuevas lineas transandinas
s€ abren, “‘geentuemos” en concordancia con las que la Argentina prefende cons-
uir en Bolivia,

Sieado hoy Ia"importacién de carburos y otros combustibles en la zona salitre-
2 chilena, de mas de un milién de toneladas anuales es un mercado excelente pa-
-2 |a expansién argentina incluso para el carbén y para las maderas y lefias de que-
=ar, produttos estos de Jujuy, Salta y Yacuiba puede decirse de todo el Norte
argentino.

Yano sera, pues, solamente la amenaza que pesa sobre la agricultura la que ma-
vormente ird a 'perjudicar la vida econdmica de Chile pero inclusive la industria
carbonifera existenfe, la maderera v otras derivadas sufrirsn con ia competencia
argentina, 1a que sabrad aprovecharse de las facilidades que voluntariamente Chile
-e ofrece.

La Knea de Salta, por lo tanto tendrd un trafico garantizado al Pacifico, pero
del Pacifico a la frontera argentina es problematico. Porque si de Buenos Aires a
Mendoza los fletes son mucho mas baratos que 10s de Mendoza a Los Andes-Val-
paraiso, siendo que esta linea Gltima es la cuarta parte de la distancia de Ia pri-
mera, qué es lo que impide a la  Argentina hacer la misma competencia, y resul-
tar que de Salta a Buenos Aires no sea mas barato que de Antofagasta a Salta?
¢(Céme va Chile a impedir esa competencia? No fueron acaso los mismos anhelos
que han tenido {43 provincias cuyanas {Mendoza-San Juan) y las zonas de Valparai-
30, de que este puerto chileno, fuese bara esas provincias argentinas los mismos que
ahora se cifran de que Antofagasta sea para las zonas argentinas de Salta y Jujuy?
;Los mismos han sido! &Y qué resulté? Una lucha de tarifas una politica de enconos
permanentes y un perjuicio anual para el Erario chileno de mas de £ 50 000. . .

Pero los perjuicios que ya mencionamos para Chile van mas lejos La linea de
Arica incluse la de Uyuni-Antofagasta, también irin a sufrir con las nuevas lineas
a construirse en Bolivia por la Argentina va que una de las ésperanzas econdmicas
de la Empresa del Estado Argentino, la Central Norte, es de hacer de Salta 6 Jus
juy, grandes centros industriales metaliirgicos para la refinacién o concentracidn
de metales, en vista de que el combustible mimeral o vegetal abunda en esas regiones
para asi por esta forma Buenos Aires pasar a ser un mercado exportador de minera-
les de Ley, los cuales en estas condiciones soportan, wun flete mis alio, que et
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bruto, tal conwe son exportades por Bolivia hasta ¢l presente por las dos lineas chi-
Jenag, ¥ en parte por la linea perwms de Mollendo,

Calculande que sea mafiana la Argentina la shastecedora de combustibles
minerales de las zonas del Norte ehileno jton gué va a equilibrar su batanza econé-
mica la nacion chilena? [Qué podrh exportar de sus industsias del suelo o subuslo
-para la pacién del Plata? $Salifre, es fa vos que se esotchn; pero se olvidan muchas
personas que fe hacen en esa exportacion que siempre serd relativamente mfnima
en telacion 2 la importacion chilena en el Norte come también de gque en todas
e3as zonas agricolas argentinas debido a la gran cantidad de ferras vitgenes sale
mas econdmico abandonar. tierras cansadas y cultivar las nuevas de qus ahonaslas
con ¢l salitre ehileno, Después es necesario saber de que of trabajador de ¢sas
zonas, no ef europed, no tigne aspiraciones, B0 por clento es indiitico ¥ vive escla-
vizado al ingento o al patrén més modesto. Bs rudimentario sus servicios sort ma-

tyuinales v los cultivos clentificos requwiersn inteligencia ¥ r fiscalizacibn mAxima,

De mianeta que cabenos preguntar¥! Si las lineas chilenss van a perder en par-
te 1z importacion a Bolivia y también la exportacion mineral de esta nacidn v
giendo ol plan  econdmico de la empresa argenting arrastrar todo cpanto gea posi-
ble de produccién al Atlantico squé vida tesdran fas antiguas y nuevas Yiness chi-
lenas, ¢ inclusa la peruana? Recordemes, que @ nuestro parecer sé ird & pasar
en estas circunstaneias en Chile lo mistono que en el Paraguay v Urbguay en que
debido a que casi todas Ias Empresas de comunicaciones principalmente las fluviales
estin monopalizadas por compafifas argentinas de verse muposibilitade remarca.
‘damente &1 Paraguay de dar safida a2 en produrcion agricols gue con innfineras dis
fitultudes o3 exportada a Buenos Aives. Y tante asf que hemos abservado que en
clertas regiones del Paraguay y adonde predominaban elementoe colowizadores
sxtranieros effos han tendde que desistir de cultivar sus tierras en vista de los precios
bajos, con que se les pretendia comprar sus cosechas ya que no podrian competir
adjuntands ol {lete, con los similares argentinos Y s han queride eén of Paraguay v
Uruguay, subsistir algunas empresas de fndole wimadera, exiractiva v agrivola,
tuvieron que asosiarse a 1os intergses avgentinos, que &1 este case Hevan la mejor
patte, comao gananeia en los negocios. Esta razén tan fundamental para la vida eco-
némiica del Paraguay, es lo que ha hetho que ef Brasil se haya dispusste a extender
sus lineas hasta el riv Parand, para atravesar ¥4 parte mis esttetha de este rio
por medio de un ramval que entroncard con f lnda paraguaya de Encarnaciin.
Asuncin en Villa Riea, facilitar al Pavagnay el poder importar por intermedio de
los puertos brasiledios de Sanfos, Paranagua o Upidn de s Victonia, tado 1o que ne-
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cesita y exportar en transito lo que produce. Esta linea es la que en el sistéma fe-
rrocarrilexo  brasilefio se denomina San Paulo-Parana v que también se bifur-
card con la Noroeste del Brasil v que llega a las fronteras bolivianas sobre el rio
Paraguay. . . .

Ante tal, y por lo que hemos expuestoir contrala expansién éconémica sofiada
pot la Repliblica del Plata, no es 6gico, seria manifestar n edpititu anti-progresista
v en poco acuerdo con el siglo, pero obietar las formulas, condiciones v finalidades
eso si, ¥ en estas circunstancias commpete a los pafses que son perjudicados, defen-
derse desde luego, porque estamos en el momento en que todas las naciones en
SucI?América, principalmente las mas grandes estdn preparando el campo adonde
tendrén que ejercitar sus actividades expansionistas, en la competenicia comercial
e industrial que el porvenir les apunta.

El pais, 0 las naciones que supieren en la actualidad determinar con més am-
plitud, los mercados para donde tienen de expansionarse y buscar las vias de comu-

- micaciér que mas les convenga, ¢omo también saber aprovechatse de sus ventajas
geograficas entre los dos grandes mares, ¢l Atlantico y el Pacifico serin las que so-
bre vivirdn en esa lucha gue ahora empieza a desatrollarse.

Y en este caso, estando Ja Argentina en Ja ofensiva, es logico ¥ humano que
Chile v ef Brasil perindicados, e pongan en una resistonte defensiva embargando
ese avance, que culminando les traerh formidables perjuicios, “eueninemos” dentro
de las férmulas como estin estatuidas por Ia Argentina en los protocolos ferroca
rrileros firmados con Belivia ¥ Chile ciiyos documentos ni  siquiera eonsideran
tratados anteriores como sean ¢l de Petrépolis con el Brasil ¥ of de Paz y Amistad
con Chile, en el cual, este Gltimo, ¢otd previsto, que Chile sobre cuglquiera de
las Iineas que en Bolivia se construya en las direcciones que 14 clhusula tercera in-
dica tendra una rebaja de jamés minimo del 109 en los fletes de esas lneas boli-
vianas, para su produccion. Como no serd Bolivia, que Ias constrdira pero sf la Ar-
gentina, ni Chile que las garantizars, maftana tendra de sujetarse a las tarifas pro-
hibitivas gue la Argentina (Empresa explotadora) a libre arbitrio impondra a Ia
importacién o a Ja exportacién chilena ¥ que pueda existir para esas zomas bo-
livianas.

Quiere decir de que a Chile también no le puede dejar de morccer una seria aten
cién el protocolo argentine-boliviano del cual el argentino-chileno es un corolario
como antecedentemente hemos determinado,

Urgen nuevos tratados de comercio, sl acaso algo siquiera salvar em esta
Iucha de tanta transcendencia para Ias relaciones de los pueblos sur-americanos. . .
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Si nuestros puntos de vista, fuesen imputados, pero que a nadie convenceran
si tal pasara, ya que el estudio del asunto o problema no lo eonsideramos agotado,
aconsejames a los fectores a leer dos folletos: uno que 1a Sociedad Naciona} de Agri-
cultura de Chile publicé en que objeta 1a construccién de lastineas transandinas y
principaimente la de Antofagasta a Salta y otro redactado por el Comité pro-Fe-
rrocarril de Antofagasta a Salta que defiende su construccién. En el primero se
encuenira légicamente fundamentada la defensa de los intereses creados por los
~ productores nacionales, que son mantenidos, con duros sacrificios, y que una mag-
© na consideracién merecen; en ¢l segundo se’ nos muestra, una coﬁVeniencia local
digna tamhién de ser escuchada "_';f atendida, pero, sobre la cual es menester meditar
ante’los resultados econdmicos e internacionales frente a su aprobacién por los po-
deres ptiblicos. Ambas entidades, aspiran 4 la grandeza chitena sentimientos dignos
‘de la raza que los inspira, pero es necesario, repitamos, meditar sobre sus conge-
cuencias Se dice para justificar la construccién de las lineas transandinas,
que Chile por su posicién geogréfica, estd destinado a ejercitar una politica de
trangpories con sus vecinos, como fletero de la produccién exportable de éstos.
Asi parece realmente, pero a nuestro criterio es anti-econémico esa politica para Chile
y el finico pajs que la ejercita con resuitados siempre préacticos asu favor y debido
a su estructura geografica y condiciones geoldgicas es Inglaterra porque necesita
buscar un equilibrio econdmico para su exportacién carbonifera metalfirgica ¥ textil,
en la importacién de productos alimenticios v materias primas, para encontrar lo
que ni siempre se pasa un saldo en su balanza comercial. Pero Chile est4 en étras con-
diciones geograficas y geolégicas. Sus tierras guardan en su seno todos los minerales
puede decirse, de consumo, como también pueden producir todo lo que sus vecinos
puedan imagiar cultivar. Por lo tanto, una sabia politica eonbmica, es que sea
Chife que incremente con primas a 1a exploracién y exportacion toda su susceptible
produccion agricola extractiva, mineral, etc., etc. pero que se facilite sipuna ““re~
compensa palpable”, a un vecine mas rico, servirse de esas admirables condiciones
geograficas, que solo el buen sentido econémico, impene monopolizarlas, serd bus-
car voluntariamente, el propio aniquilamiento econémico, v alzar una duda para la
grandeza de Chile ante el posvenir. Las naciones infelizmente tienen que ser egois-
tas, pero todo es humano, es el Strug for life, de los sajones.

Después militarmente, basta recordar el caso de Amberes, en la grén guerra,
cuyo puerto éste belga, v ligado ¢omercialmente a la Alemania, sirvié a esta Nacién
mas a(n estratégicamente, en el conflicto mundial. Confiando, desconflando es
propio de la politica internacional.
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Como nuestras observaciones, son fundamentadas, en un conjunto de aspectos
T2e nos ofrecen {as clausulas de los dos protocolos de comunicaciones, el argentino-
> viano, v el chileno-argentino, y ho siendo nuestra intencién de ir muche mas
%03 con este estudio, es oportuno Insertar un articulo de autoridad del
==for Guillermo Figueroa, v salido en la edicién de “Los Tiempos” de Santiage
~ el dia 7 de Marzo de 1924. Como las lineas que contempla el Protocolo argentino-
zZileno, de ninguna manera van a servir para “unw expansién economich chilena al
sLanlico”, pero seglin se dice vy calcula, seran Gtiles, principalmente a una “zona
zrgentina” ¢uya produccion Busca facilidades para una expansién dominadora en
= Pacifico, son dignas de estudio también las observaciones del escritor, al fijar
“alparaiso como limite comercial al Norte de Ia Repiiblica de Chile.

El articulo referido, es lo que sigue:

ARTICULO DEL SR. GUILLERMO FIGUEROA

EL FERRQCARRIL ARGENTINO DE SALTA MACIA DL PACIFICO, SIGNIFICA FIJAR A
VALPARAISO COMO LIMITE COMERCIAL NORTE DE La REPUBLICA DE CHILE

Con la perforacién del macizo andino por el Norte, quedarfan unidos en la
cractica comercial dos pafses, uno grande, “la Reptiblica Argentina”, con 8 284 000
~abitantes en 2 795 000 kilémetros cuadrados, v uno chico, “la Repiblica de Chile”,
2:n 3 830 000 habitantes en 753 000 kilémetros cuadrados solamente, lo que sin
Cuda, debe amar la atencion de los estadistzs Que propicien o no semejante rtea-
Zdad. '

Se tratarta de un gigante cada dia méas potente ¥ Vigoreso, v un pigmeo, aun-
tae virdl, pero aprisionado entre los Andes y el Mar, destinado por la naturaleza
=isma a mantener siempre su estrecho territorio, en parangén con €1 enortme v dila-
=ado dé nuestros cosmopolitas vecinos del Este.

“Estos lenticulos de acero con que el giganle pretende sin compensaciones, adue-
varse de un puerto en el Pacifico, para negaciar con el Digmes, v todavia desde este
n.ar libre como punto de apoyo para anzar ol mundo sus variados y abundanies pro-
Suclos trepicales v semi-tropioales, de toda nne regs;én Hetorica de inmensas riguezas,
‘enlo en agricultura como en mineria e indusirias derivadas, me ha movido ¢ escribir

gstas lineas, ya que abrigo la intima_conviccidn de que ¢i este pegocio no se estudia
seriamente, basado en el protocolo Noel-Barros Jarpa, la Republica de Chile séio
podria exporlar Ja produccion de los coquitos de pabma de Cocaldn ¥ Ocoa v debido
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unicomenie a que estas dos manchas de * Jubaea Spectabilis” o palma chilena, son las
dos tinicas existentes en el mundo ¥ Yuera, por o z'cm.ta, de toda competencia comercial’ .

El estudio de la capacidad agricola de toda esa inmensa regién argentina que
vaciaria sus productos al Pacifico v a un puerto chileno de importancia, como seria
Antofagasta o cualquiera otro, necesita un prolijo estudio de nuestra parte, antes de
negociar dentro del protocolo a 'que me he referido, y luego después entrar a estudiar
los derechos aduaneros que en compensacién corresponderfan.

Estos sistemas aduaneros pueden en general reducirse a dos: el sistema del
libre cambio v el sistema de proteccién.

En el libre cambio todos los productos entran v salen sin pagar derecho alguno
(libre cambio absolute).

En €l libre cambio limitado las mercaderias entran y salen pagando derechos
fiscales lo més reducidos posibles,

El libre cambio absoluto es imposible, porque este sistema supose todos los
pueblos en las mismas conditiones con las mismas aptitudes v el mismo graw&;Ti-e
civilizacion; ésta no existe ni existirs jamés. £n una palabra, el kibre cambio ab-
soluto es una utopia, una buena idea, splamente.

La conveniencia del libre cambio Bmitado a la igualdad en los paises de las
mismas condiciones més ¢ menos, es el gran sistema del porvenir y del verdadero
progreso, pues tiende a poner los pueblos en las mismas condiciones de produccién
estimulandola por la competencia moderada v disminuyendo el valor de los articu-
los u objetos de primera necesidad,

La proteccién absoluta es también una utopia contra las tendencias de la civi-
lizacién, | '

La proteccién limitada a ciertas producciones o industrias tiene razon de ser
en muchos paises, porque se acerca muchd al libre cambio limitado.

Y vistos que han sido, rapidamente los perjuicios que acarreardn para Chile
Ia construccién de esas lineas transandinas principalmente para su agricultura,
v otras producciones, también no debemos dejar de sintetizar que st marina mer-
cante serd una de las industrias que ird a sufrir con esas nuevas lineas ya que dismi-
nuird sus fletes de carga tanto de importacién como de exportacién para Chile,
para otros puertos del Patifico. Sabiéndose de antemano come hemos dicha, de que
en Salta v Jujuy hay petréleos, eote también en el Neuquén argentino, que podra
abastecer el consumo de las salitrerds v de toda la Repiblica, qué se podra pasar?
Que esos combustibles conducidos por via terrestre por las nuevas lineas no nece-
sitardn por lo menos de 1 000 000 de toneladas de tonelaje, en las naves tanto,
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chilenas como de otras nacionalidades, las cuales son excelentes clientes de Chile,
maatenian con esta nacién un intercambio compensador.

Por su turno, la industria carbonifera que se dispone a competir con los car-
buros extranjeros también se estagnar4, si no muere totalmente, ante la competen-
cia de los éleos brutos argentinos del Neuguén y de Salta. En este caso, hasta el
mismo cabotaje nacional sufrird dafios de consideracién por la falta de ese flete,
el del carbén nacional en transito del Sur al Nogte, o los ferrocarriles chilenos tam-
bién, si el longitudinal fusra 14 via que se ocups para liggar a los principales mer-
cados de consumo. '

El azicar, el arroz, las aspilleras, el gapado (60 000 cabezas) vy otros produc-
tos, que Chile importa, también vendran de la Argentina, via Salta, Antofagasta,
quiere decir por lo tanto qué serdn mas da cxen mil toneladas de carga que la marina
chilena pierde, y la industria del azticar por lo menos, también cuando se desarrolle
en Chile para el consumo total, encontraré su competidor argent:no que ha desalo-
jado con anticipacion el pearuano, v sefior del mercade chileno, con intereses crea-
dos, y dificiles de derrumbar. Quiera o no la economia chilena en su balanza comer-
cial mantener un equilibrio con sus clientes del Pacifico éste desaparecera porque
los 5 030 000 de pesos oro, que 2 la Argenting entraran par concepto de Jas impor-
taciones chilenas, combustibles, arroz, azdear ¥ ofras, iran a provocar un desicqui-
librio, al mismo tiempo, que la exportacitn argenting e ird asefioreando de fos mer-
cados chilenos del Pacifico, en vista de las féciles salidas que 2 la produceion sal-
tefia, Chile otorga. ,

No es posible, nif fey nlnguna econdmica impone, a no ser por la violencia, de
que se faculte internacionalmente a un vecino, “wi caming més corto mercantilmenie
para que éste exciusivamente se enriguezed”, como en este caso, en que la Argentina;
sin ser una nacién ltorefia, del Pacifico ni “imporiadora de lg produccion chilena” , ir4
a dar salida a toda una voluminosa exportacidn de sUs provmcaas.del Norte por in-
termedio de Antofagasta, y por Puerto Montt o Lebu, o las del Sur, “sin que ol
Lrario o la economia chilena tenga una recompensy por ese trdnsiio”,

Si tal cosa pasa, veremos seguir en transito desde Salta-Antofagasta por todo
el Pacifico, la produccién de las zonag argentinas como sean; “e]-ganado, las arve-
jas, la avena en grano, el pasto aprensado, los garbanzos de Tucumdn, la cebada
comin y 1a malteada, las conservas de carne, ¢l ¢charqui, la ¢arne congelada, los cue-
103, los frejoles, las harinas de trigo y maiz, las lanas de oveja (por la linea del Sur)
las lentejas y los vinos y algunos afios més tarde el bérax, el azufre, la plata, el car-
bén, el fierro, al fin todolo que Chile produce y que tiene sus mercados asegurados
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en el Pacifico, pare unas 180 660 tonedadas por Jo menos acturalmente esos produe-
tog del suelo, v con ol tiempo los minerales para millones que producird su aub-
suelo, Ef movimiento portuario de 500 o 600 000 toneladas ¥ que en este caso, Ia
impertacién ¥ exportaciin argenting pueda dar a Antofagdsta con st trdnsito, neo
compensa a Chile, “lo perdida de sus mereados en el Patifico, o desequilibriv de su
Balgnae comercial, i eompilencia & sy agvicultury ¥ sts conshustibles, ¥ fodos lvs frer-
Juicios gue sufrivdn sus sucipiontes indusivies gue ohora empiezan o desarrollarse,
oon entustasmo ¥ palristismo. Es orust nusstro egofsmo, pero ¢ porvenir de la Repé-
bliea de Chile, nf puede, ni debe quedar pendiente de la “frateridad emericana’™,
pero & de todo cuante Indiquen sus intereses, que se fundamentan, en jos programas
admindstrativos, de sus patriotas gobernantes, que se  derivan en £ méximo esa-
rolio de su agricultura-y ganaderis, de sus industrias, szucareras, extyactivas,
como fa carbontfera, la petrolera, la cuprifers, la siderGrgica, Ia del borax, salitrera
¥ otras, cuyos productos, acemivemos con egoistmo, de preferencia deben legsr a
tos mercados de consumocubiertos, comnel perdén de 1a estrella solitaria, “bayriends”,
o doblindose a la competencia de sus vecinos, si acaso a ésta le facilitan. A César
10 que es d¢ César; en el Pacifico austral, Chile ¢s ef Sefior ¥ guardin,

Esta es 1o misidn que a nuesivo patecer, pertemece histdrica ¥ econdmica-
mente a Chile, v creo que todos los patriotas de este pais amigo, en el cual de paso
resido, no extrafiaran, gue una ale brasikfia, comulgue en estas circunstancias,
con sug magnas asgiraciones de progreso y grandeza. . . ¥ por mejores tratados de
gomercio v navegacién que se hagan, entre Argenting y Chile, v que Ios intereses de
esta’ pacidn, queden patridticamente resguardados en el‘mesente/*y en &} fisturo
lo que no se evita, es de que Chile apricofa, mdustrial v mineral va a epcontrar més
adelimte de su territorio, un competidor, audaz, valeraso ¥ dispuesto a veneer, en
Ia competencia que se fnjciard, fan Juego esas lineas se copstruyan. '

Pero tanto Chile como Bolivia, no opisarfy definitivamente sobre transcen-
dentales problemns, sus Congresos afia no aprobacan Jos Protocolos ferrocarrileros,

Y no deja de wer curiose, gue sabiéndose muy bien Qhe en cualquiera de los
paises Ia oposicion a ¢sas construcciones, es elocuente, que Ia Argentina, siga en su
afin de construjr sus linens, en direccién a la frontera chilena—holiviata, eomo que
tenga una seguridad absoluta, de gue estos pafses Jos perjudicados, irfin & ceder a
su5 totales deseos de expansitn. Bs significalivo ese lentp, pero seguro svance. .
Es denificative!

Los derechos fiscales no son protectores; tienden a4 pener los productos macio-
nales en ef mismo pls gue log productos estranieros, y vice-versa,
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Los derechos protectores tienen por objeto proteger las industrias nacionales
o ciertos productos de la tierra, existiendo en casi todos los paises bajo una forma
u ot_ra.

Para estimar los derechos, ya sean fiscales, protectores o prohibitivos, se fija
una tasa que puede ser desde el 5% al 1009} del valor del producto ¢ un derecho
especifico; pero ante todo debe conocerse la potencia productora de las partes,
para fijar en conciencia los justos derechos, para no arruinar al més pequefio, ge-
neralmente el méas trabajador.

Un sistema especial arreglado para cada nacién, et vista de sus necesidades v
recursos naturales, costumbres sociales, estado de civilizacion, situacién o colocacién
en el mapa del mundo ¥ en relacion con las vias de comunicacién interior v exterior,
del comercio general de todas las demas naciones, Uamese esto de “libre cambio
restringido o limitado”, que es la misma cosa porque conducen al mismo fin, es &l
sistema més justo, es el sistema del porvenir.

Cada nacién grreglara su sistema aduanero aspecial, el cual se modificara
a medida que camnbie su faz en todos sentidos, ¢on la civilizacién, nuevas necesida-
des, recursos, aspiraciones, ete.

¢Cudles serfan los derechos aduaneros que impondria ef gigante ante el pigmeo?

Es tiempo ya que vamos conociendo opiniones sobre esta materia, en la cual la
Sociedad Nacional de Agricultura ha side la finica, que con verdadero espiritu
plblico ha principiado el estudio de este problema edondémico que significa el tra-
zado del ferrocarril de Salta hacia el Pacifico.

“Se debe tener presente que tan pronto ese ferrocatrril transandino entre en
funciones, la exportacién desde Valparaiso, de nuestros productos, pasarg a la his-
toria, ¥ sin exagerar,” podriamos clastficar el valle del Aconeagua, come el limite
comercial Norte de Ia Repiblica de Chile”

GUILLERMO FIGUEROA

De manera que si econémicamente representa para Chile, petjutcios incal-
culables, la abertura de esas dos valvulas de escape 2} Pacifico a la produccién
argentina, estratégicamente merecen una especial atencién esas dos lineas.

Chile, se queda seccionado en cuatro distintag partes de su teérritorio, a saber:
I.> De Jujuy—La Quiaca—OQruro—La Paz—Arica; 2.¢ De Salta—-Socampa o
Huaitiquida—Antofagasta; 3.2 De MendozaHSmﬁangalparaiso ; 4. De Ba-
hia Blanca—Neuquén—Puerto Montt o Lebu.

Ante tal, y las enemistades internacjonales con gue cuenta Chile, deben ser
“sumadas” en la oportunidad que se pueda presentar en el futuro aun cuandola
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paz wine en Varsovia y Ia fraternidad, sea of canto diatio due se escuche e of Con-
tinente. | ' '

Despugs, por 1o que se analiza mundialmente, el desarme esuna teoria foneci-
da, ¥ las alianzas ofensivas v defensivas estin ep moda, han resurgido con miés vi-
gor infelizmente, para la armonia de fos pueblos. . . ‘

Para que los lectores phedun orfentarse sobre Jas condiciones que establece el
protacelo de commbivaciones chileno-argenting, o insértamos con todat sus clau-
sitla: :

PREAMBULD

“Los Gobiernos de la Repablica de Chile ¢ de fa Reptblica Argentira que han
resuelto reciprocamente la eonstruccitn «e dos dineas de ferrocartil que umiran
sin frasbordo: primere, en e Norie, ¢l pueric chifeno de Avitefegasio con la cfudad
argenting de Saile, ¥ sepuidamente, en el Sur, ¢l puerto argentine de Bakis Blanca,
por da proiongactdn dei Fervocarril Sur desde Zapala {nrgenting) haste sw empaime
conz la ved Sur chilena, como of dejarias tevminagdas v on vondiciones de que dichas li-
neas puvdon: prestar serviclos ewn el Hvkuno de tres wios @ conley desde la Secha de o
rafificaciln de este Comvenio, cveen Hegudo el momenlo de establecer mormas gne de-
finen y orvienten la politice formoviavia infer-ocednica.

En gonsecugncia, quedan establecidas las siguientes bases fundamentales para
el réghmen de tarifas en el trabsporte de mercaderias sobre las lineas a construirse,

Primera.—~—En razén de Ia finalidad a que responden ias lineas mencionadas, la
base para el'cilculo de las tarifas minirmas de cargas ¥ ganados serd la del “costo
éfective por wnsden] de Irabuje, o sea, por tonciedes hifométricas wetas de lransporte,
es decir, por ¢l gasle de exploteion Gunicamente ¥ sin nipgin cargo de capitel”,

Cuando por interés comln deba hacerse una excepclén 2 lz norma anterior,
sea para la extraccion de malerias primas estoncadns e pava el Mntp de efertas
producciones, en trangto determinaddo, el case serd ohjete de acuerdo especial de
duracién limitada.

Segunda~-En cadd caso v de acuerdo con su estudio y determinacidn exacta,
de las condiciones de produccién de los disfintos articulos materia del trafico, de
sus costos de produccién y de los precios de venta en los mercades de consumo,
tanvando en cuenta el margen que deberd resultar para el prodiuctor, se fijaran las
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arifas generales o bésicas en forma que &l gumento que ellas signifiquen sobre la
zarifa, minima, concilie el interés del ferrocarril como empresa de transporte con su
Djetivo esencial, dejando en lo posible algn margen de retribucién para el capita
<mpleado, pero sin crear, en ningin ¢aso, trabas para el comercio o la tndustria, pro-
carando, por el comtrario, gue el transporte sea un factor concurtente de progrese
rara los mismos.

Tercera—Las tarifas establecidas con ¢l criterio precisado en la clusula an-
terior, serdn siempre de naturaleza elfstica en el sentido de que su aplicacién estara
subordinada a la posibilidad de modificaciones que constlten en cada caso las cir-
cunstancias especiales de 1a “produccion en el momento dado”. Esta elasticidad de-
bera admitir disminuciones o aumentos, temporarios o permanentes, gue permitan
adaptar las tarifas comoda v facilmente a las distintas situaciones que puedan pro-
ducirse, sal{raguardiando siernpré la alta misidén econémica ¥ social de las lineas
internacionales.

Cuarta.—Las tarifas serén normalmente comunes para las mercaderias con des-
tino a los puntos terminales o intermedios de las itneas. Unicamente se podran estable-
cer tarifas especiales en aguellos casos en que la propia produccion local defermine
ia necesidad de medidas de fomento Y en estos easos se buscardn, si Conviene, compensa-
ciones rétipmms. En los demés casos cuando no haya contradiceién de intercses
bajo este punto deé vista, las tarifas deberén tender siempre a la intensificacién
del trifico general, que al mismo tiemipo quie fomentard “los resbectivas zonas pro-
ductoras, confribuirg al Drogyese v al desarroily de los Duerlos lermingles’”.

Quinta.—El rodante afectado al tréfico comun de las secciones chilena y ar-
gentina deber4 ser de un tipo tal, que sy circulacion pueﬁ’a efectuarse con seguridad
¥ sin ninguna modificacion sobre todas las secciones de ambas lineas internacionales
de la misma lrocha.

A tal efecto se celebrara un acuerdo de caracter técnico especial, tratando de
adoptar los mismos cerchametros, perfiles de rieles lantas, enganches, frenos, etc., etc,

El intercambio de material rodante se.hard aplicando las normas generales
fijadas al efecto por la Convencién de Berpa, para los ferrocarriles de 1z Europa
Central, y con respecto a los pagos que este infercambio puede motivar, se “figui-
dardn sobre la base del dia-vagon’ v én hingln caso del kilometraje.
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Los Gobiernos chileno ¥ argentine convendrin oportunamente los comple-
mentos negesarios ¥ Tas aplicuciones de detalle de este acuerdo.

El presente Convenjo sera ratificado ¥ las ratificaciones se capjearin oa esta
capital ¢n cuanto sea posible,

En fe de lo cual 10s infrascritos, Ministto de Relaciones Exteriores de Chile v
Enviade Estrasdinario ¥ Ministro Plenipotonciario de s Repdblica Argentina
en Chile, respectivamente, debidaments antorisados. al efecto, firman y sellan este
Convenio en doble ejemplar, en Santtage a veipticinco de Abril de mi movecientos
veingidés.~(Firmado)—Ernesto Barnos Jamea J. (L. S)~Carros M, Nogt
.83

ARMONIZANDO INTERESES
i eomeam FERROCARRILERG
Conclustones

Por lo éxpuesto ¢n lag phginay anteriores ¥ para Negarnos a ¥ghas conclu-
sionies se dedwce lo sigutiente: Que por un {ads el Tratade de Petropolis de 1903-4
en sus tlausutas de comunicaciones contemplaba viejas aspiraciones del Brasil v
Bolivia. Las de esta nacidn, la de buscar par f Ampzonas v por 1a lines de Co-
rumbd-Santos, 4 otra mas @l Norte del territorio brasilefio, ¢ indhuive por el
ric Paraguay, salidas at Atintico, ¥ tanto ast que para esta lines de compmicacion
fluvial, estdn en tramitaciones ey Gancillerfas bolivianaioriental para gue Colonia
sed el puerto Jibre ¥ e trénsito, destinado a Bolivia, Por otra patts ¢ Brasil pen-
sando aleanzar el Pacifico, y al misteo Hempo dar vida scondmica a sus Estados
interiores con ta visidh preclars del fallecido Cancifler Barén de Ric Brance eeta-
blecit gue las lineas convenientes para 1os gios pafses serian: una, la del Madera-
Marmoré que entroncando con el datema fluvial o ferrocarrilero boliviano, bajace
en comunicacion con éste el Amazonds; ¥ otra la de Sartos-Cornmbé-Santa Cruz
de Ta Sierra-Cochabamba, poniende asi en comunicacitn ol sistema ferrocartilero
boliviano con el del Brasi! que nace en & Atlintice v que terming iy atravesando
Bolivia-Chile, exef mar Pacifico, formands ast tma linea, internacionad combinada.
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En este caso también no se olvidaba, la proyaccion de las lineas que de esta Gltima
wroncal arrancarfan en territorio brasilefio para tomar la direccion del Norte del
Brasil para con el tiempo, forman en realidad esa gran via continental Arica o An-
tofagasta-Pernambuco.

Por otro aspecto del Tratado de Paz v Amistad chileno-boliviano, el de 1905
también en él se preveia, el prolongamiento de las lineas de la frontera chilenapara
alcanzar a través de Bolivia las regiones del departamento holiviano de Santa
Cruz de la Sierra, buscando no sélo traer al Pacifico, la productién de esas zonas
para alimentar la vida econémica de las lineas chilenas, sino también buscar con el
tiempo una comunicacion terrestre con ¢l Brasil que tendria por la accién de las
propias lineas a construirse, ¥ que ¢l Tratado de Petrépolis contemplaba que tradu-
cirse en realidad. Por esta forma los dos Tratados internacionales establecian las
zonas que irfan a servir sin que choque de intereses pudiera sobrevenir entre las dos
naciones, ¥y mucho menos eran prejudiciales a Bolivia, o para la Argentina.

Por com;enciones especiales realizadag entre Bolivia y Argentina en 1907-12,
se comprometi6 la Repiblica del Plata a prolongar las lineas de su ferrocarril Cen-
tral Norte, desde la Quiaca, hasta Tupiza, ciudad boliviana el que la Argentina
no cumplié jamés, aunque Bolivia haya reclamado diplomaticamente, por el no
cumplimiento del compromiso entre las dos naciones.

Ante tal, el Gobierno boliviano resolvi6 bacer la linea ésta, por su cuenta y
para iniciar la en la administracién del General Montes se emitié un empréstito
de £ 1 000 000, para realizar las obras en vista también de la importancia econé-
mica que representaba para el futuro de las regiones a que iriz a servir. Para Bo-
livia tamabién era mrds una comunicacitn, a fravés de uno de sus vecinos al Atlantico
v por esta forma, contempiaba las aspiraciones atgentinas de comumicarse con el
Pacifico por Antofagasta, a través de Bolivia y de Chile

Expuestas las pretensiones de las cuatro naciones, de Bolivia, Brasil, Chile y
Argentina, pretensiones, que se juzgaran que fuesen tomando la formula practica
sin dificultades internacionales, ¥ dentro de un plan moderado, equitativo para
las naciones interesadas y principalmente para Bolivia, en 1922 ante el Protocolo
de comunicaciones ferroviarias, firmado entre Argentina y Bolivia, en que un pri-
vilegio absoluto se definia para la Argenting, de poder realizar todas las “construc-
ciones ferrocarrileras que Brasil previs y Chile también, de que fuesen bolivianas en su
soberania’’, esas mismas pretensiones, ante la “homologacién” que le dié Bolivia, se
vieron afectadas desde luego en su punto principal, el econdémico, porque sobre
“tarifas y fleles en esas Fineas, Bollvia no podrd jamds opinar, mieniras dure la admi-
nistracion argenting”.

Admitir desde luego, que las cidusulas del citado protocolo ferrocarrilero, son
Ingeniero 27
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“gmistosas pase con los secinos”, sl vistes por un daltasisme, propio de os interesa-
dos, pero jamés ante el buen sentido de los perfudicados, 65 gue como tal pueden
ser conulderadas. Por esta forma, se prevéque wna vez que se reslice la aprobacion
por los Congresos holiviano y argentino de ese documento interacional, de una
tentative, se transformard en una “fciia tmpugnacitn, o B expurisiin econémicq de
Cirk 3 Brasit vie tervestre continented, en ¢l porvenir. Sk pos alifr amos 4 las eondi-
ciones privilegiadas en que s gquedar frente a Bolivia, 1o Argentina, y fos deseos de
esta {iltima nacién, siempre manifestados de incorporar a sw tertitorio la provincia
bediviana de ‘Tarifa, como tambiln de gue las lineas divitorias def Morte argentino
deben alcanzar una linea, més avanzada, hacendo caet en territtrio argentino, las
zonas holivianas pretroliferas de Yacuyba y Juntas de San Antopio, ¥ més atn,
los antecedentss de la propaganda separatista, que desde Iz visita de Ta misibn mi-
Jitar tirgentina a las zonas del Oriente boliviano, se arganiz6, con cuartel general en
Buenos Aires, todo nos hace suponer, de que, no es evidente, que todo ge proyecte
como prueba de fraternidad v sofidaridad americansg, No dudemos, que habrd, guien
en Bolivia y Argentina, venga a ]2 arena, a defender los intereses que se pretenden
alzar, por esas dos naciones, en desmedro de los ajepos v algunos ya creados por
sus vecinos, pere lo cierto es, que Jos Tratades, y los Protocolos y otras prucbas in-
ternacionales que hemos expuesto v estudiado, son las que comprieben, nuestras
opiniones 4 tal respecto, v It que habran formado en e} e$p1ritu del Jector al leer
estas paginas, ¢l mismo criterio que sl nuestro

Pero intsrroguemos. ¢No habrd una formula de avmonizar los ibtereses de las
naciomes, que abrigan esperanzas de sin fropiezos expansionarse a teavés de Bolivia
v quie hoy sblo esperan del buen entendimiento internacional, la palabra amiga v
sincery de la “Concordia”?

Por nuestro criteric existe una formula, v esa ¢s mray sencilla;basta sofamente
de copsultar 1os intereses en pugna, consefidatles en unt “Consorcitum ferrocarrilero”
que tontemple los “indereses” de todas las zonas bolivianas a servir, que sen aque-
lias que interesa a Bolivia como a Chile, Brasil v Argentina, desartollar por las
ingentes riquezas Gue abrigan en su seno, ¥ que explotadas, serén las que darén vi-
da & las Yineas, gue Tas dos primeras naviones ban previsto constriir 2 priart, ¥ que
la Argenting pretende posteriormente monopolizarias arite e futvurg, come svherana
que serl en su administracion.

Para alcanzay tal finalidad bastard imponerse una dosis de bugna voluntad
de los hombres dirigentes de Iag naciones interesadas, ¥ o duﬂemﬂa que seran
apiaudxdoa por sus pueblos, si 2 un acuerdo legaren,
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Y si en mano de los oradores y de los periodistas, esta la guerra o la paz, como lo
decia Ruy Barbosa, ;por qué motivo éstos, no deberan secundar en el Sur del Conti-
nente, l1a solucidn de un problema que a todos preocupa que se armonice pacifica-
mente? ;Por qué no debemos auxiliarlo? {No es acaso una noble misibr que cumplir?
iCreemos que sif ‘

Establecido, como estd, que el Brasil pretende auxiliar a Bolivia para que de
la frontera brasilefia, prosigan sus lineas hasta Santa Cruz de la Siérra con 1na ex-
tensién de mas o menos 670 kilémetros de que Chile garantiza intereses al capital
que se invierta para que de Cochabamba se extienda una linea hasta Sapnta Cruz
con un recorrido calculado en 630 kilémetros v que la Argentina se empefia por
Ilevar sus rieles desde Yacuyba hasta Santa Cruz de la Sierra con un trazado de
600 kilémetros, construcciones éstas que de antemano ofrecen una zona de influencia
y atraccién definida, para cadauno de sus trazados ¢por que metivo habra dificul-
tad para poderse financiar- la construceién de esos 1 900 kilémetros de lineas fé-
rreas, de utilidad internacional?

Creemos que ninguna porgue todas las naciones interesadas tienen compromi-
sos que cumplir entre si, y alterados solamente, los por crear de 1a Argentina, los més
todos van a favorecer sus aspiraciones Sino veamos. El Brasil por el Tratado de
Petropolis, tiene Que_entregar a Bolivia £ 1 €00 000 o-un poco més provenientes del
valor de un puente que deberia construirse en la linea Madera-Mamoré, pero que
por acuerdos realizados entre Bolivia y el Brasil se encontré innecesaria su construc-
cién y mas acertado aplicar esa cantidad de Iibras en las lineas que Bolivia se com-
prometi6 construir en el Oriente boliviano ¥ que deben combinar en una comuni-
cacién internacional con las brasilefias.

Chile por su turno, también ofrece por razén de intereses 1a cantidad que se
deduce de £ 100 008, al capital que se invierta en la construccitn de lineas en Bolivia
y entre &stas una, que se extienda desde Cochabamba hasta Santa Cruz de la Sie-
rra.

La Repiblica Argentina por el Protocolo Carrillo-Gutiérrez-Paz,» también
hace ver que esté en condiciones financieras, para construir la linéa que pretende
hacer desde Yacuyba hasta Santa Cruz de la Sierra. Por lo visto los capitales o ga-
rantlas no faltan, por parte de los interesados en estas vias de caracter internacional.

C#benos ahora saber, ctrAnto costarén las lineas. Tomando como base el precio
de £ 10 000 el kilometro, vemos que los 1 300 kilémetros que distan desde la frontera
brasilera (Puerto Sudrez«Corumbi) hasta Cochabamba,-Arani fpunta de rieles
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zolivianos) costaran £ 13 000 000 que imponen desde luego £ 650 000 anuales de
watereses al capital o sea el 5. Esta Iinea que podra ser construida en cinco afios,
ztacando su construccién por los dos extremos, el de Cochabamba vy el de Puerto
Sudrez, estaria costando £ 3 250 000 a los Estados que hayan unificado su apoyo
v responsabilidad al capital suscrito, por empréstito en el exterior, o por medio de
emisiones de bonos al portador imtermamente, ¥ mientras dure la construcc‘ién

Calculando que Chile, pueda de acuerdo con el Tratade de 1965 con Bolivia
¥ la clausstla tercera “déspener afn” de £ 50 000 anualmente, ke cabra una inver-
sion de £ 250 060. A Bolivia, de los impuestos sobre el alcohol que exporta la zona
de Santa Cruz de la Sierra, u otros a ¢rear, come también adjuntando a éstos el
fondo de reserva del “Comité” pro-ferrocarril Cochabamba-Santa Cruz que alcan-
zaba en 1922-23, a unos cinco millones de bolivianos le competira sin dificultad
para. su presupuesto, responder al capital a invertir con £ 200 000 anuales, o sean
al fin de cincb afios con £ 1 000 000. Al Brasil que por razones de Tratados tiene que
entregar £ 1 000 000 a Bolivia, le competirad cubrir la garantia que falia, o sea en-
trar con mas £ 1 000 GO0 a titulo de empréstito, hasta que se termine la construccion,
Por esta forma vemos que los portadores de titulos o bonos, quedan representados
por las siguientes cantidades; bolivianos por £ 4 000 000, los chilenos por £ 1000 000
¥ los brasilefios por £ 8 GO0 000; total del capital invertido, £ 13 000 000.

Completamente la linea en trafico en todo su. recorrido, gqué total de fletes
tendra? ;Un millon de toneladas anualmente? Asi lo creemos porque precisamente
las zonas que recorreran las lineaé, éstas en territorio boliviano, o sea de Cochabam-
ba a Santa Cruz, son las mas pobladas v productoras, 1as que seran acrecidas en po-
blacidn, con el personal de construccién, el gque en gran parte termina por quedarse
el borde de las nuevas lineas, incrementando una vez orientado, los cultives regio-
rales. Pero tomande como base que solamente se produzca un movimiento de
700 000 toneladas anualmente, v que la tonelada alcance un por medio de £ 3
-btendremos como entrada bruta menos el pasaje, 1a cantidad anual de £ 2 100 ¢00

Calculando que los gastos de la linea sean anualmente de £ 500 000 y que para
zmortizacion se destine 49 ¥ que los intereses sean aumentados al 6%, tendremos
uan gasto anual de £ 1 800 000, quedando un saldo liquido sobre las bases que he-
mos establecido, de£ 300 000, no contando, con el item del pasaje que no dudemos
alcanzara, a un minimo de £ 500 000 anuales, Por esta forma al fin de veinte y cinco
afios, si no se lo pretende antes, la linea estard pagada absolutamente, e incluso
£ 1000 000, que el Brasil adelantd, para eubrir los intereses al capital, en los cinco
zfios de construccion, estan restitnidos al acreedor.
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Como hemos visto, por nuestros calculos, hay un superdvit anual como resul-
tado de esta operacién financiera, gue ha sido patrocinada por el “Consorcium’,
por rosotros ejernplificade. ;Qué se harh con esos capitakes? Nuevas lineas, o s for-
maran grandes empresas industriales, agricolas v de colonizacitn, etc., etc., o se
electrificard todo ¢l sistema ferrocarrilero boliviano, o se lo emplear4 en la compra
de las Iineas, que estén supeditadas al capital extranjere en esa época,

Hagase lo que se hiciere, 1o cierto es que “la soberania de Bolivia, no ha sido
menospreciada, log intereses del Brastl y Chile fueron atendidos, los deseos de progreso'
de ias zonas belivianas, que por comunicaciones reclamaban, con wuna brevedad posible
satisfechos, ¥ la “‘Concordia” continental mantenida, ya que la linea de Yacuyba-
Santa Cruz de iq Sierra que la Argentina pretende construir para que el Oriente boli-
viano se comunigue por el Norte Argentino hasta Buenos Aire $no ha sido objetada por
el Consorcium”, v como la Argentina “materiaimenie’” nada debia a Bolivia ni compro-
misos anleriores la obligaban g garanti’zar ninguna obra frrocarrilera en lerrilorio
boliviane y en esgs zongs tantas veces ya ciladas, el Brasil, Chile ¥ Bolivia se han bas-
tado con su crédito, y realizardn esa magna obra de aproximacitn americana’.

Pero clbenogs ahora preguntar.,. Con una simple ¥ comidn concesién en
mano, pretendera Ja Repiiblica Argentina construir la linea de Yacuyba a Santa
Cruz de la Sierra? ;Aceptars esta nacién, que del Protocolo Carrillo-Gutiérrez-Paz
desaparezcan las clausulas, quinta y' la décimaquinta, ¥ otras, que le permiten
poner bajo su tutela, toda la expansién econdémica, boliviana-chilena-brasilefia en
esas zonas? Sélo el tiempo, es quien puede contestar, v &ste nos reserva muchas
soi'p'resas, en egte problema internacional por solucionar Mas en cualquiera cir-
cunstancia, construya o no, la Argentina, la linea de Yacuyba a Santa Cruz Bolivia
tiene siempre ¢l capital, con qué garantizar; o la compra de la linea ésa a la Ar-
gentina, que costard £ 9 000 000, entre capital e intereses al fin de un plazo ma-
ximo de quince afios, que esté en posesion de esa Reptblica “pero sobre cuya finea
el régimen de farifas, serd el gue determine el Gobierno boliviano como lo haré en todas
sus linees”, o entonces tiene bases para garantizar un empréstito v hacer la linea
ésa, por cuenta de] Estado o en combinacién con el “Consorcium’” boliviano-chileno-
brasilefio en vistz ‘de que cuenta con el “superdvit de £ 800 000” que el trecho Co-
chabamba-Santa Cruz-Corumbi le ofrece anualmente Las combinaciones finan-
cieras en e€stos ¢asos, son vastas para ka financiacién de esas lineas. ¥ ante fales
resultados materiales para Bolivia, le es facil desestimar algunas de tas condiciones
que encierra el Protocolo argentino-boliviano ferrocarrilero y para tal hacer, basta
recordar a la nacién del Plata la falta de cumplimiento de Ia Convencién ferroca-
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rrilera de 1912 en que este pais se comprometio a hacer la linea de la Quiaca a Tu-
piza, lo que no realizé jamas. . . El adagio bopular, tiene su aceptacién “Amor con
amores se paga”, o entonces se evocard el otro, “Amigos, amigos pero negocios
aparte’’.
~ Por esta forma habiende sido ejercitada por Bolivia una politica internacional
Ce puerta abierta, se contemplarin todos los intereses de sus vecinos, y Bolivia en
veinte afios, alcanzara el progreso que su pueblo desea, y al cual eon tanto anhelo
aspira. . .
Se cumplird con los Tratados suscritos, ¥y més una vez, la prueba al mundo
se dard que en la América log conflictos de inteteses, se pueden soltcionar en una
completa paz v perfecta concordia. -

Para que los lectores tengan una clara orientacién de las lineas que se Cons-
truyan en Bolivia las que deben merecer una atencién especial de sus vecinos, in-
sertamos un resumen de las lineas construidas, de las proyectadas vy otras en estudio
las cuales ante la posicién geografica que ocupa 1z nacién del Altlplano tienen un
cardcter de comunicacién internacional.

Lineas al Pacifico a través de Chile.—La Paz-Arica, 446 kilémetros (En tra-
fico). Cochabamba-Oruro-Iquique, 605 Kilémetros {Proyecto). Sucre-Potosi-Rio
Mulatos-Uyuni-Antofagasta, 968 kilémetros. (Casi todas en trafico).

Lineas @l Pacifico a través del Perii—La PazGuaqui'-Pun&Mollendo, 856
kilometros (En trafico-navegacién lacustre v servicio ferrocarrilero),

Lincas al Atidntico a trasés de ia Argenting.—Guaqui~~La Paz-Oruro-Uyuni
Villazbn a Salta (Argentina); hasta Villazén, 840 kildémetros. {En trafico).

Santa Cruz de la Sierra-Yacuyba-Embarcacion-Salta {hasta Yacuyba), 600
kilometros. (En estudio, dependiente de la aprobacién del Protocolo Carritlo-Gu-
tiérrez-Paz),

Lineas al Atléntico a {ravés del Brasil.—La Paz-Coroico-Rurrenebague-Riberal-
ta Pard, (hasta Riberalta, 933 kilometros {proyvecto de acuerdo con el Tratado de
Petropolis). CochabambaSanta Cruz hacia el Norte hasta Magdalena vy rio Ttenez,
900 kilometros. En estudio Cochabamba-Santa Cruz-Puerto Suarez sobre ol rio
Paraguay hasta Corumba en el Brasil, 1 288 kilémetros {(esta linea es la que tam-
bién estd prevista en el tratado de Petrépolis).

Linea al Atldntico a través del Paraguay.~~Guaqui o la Paz-Oruro-Sucre-Villa
Montes, por la margen izquierda del tfo Pilcomayo hasta Asuncién, 1 750 kilémetros
v al encerrarnos este resumen en que llevamos estudiadas las consecuencias poli-
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ticas ¥ econbmicas principalmente de las nuevas vias de comunivacion internacio-
nales sud-americanas ¥ que estdn previstas en los dos Protocolos ferroviarios amali-
zados, no nos puede dejar tammbién de merecer una especial ateneitn Ia nteva U-
nea de Paita {prerto peruano en et Pacifico) en directitn 2 Iguitos v que bajando
et Amazonas (via fluvial) alcanzars el Atlantico. Esta Hnea gqive en concesion espe-
cial, 2 banquetos norteamericsmos ha sido, o se prefende dar, envuslve también
une aceldh de colonizackin, para cayo fin Perfi facubta nyds 0 menos 206 000 kilg-
metos cuadrados de sus territorios ¥ confinantes con et Brasil. Los articules princi-
pales de esa concesién, no los conocemos pero debido a les antecedentes gue siempre
aportan ese ghnero de “Concestones” a potencias de jstenciones politicas imperialis-
ias, es caso para también due un estudio tspecial se haga, sebre las consecuencias
parg la vida politica de los pueblos sud-americanos, ante esa verdad que va nadie
desmiente, Ia invasion pacifica ¥ caleulada de Tos magnos Intereses norteamericancs
a través de todo €l Continente ¥ que hoy se desbordan por toda Sud-América.

De manera que pot o explieste v exceptuando.en parte la Argentitia que en el
Pacifico busca mercades més al Norte vemos que todas las tendenciss de gobiernos
¥ empresas con intereses creados @ por crear en los pafses det Pacifico o3 de aleanzar
por todas las formas v en varias direcciones el Atidntico ante ol porvenir que ofre-
cen de nuevo los viejos mercados de Buropa para sus variadas preducciones. | -

En estas circunstancias cimplenos acentuar finalizando este resumen: de gue
Ta gran linea continentel que aportard bereficios internacionales con su trazado
perfecta construccitn, rapida movilizacién, para cualquier efecto politico, etoné-
mico ¥ hasta militar serd siempre 1a linea de “Avice 0 Anlofsgasta-Revife” que per-
mitird poner al pasajero 0 a fa produceion de todos los pafses gue atraviesa en el
méximgn de siete diss, en Buropa tomando coma base de que ese tren internacionsl
marche rods o menos cincuenta kitdmetros por hora, Pero para tal £s necesario que
Bolivia mantenga con todes sus vecings uma politica de comunicaciones de puerta
ablerta v sin privilegios, (miea que T conviene no sélo pars mantenhmiento de la
armenia americana, como también para su propia seguridad y més que todo, para
st progreso, como Nacién Tibre v soberana, que indiscutiblerente 10 es v tendra
que sof ¥ yile 4 una inspirada grandeza ansfa en ¢l concierto Continental. |

¥ conscientes de que el problema que hoy de nuevo planteamos, estudio merece
por la transcendencia itternacional que encierra, aguf lo dejamos entregado al do-
minio phblice, para que éste, se compenetre y lo ditucide en tods sus eonsecuencias
porque por el momento, nuestro deber estd cumplido come amizos v defensores de

Iz paz ¥ de la Concordia Americana.





