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Estudios.�Pf>r decreto supremo N.· 1260 de 23 de Jonio de 1910, se contrat6

coo los Ingenieros senores Jose Ra(ael Ech�venia y Enrique Brieba, el estudio

dejinitivo de este ferroearril, a raz6n (Ie $ 2 500 sl kilometro, en un plazo de 10 me­

ses, a contar desde ell.0 de Oetubre del :tl.1NIXlO afio,

ru valor total que pag6-e! Fisco por el €Studio definitivo, ascendi6 a la suma de

s 148 602.50.

En el aiiO 1!)2() se consultaron fondos en la Ley de Presupuestos para iniciar

los trabajos de este ferrocarril, A fin de verificar el trazado estudiado, se envio at

terreno un ingeniero, el cual pudo constatar que el arranque de la linea, proyectado

en el estudio definitive, cortaba el pueblo <Ie Freire medic a medio, pues durante los

10 afios transcurridos, se habia aumentado la edificacion notablemente. Para sal­

vat este inconveniente, se estudio una variants entre e1 Km. 0.000 y 2.462 del es­

tudio, la cual salia de la estacion Freire por su extreme Sur y empalmaba con el tra­

zado estudiado en el km. 2.462.

Caracierisiicas del Irazado.-La longitud de este ferrocarril es de 58100 kms,

Su trocha 1.68 m, Su radio minima 260 m.Su gradients maxima 1.362% en 2 900 m.

La altura total salvada entre Freire y Cuneo, es de 259,5 sin ninguna contra-gra­

diente,

Las obras de arte mils importantes son dos puentes de concreto arrnado, sobre

los esteros Pedregoso )r Trumpulo. El primsro eonsta de 2 tramos en arco, uno de

8.24 m. y otro de 17.66 m., y el segundo de tres tramos con viga recta de 8 m., 17 m.

y Sm., raspectivamente.
Construcci6n.-Por decreto N,> 1509 de 16 de Julio de 1920, se autoriz6 la 1'€­

tici6n de propuestas publicas para la construccion de esta linea, las cuales se abrie­

ron el27 de Setiembre,
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EI presupuesto oficial, que sirvio de base a la licitaei6n, ascendia a $ 3 750 203.06
m. C. y $ 2044,137.22 oro de 18 d .

. A la licitacion se presentaron los senores Pedro Soto, Domingo Duran y Fe.
lix Corte, siendo la mas baja la oferta del senor Corte,

Por decrezo N.· 2076, de 6 de Octubre de 1920, &0 acept6 fa propuesta del se·

fior felix Corte, por las sumas de $ 2 657 200 oro de 18 d. y $ 4 025 223.14 m. C.

en el plazo de 36 meses,

Por decreto N.· 2270 de 8 de Noviembre de 1920, se acept6 el traspaso d� la

propuesta cIei senor F�ix Corte a la $Ociedad Construetora F. Corte y Cia.

Los trabajos se iniciaron el L> de Enero de 1921.
Durante los ultimos meses del (lfio 1920, el personal de la Inspeccion Tecnica

de este Ferrocarril so ocupo de estudiar definitivamente la salida de la estacion

de .Freire por el lado sur.' pues la peticien de propuestas ptiblicas para los tres pri­
meres kilometres de esta linea se hizo sobre la base de un ante-proyecto,

Al terminarse este estudio definitive en Febrero de 1921, los .contratistas del

Ierrocarril presentaron al Supremo Gobierno una solicitud pidiendo que Ia salida
de Ia estacion Freire se hiciera por el.lado norte, en conformidad a un ante-proyec­
to que presentaron, Esta solieitud d<:> Jos contratistas Cue infortnada desfavorable­
mente por la Direccion de Obras Publicas y por la Empresa de los Ferrocarriles y

tuvo gran oposicion de parte de algunos vecinos, 10 que retardo su resolucion basta

fines del afio 1931.

Por decreto N.· 1$48 de 23 de Setiembre de 1921, se acepto la variante pro­

puesta per los contratistas para "alit de la estaei6n Freire por su extreme norte ':1
se autorizo a la Direccion de Obras Publicas para celebrar con los contratistas un

contrato ad-referendum para la ejecucion de esta variants.
Este contrato ad-referendum se hizo sobre la base de un plano eIaborado por

la Empresa de los F<!nocarriles del Estado para elIsancbe de la ;lW:acion Freire, Y

del anteproyecto presentado por los contratistas.
Por decreto N.> 1996, de 10 de Octubre de 1921, se aprob6 el contrato ad-re­

ferendum ya citado. Inrnediatamente se procedi6 por la Inspeccion Fiscal a hacer

el estudio definitive de la salida de la estacion Freire per su extreme norte, en con­

formidad a 10 estipulado en el oontrato ad-referendum, aprobado por el Supremo
Cobierno. Este estudic definitivo fUe terminado a fines de Diciernbre de 1921.

EI mayor costo que representa al Fisco Ia aceptacion de esta variante, es .el

siguiente:
Ingol\ionJs, 28
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M/c. 01(01&1.

Cantidad que fue necesario abonar al contratista .

fuera del precio alzado de S\I contra to, '" . . . . .. $
Valor del material de acero para la via que entrego

la Empresa de los FF. ce. del Estado . , .

Mayor valor de las expropiaciones de la variants ..

25831.67 $ 6518.26

Honorario de los Hombres Buenos

4867.38
116112.34

3000.00

8968,02

SUMAS
, " :) .

14� 811.39 $ 15486.28

Adernas de esta variants el contrato tuvo las siguientes modificacionss:
1) Por decreto N.· ()2O, de 22 de Junio de 1921, $(I aprobo una variante que mo­

dificaba tm poco el trazado entre los kil6mettos 18137.&). y 22 825.76, con un rna­
yor costo de S 9759.83 m. c. y $ 722.530,0 de 1$ d.

2) Por decreto N.·92(), de 2�deJunio de I�l, se aproPO "I eambie de edificios
de oficinas, rneiorando sus condiciones eon un 1$)'or coste de $ 1i7 (191;16 m. c.

3) Por decreto N.· 1220 de 25 de Julio de 1921, se aceptola MQdificad6n pro­
puesta por los contratistas para cOiletruir los puentes sobre los esteros Pedregoso y
Trumprdo, de concreto annado, en vez de realizarlos con vita metfillca. Este earn­
oio no alter;; ni el meoto ni el pla20 del ccntrato,

4) POi' decreto N.o 309 de 21 de Marzo de 1922, � au�ori® anmentlU' (>1 eon­
trato en Ia suma de $ 26 831.fff m. c. y � 5 Q$.Z6 (II'() de 18 d•• que correspondia
a los rnayores tubas dados por el esWdio dllnnitiw de la ealida de Freire, por el
lade Norte, con respeeto a los �ubos COnvenidos coo III OOIltratista. en vista de!
presupuesto hecho pot Ia !idi:lpr$l de los Fetrocarrlles del '&tad¢.

5) Por decreta N.·61)4 deade Jurdo de 1922,ll{l atttOrjmla.ampliaciim del con.
trato en las sumas de $ 81) $77.4�. meneda corriente y .$ 1437.1(1 oro de 18 d, que
- .rresponden a obras nuevas 0 aumentadas no previstas en ei contrato,

6, POr decreto N;' 25$ de 2S.de Mlirw.<le 1m, se autorlz6 ampliar el contrato
.:: ::s sumas de $ 113 49&04·m. c; y$ 3 42.1.,;" oro de 18 d. que corresponden a obras
-'="""3 fuera de contrato,

-

Por oficio ministerial N.· 16 de 5 de Enero de 1923, se autorizc pagar al
- -:C2ti,ta el exceso de peso de' las eclisas de 6 pernos suministrados, con respecto

- =s 4 pernos contratadas, a razen de $ 405 oro de 18 d. 1a tonelada, Este aumen-
:._ �EO represento la suma de $ 39166J3 oro de 18 d.



$) Pw � N.- 206 de 15 de Marzo de 1m. 1lIt autotu;v Ia�
del P�m:W; t.a1Ule1es. � 00ras� un dese,mbolso de $1(;1 448.34
m. c.Y$114�:tfI � <k18 ¢.

!f) D¢ �I'(j(l ®It (11 artlCllio 24 � Regllllllmlto para C(;)n'tratoS de Obra$ de
Fm� 1Se 1>agO at Cont.nUlsta. (\l esceso de �ndru:ione$, sobre las previstas
en el tU'ltratQ, 10 eual t�senta Ja S'tUlla (je $. 18 355.� m. C.

l{)) PQr ofi<;iQ ministerial N.' i>76 de Zl de Julio' de Ilt22, se lInt¢fiz6 pagar los
�O$ de ile(es $)agados pOI' el �ti&til: a Ia �sa de I()S. Feerocamles, 10
dull�ta la $lima de $ 00 525.0$ rn, c.

Il} De acuerdo con el art!ell1o 62 del aeglamento para Contratos de Ql)ras
de F�rl'¢e.artlles,\le pagQa10$ contratistas 111 sum.a de $ 1 395.25 m, c. y $ 357.-64 oro

de 1.$ d. � inter� POI' ,et<miOetl d pago de 13.$ situacionea
l2. De .®.erd¢ COIl et artiCUlo- � del R:eglamentl> para CQntrntos de Obras de

FerrQ<;arrlles, ee pago 11 100\:ontra� Ia Sun'IIl de$13 OOl.14m. c. que e�l)de
at 15% del nror de las ebras contl'atadas y ordel.'ladruo 110 �ut!l.t.

Con las lI1od;�iones qUe se han indicado anteriormente, \)l ro<>ntQ del contra­
to de F. C. de Frfit¢ a Cl.UlC() ascitnde a Ias sumas de $ 4 � 501.32 111. C. y

, Z 126 641).52 oro 4e HI d. En consecuencia, el CQSto efediw de las ('bras. tesult6

aproldtnada.mente en 7% mayor que el contrato prltnitiV().
CiJ$W fq(,aj ikI jer'TQcarru.-E! COstO: total d<1 este feftlxarril, inctuyelldo los gas­

tO$ de e$tU(jIQs, cotl<ltl1lCdo,., �iaciooes, m;;pectilm tecni\;a '1 $Ueld06 del per­

SllItal t�mw, es 1:1 siguiente:

Valor del eQlltrltto Y 00 $US nmJ)JW.dtJnes l!I\ltori2!ll,da$$ iJ. 5()6 50-7.32 $ 2 726�.52
ValOf de; lQ$ estudiQf, .. � . .. . . • .. •. . .. . . . . .. .. ..

.

148\i02 50 .. " ....

Pa� pot �iooeS y:oonorarlo de Hom�
EUM08.,., .. ,�.t .. · .. -.,.,� ..• , .•...... � ..

GastO$ de �6n t!cnica y weldos del personal
t� ' ....•...............

111791-

$IJMA'li)TJ\1. $ 5111910.84 $ 2726S4S.52

Reduc�nd() 111 moneda cOrriente a �o de 113 d., con un recargo de 200%, se

tiene que el eosto tota! del ferroeatril de Freire a Cuneo, incluyenoo todo gasto,
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asciende a $·4 430 816 oro de 18 d. Esta suma da como costo kilometrico del ferro­
carril, la cantidad de $ 76 262 OrO de 18 d.

Ejecucum de los Ir(l�ajos.-Las obras, como ya se ha dicho, se iniciaron el L>
de Enero de 1921 y de acuerdo ton e1 plazo del contra to. debieron terminarse el
1.' de Enero de 1924. Debido a los aumentos de obras, fue necesario ampliar el con­

trato de acuerdo con el Reglamento para Contratos de Obras de Fcrrocarriles, en

40 dias, 0 sea, hasta 81 10 de Febrero. En esa fecha, los trabajos estaban practica­
mente terminados, a excepcion del Paradero Los Laureles, cuya ejecucion a pesar
de haber sido decretada en Marzo &.1923. s610 fue resuelta por el Supremo Gobier­
no en Marzo de 1924. Los trabajos del ferrocarril, incluyendo el Paradero Los Lau­
reles, quedaron totalmente terminados a fines de Junio de 1924.

Recepcum de las ollrt1$.-La recepcion provisoria de las obras del ferrocarril•

se llev6 a efecto el 12 de Abrilde 1924, fecha en la cual quedaban aun por ejecutar
obras contratadas, ademas del Paradero Los Laureles, cuyo valor era inferior a 1
1% (fel valor total <;l�1 contrato, y: las cuales, coma se ha dicho, fueron terminadas
por el Contratista a fine!> de Junie,

Es satisfactorio dejar constantia de que en el ada de recepcion quedo estable,
cido que los trabajos habian $ido ejecutados en buenas condiciones y en conformi­
dad a1 contrato,

Inauguracion del jerrQcarril.-COn fecha 20 de Abril de 1924, se llev6 a cabo la
inauguraci6n oficial del ferrocarril. Ella fue presidida par el senor Ministro de In­
dustria y Obras Publicas, don Robinson Paredes, con asistencia de varios parla­
mentarios y autoridades de la Provincia; del senor Director General de Obras Pu­
blicas don Guillermo Illanss, del Inspector General de Ferrocarriles don Teodoro
Schmidt, de varios jefes del Ministerio y de la Direcd6n de Obras Publicas, de los
socios de la firma constructora F. Corte y Cia. y del Ingeniero Jefe de los trabajos,
don Oscar Parodi. Esta cerernonia revistio gran solemnidad y rue celebrada con un

banquete de 500 cubiertos, efectuado en el pueblo de Cuneo. En el curso del banque­
te. el sefior Ministro de Ferrocarriles concedio, a nombre del Excmo. senor Presi­
dente de la Republica, 1'1 medalla "AI Mento", al Contratista senor Felix Corte.
Tambien se obsequio por los obreros de la construccion, una medalla de oro al In­

geniero Jefe de las obras, don Oscar Parodi.

Enirega del [errocarril . ....cEI dia 25 de Julio se hizo cargo de la explotaci6n del
F. C. de Freire a Cuneo, I" Empresa de los Ferrocarriies del Estado.

Persona; que tltVO II Sit cargo la construccion.-La Inspecci6n Tecnica del ferro­
.carril estuve a cargo. del £Jguieute personal:



Ingeniero Jcle, don Oscar Parodi
Ingeniero de Secci6n, don Jabne Aguirre.·
Ingeniero 2.0 don Wo!(gandg Kausel,
Nivelador 1. 0 G{'·, Tomas Contreras.
Nivelador 1. 0 don Leonidas Castro.
Importancia de este ferrocarri/.�Este ferrocarril es una de las Iineas de fomento

que la Direccion de Obras Publicae ha aconsejado construir en la zona Sur.
Dada la configuracion del terreno atravesado por el ferrocarril, en su mayor

parte plano, se han abierto a la agricultura grandes extensiones que antes no era

economico explotar debido a la carestfa de los fletes. Igualmente se ha hecho posible
la elaboraci6n de maderas que abundan en esta region y que hoy dia esperan en to­

das las estaciones de la linea se las trahsporte al norte del pais.
La zona recorrida por este ferrocarril que antes de su construcci6n era de es­

casa poblacion, se ha poblado con rapidez, especialmsnte en Choroico, Los Laureles

y Trumpulo, estaciones en las cuales se han vendido terrenos en pequefios Iotes.
AI inaugurarse el ferrocarril, pudo verse en cada una de las estaciones grupos

de 100 a 150 nifios que pedian <11 senor Ministro $e crearan escuelas.
Una vez construidos todos los caminos que daran facil acceso a este ferrocarril,

se aumentara enormemente Ia carga que debe transporter. Para esto existe ya un

plan general de caminos en esa zona, cuva ejecucion se ha iniciado,
Por ultimo, este ferrocarril Pllede ser prolo�ado en el futuro unos 30 (l 40

kms, balOia lacordillera pot el valle del R;i<;> M!ipen, zona que, aunque mas estrecha
, .

que la que hoy atraviesa el Ierrocarril, Hegar:'l en el tatum a ser muy productiva.
Para facilitar la prolongacion de esta linea, se han dejado Iistas las expropia­

ciones a la salida de la estacion Cuneo, para impedir que la poblacion al extenderse
en esa parte, deje encerrado el rerrocarril.






