Monograffa del Ferrocamil  de Frgire 2 Canco
POR

E.R.P.

Estudios.~Por decreto supremo N,» 1260 de 23 de Junio de 1910, se contratd
con los Ingenieros sefiores José Rafael Echeverrfa v Enrique Brieba, el estudio
definitivo de este ferrocarril, 4 razén de § 2 500 el kilometro, en un plazo de 10 me-
ses, a contar desde el 1.° de Octubre del mismo afio,

1 valor total gue pagd el Fisco por el estudio definitivo, ascendié a la suma de
% 148 602.50.

En el afio 1920 se c:onsultaron fondos en la Ley de Presupuestos para iniciar
los trabajos de este ferrocarril. A fin de verificar el trazado estudiado, se envid al
terreno un ingeniero, el cual pudo ¢onstatar que el arranque de la linea, proyectado
en el estudio definitivo, cortaba #1 pueblo dé Freire medio a medio, pues durante los
10 afios transcurridos, se habja aymentado la edificacién notablemente. Para sal-
var este inconveniente, se estudi6 una variante entre el Km. 0.000 y 2.462 del es-
tudio, 1a cual salia de 1a estacién Freire por su extremo Sur y empalmaba con el tra-
zado estudiado en el km. 2.462.

Caracteristicas del trazado.~~La longitud de este ferrocarril es de 58100 kms.
Su trocha 1.68 m. Su radio minimo 260 m.Su gradiente masima 1.362% en 2 800 m.
La altura total salvada entre Freire y Cunco, es de 259,5 sin ninguna contra-gra-
diente. '

Las obras de arte mas importantes son dos puentes de concreto armado, sobre
los esteros Pedregoso ¥ Trumpulo. Kl primero consta de 2 tramos en arco, uno de
8.24 m. ¥ otro de 17.66 m., y el segundo de tres tramos con viga recta de § m., 17 m.

v 8 m., respectivamente.

Constmccwn ~Por decreto N.e 1509 de 16 de Julio de 1920, se autorizd la pe-
ticion de propuestas piblicas para 1a construecion de esta linea, las cuales se abtie-
ron ¢l 27 de Setiembre,
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E) presupuesto oficial, que sirvié de base a la licitacién, ascendia 2 $ 3 750 203.06
m. c. v $ 2044,137.22 oro de 18 d.

.. A la licitacién se presentaron los sefiores Pedro Soto, Domingo Durdn y Fé-
lix Corte, siendo Ia més baja la oferta del sefior Corte,

Por decreto N.® 2076, de 6 de Octubre de 1920, se aceptd 1a propuesta del se-
fior Félix Corte, por las sumas dé $ 2 657 200 oro de 18 d. v $ 4 025 223.14 m. c.
en el plazo de 36 meses.

Por decreto N.° 2270 de 8 de Noviembre de 1920, se acept6 el traspaso deAVIa
propuesia del sefior Félix Coxte a la Socledad Constrizciora F, Corte vy Cha.

Loé trabajos se iniciaron el 1.4 de Enero de 1021,

Durante los tltimos meses del afio 1920, el personal de la inspeccién Técnica
de este Ferrocarril se ocupd de estudiar definitivamente la salida de la estacién
de Freire por el lado sur, pues la peticién de propuestas plblicas para los tres pri-
meros kilometros de esta finea se hizo sobre la base de un ante-proyecte. ‘

Al terminarse este estudio definitivo en Febrero de 1921, 10 contratistas del
ferrocarril presentaron al Supremo Gobierno una solicitud pidiendo que Ia salida
de la estacién Freire se hiciera por el lado norte, en conformidad a un ante-proyec-
to que presentaron. Esta solicitud de Jos confratisias {ué informada desfavorable-
mente por la Direcciéh de Obras Piblicas v por la Empresa de los Ferrocarriles y
tuvo gran oposicion de parte de algunos vecinos, 1o que retardé su resolucidon hasta
fines del afio 1921, ~

Por decreto N.e 1848 de 23 de Setiembre de 1921, se aceptd la variante pro-
puesta por los contratistas para salir de Ia estacién Freire por su extremo norte v
se autorizo a la Direccién de Obras Piblicas para celebrar con los contratistas un
contrato ad-referendum para la ejecucién de esta variante.

Este contrato ad-referendum se hizo sobre la base de un plano elaborado por
la Empresa de los Ferzocarriles del Estado para etsanche de la Estacién Freire, ¥
del anteproyecto presentado por los contratistas.

- Por decreto N.° 1996, de 10 de Octubre de 1921, se aprobd el contrato ad-re-
ferendum ya citado. Inmediatamente se procedié por la Inspeccién Fiscal a hacér
el estudio definitivo de 1a salida de la estacién Freire por su extrerno norte, en con-
formidad a Io estipulado en el contrato ad-referendum, aprobado por el Supremo
Goblerno. Este estudio definitive fué terminado a fines de Dicietnbre de 1921,

El mayor costo ¢ue representa al Fisco la aceptacién de esta variante, es el

siguiente:
[ngenidros 28
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Mlc. ORO 18d.
Cantidad que fué necesario abonar al contratista -
fuera del precio alzado de su contrato, ... . ... $ 2583167 % 6 518.26
Valor del material de acero para la via que entregd
la Empresa de los FF. CC. del Estado ., . ... .. ' 4 867.38 8 968,02
Mayor valor de las expropiaciones de 1a variante .. 161123
Honorario de los Hombres Buenos ............ .. 3000.00

SUMAS ... i $ 149811305 1548698

Ademas de esta variante el contrato tuve las siguientes modificaciones:

1) Por decreto N.» 920, de 22 de Junio de 1921, s¢ aprobé una variante que meo-
dificaba un poeo el trazade entre los kiléraetros 18 137.66 v 22 825,76, cop un ma-
yor costo-de $ 9 759.83 m. c. y § 722.63 oro de 18 d.

2) Por decseto N.» 920, de 22 de Junio de 1921, se aprobo ol cambiode edificios
de oficinas, mejorando sus condiciones ¢on un mzyor costo de § 67 091.26 m. ¢.

3) Por decreto N.» 1220 de 25 de Fulio de 1921, e 2cept6 la modificacion pro-
puesta por los vontratistas para construir {0s puentes sohre log esteros Pedregoso v
Trumpulo, de concreto armado, en vez de realizarlos con viga metflica. Este cam-
bio no alteré ni et monto ni el plazo del contrato,

4) For decreto N.° 309 de 21 de Marzo de 1922, s6 autorizs anmentar ¢l con-
trato en la suma de § 25 83167 m. ¢. ¥ $ 6 518.26 vro de 18 d., que correspondia
a los mayores cubos dados por el estudio definitivo de la salida de Freire, por el
lado Norte, con respecto a los eubos convenidos con el contratista, en vista del
presupuesto hecho por' la Empresa de los Feyrocarsiles del Estada

5) Por decreto N.* 664 de 8 de Junio de 1932, ¥ altorizé ia amplizcién del con-
rato en las sumas de § 80 577.41 moneda cortiente y § 743710 oro de 18 d, que
" _:-respondén a obras nuevas o atmentadas o previstas en el contrato,

6, Por decreto N.¢ 253 de 28 de Marzo de 1923, se autorizé ampliar el contrato
=2z sumasde $ 113 498.04 m. ¢. v$ 3 421 A7 oro de 18 d, que cortesponden a obras
=723 fuera de contrate. . . ... '

~ Por oficio ministerial N.¢ 16 de 5 de Engro de 1923, 86 autorizo pagar al

~ ~-Tzuista el exceso de peso de las eclicas de 6 pernts suministrados, £on respecto

~ == pernos contratadas, a razén de $ 405 0ro de 18 d. la tonelada, Este aumen-
~- 730 representd la sutna de $ 39 766.13 oro de 16 4.
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8} Por decrpto N 208 de 15 de Marzo de 1923, we autorisé la comstrucsion
del Paradero Los Lauseles, cuyas obiras demandaron un desembolse de § 197 448.34
w.oe ¥R I L2238 oo de 18 4.

9 D¢ acuerdo con el articide 24 det Reglamento para Contratos de Obras de
Ferrovaryiles, se pagd al Contmmta ol exceso de fundaciongs, sebte jas prewvistas
en el centrata, Io cual representa Ja suma de § 18 355.68 m. ¢.

103 Por oficio ministerial N.» 676 de 21 de Julio de 1092, se antorizd pagar o 1
exvesos de fletes pagados por el contratista a 1a Empresa de los Ferpocarrikes, lo
ctial vepresenta Ja stma de $ 50 325,05 m. ¢,

11} De acuerdo con el articulo 62 del Reglamenio para Contratos de Obras
de Ferracareiles se pagd a los contratistas Ja sums de $ 139525 m, c. ¥ § 357.64 oro
de 18 4. por intereses por retardo en ol pago de las situaciones,

12, De acuerdo con of artivulo 63 del Reglaments para Contratos de Obras de
,Ferrocarriles, se pagd a los contrativtas la stma de $ 13 001.74 m, ¢, que eérresponde
al 169, del valov de las obras contratadas y ordenadas na ejecutar.

Con as modificacionds que se han indicado anteriormente, ¢l monto del contra-
to de F. C. de Freite 2 Cunco asciende a Jas sumas de § 4 506 807.32 m. ¢. v
$ 2 726 84B.52 oro de 18 d. En cnmw:&mia, el costo efective de las obrag resultd
aproximmadamente en 7% mayor qus el contrato primitivo.

Cosio tolat 4l ferrocarril—El coster total de este ferrocarril, incluyendo los gas-
tos de estudios, copstruceidn, expropiaciones, inspeceibn téonica ¥ sueldos del per-
sonad téonico, es ef siguiente:

M. €. ORO 184,

Valor deél contrato v de sus ampliaciones autorizadas$ 4506 567.32 § 2 72684552

Valor delosestudios ... . ... ..e ..., T M8EM2B0 0 ...
Pagado por expropiaciones Hmar&rm de Hembms :
Buenos ., ., .. et e b U7t~
Gastos de inspeccidn téenica v mmbdnsdel personal :
BEERIED ...l |\O1W0E2
SUMATOTAL .. vovinr ey, § 511191084 § 272684552

LSS e

Reduciendo ln moneda carriente 4 oro de 18 d., con un recargo de 20097, se
tiene que el costo total del ferroeatril de Freire a Cunto, incloyendo todo gasto,
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asciende 2 $-4 430 816 oro de 18 d. Esta suma da como costo kilométrico del ferro-
carril, Ia cantidad de § 76 262 oro de 18 d. .

Ejecucion de los trabajos,~Las obras, como ya se ha dicho, se iniciaron el 1.
de Enero de 1921 y de acuerdo con el plazo del contrato, debieron terminarse el
1.» de Enero de 1924. Debido a los aumentos de obras, fué necesario ampliar el con-
trato de acuerdo con ¢l Reglamento para Contratos de Obras de F errocarriles, en
40 dias, o sca, hasta el 10 de Febrero. En esa fecha, los trabajos estaban practica-
mente terminades, a excepcién del Paradero Los Laureles, cuya ejecucién a pesar
de haber sido decretada en Marzo d‘el 1923, s6lo fué resuelta por el Supremo Gobier-
no en Marzo de 1924. Los trabajos del ferrocarril, incluyendo el Paradero Los Lau-
reles, quedaron totalmente terminados a fines de Junio de 1924,

Recepeivon de las obras—La recepcién provisoria de las obras del ferrocarril,
se llevé a efecto el 12 de Abril de 1924, fecha en la cual quedaban atin por ejecutar
Obras contratadas, ademéas del Paradero Los Laureles, cuyo valor era inferior al
19 del vador total dbl contrato, ¥ las cuakes, como se ha dicho, fueron terminadas
por el Contratista a fines de Junio.

Es satisfactorio dejar constancia de que en el acta de recepcion quedd estable,
cido que los trabajos habjan sido ¢jecutados en buenas condiciones ¥ en conformi-
dad al contrato.

Tnauguracion del ferrogarril.~—Con fecha 20 de Abril de 1924, se llevd a cabo [g
inauguracién oficial del ferrocarril. Ella fué presidida por el sefior Ministro de In-
dustria y Obras Publicas, don Rébinson Paredes, con asistencia de varios parla-
mentarios y autoridades de la Provincia; del sefior Director General de Obras Pi-
blicas don Guillermo Illanes, del Inspector General de Ferrocarriles don Teodoro
Schmidt, de varios jefes del Ministerio v de la Direccién de Obras Pablicas, de los
socios de la firma constructora F. Corte v Cia. v del Ingeniero Jefe de los trabajos,
don Oscar Parodi. Esta ceremonia revistié gran solemnidad v fué celebrada con un
banquete de 500 cubiertos, efectuado en el pueblo de Cunco. En el curso del banque-
te, el sefior Ministro de Ferrocarriles concedié, a nombre del Excmo. sefior Presi-
dente de la Repiiblica, Ja medalla “Al Mérito”, al Contratista seftor Félix Corte.
También se obsequib por los obreros de la construccion, una medalla de oro al In-
geniero Jefe de las obras, don Oscar Parodi.

Entrega del ferrocarrii~—El dia 25 de Julio se hizo cargo de la explotacion del
F. C. de Freire a Cunco, la Empresa de los Ferrocarrites del Estado.

Personal que luvo g su cargo la comstruccion.—La Inspeccion Téenica del ferro-
carril estuve a cargo del siguiente personal:



MONOGRAFTA DEL FERRQUARRIL DE FREIRE A CUNGO 433

Ingeniero Jefe, don Oscar Parodi.

Ingeniero de Secciém, don Jaime Aguirre.

iIngeniero 2.° don Wolfgandg Kausel,

Nivelador 1.° de . Tomas Contreras.

Nivelador 1.¢ don Leonidas Castro.

Imporiancia de este ferrocarril~~Este ferrocarril es una de las lineas de fomento
que la Direccién de Obras Pablicas ha aconsejado construir en la zona Sur.

Dada la configuracién del terreno atravesado por el ferrocarril, en su mayor
parte plano, se han abierto a Ia agricultura grandes extehsiOnes que antes no era
economico explotar debido a la carestia de los fletes. Igualmente se ha hecho posible
la elaboracién de maderas que abundan en esta regién y que hoy dia esperan en to-
das las estaciones de la linea se las trahsporte al norte del pais.

La zona recorrida por este ferrocarril que antes de su construccién era de es-
casa pohblacién, se ha poblado con rapidez, especialmente en Choroico, Los Laureles
¥ Trumpulo, estaciones en lag cuales se han vendido terrenos en pequefios lotes.

Al inaugurarse el ferrocarril, pudo vérse en cada una de las estaciones £rupos
de 100 a 159 nifios que pedian al sefior Ministro se crearan escuelas.

Una vez construidos todos los caminos que daran facil acceso a este ferrocarril,
se aumentara enormemente la carga que debe transportar. Para esto existe ya un
plan general de caminos en esa zona, cuya éjecucién ge ha iniciado.

Por Gltimo, este ferrocarril puede ser prolongado en el futuro unos 39 6 40
knrs. hacia la cordillera por f—:l vaile del Rip Aslipén, zona que, aunqgue més esérecha
que 1a que hoy atraviesa el ferrocarril, Hegar en el futuro a ser muy productiva.

Para facilitar la prolongacién de esta linea, se han dejado hsta‘% las expropia-
ciones a Ia salida de la estacién Cunco, para impedir que la poblacién al extenderse
en esa parte, deje encerrado el ferrocarri],
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