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RUTA BIO-BlO

HistorilJ.-EI presente reconocimiento tiene por objeto estudiar la posibllidad
de construir el transandino poi Mallin Chileno, siguiendo las margenes del Bio­
Bio en la secci6n comprsndida entre Santa Barbara y la estaci6n Lolen del estudio

par Curacautfn. Di�ho estudio (I ante-proyecto, consulta 6 1ti16metros de tiinet.,s

y una <:mItragradiente d& 17,5·1·' en t1ll2l exie!lsiOn aproximada de 19 420 kil6ID.trO$.
� se ha pensado en que el.trazado por Elo-eio con pendientf, de 1 %.. COlIlpellSarill
los gastos de construccion que demandarjan los trosos escarpados de este trazade

frente a1 volcan Callaque,
Pasaremos a describir

.

las prineipales caracterfsticas de este trazado,

Dt$tripciOfl del I,azado 'I perjil.-EI trasado arranea de Santa SarbaTa a la

cota 224.4'J para pai$lIr pot" el pie de l<t P1lllti!la qtIe 6a acceso A 1a planicie del fjlllOO

"El Fiscal", Habria que respetar el camino publico que Be construye al pie de dicha

puntilla, 10 que se puede conseguir sin gran coste. EI trazado sigue paralelamente a)

camino publico hacia Rapa en una larga extension por terrenos pianos y sin movl­

miento apreciable de tierra. En este trayecto se hace nscesaria III construccion d.
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b! puentes sobre los esteros Piehi-Mininl» y CoiIinco de 15 y 6 lilts. de Iez, res- .

pe¢tmrmen!:e.
Desde Rapa (Km, 14), Ia linea ocupa una faja angosta que queda al pie de los

faldeos y el camino publico que corte al borde de la barranca del Bio-Bfo. EI tra­

zado en esta parte, aunque accidentado, pU�$ consulta varios cortes en roca dura

cuyo cuba no es exagerado, puede inscribirse con curvas y pendientes suaves para

llsgar asi hasta la pasada del Guaiquicura, Aqui el rio tiene un aneho aproximado
de 60 metros por una profundidad de 30 metros. Pasado el rio, el trazado se situa

en una planicie que subesuavemente hasta enfrentar las casas del fundo "Los No­

tros", ala cota'330 en el kin. 22. Desde aqui $jgt(e una pendiente de 1 % en 3 kms.

po, terrenos pianos, y luego una horizontal en '1 300 kms. par terrenos igualmente
planes: se sigue per un faldeo can regular movimiento de tierras y, despues de pasar

par una planicie en una extension de 500 metros, se llsga al estero Agua Blanca, el

qUl! se .franquea por un puente de 10 rots- � 1\101' Y a poca altura del fondo. Este

tn\yecto se subiria con 1 % para seguir con la mima pendiente hasta la entrada del

valle del Queuco. En este trayecto !lay planicie$ y una extensi6n de cerca de 2 ks.

en farellones. Desde �ste ultimo punto la lfu¢a sigue a nivel hasta la pasada del

Pangue, habiendose cruzado el rio Queueo en ¢1 punto en. que este rio tuerce al N

y frente a la quebrada Boqui Amargo con viaducto de 35 mts. de alto (3 tramos

de 45 mts.) y te,raplenes de aceeso de Il'I1,t!ortancia, Pasado el Queueo, la linea cru­

za el portezuelo de Callaque para seguir bordeando el Bio-Blo, resultando un corte

en <1 portezuelo de 21 mts. de alto; se llega luego a-unos faldeos rocosos en una

extension de 1 ks., para caer a la meseta del Piehi-Callaque y lIegar ala. pasada del

Par.gue a la misma cota 45�. EI valle del pangue presenta una Iongitud de 3ClO mts.,

tienco necesario para franquearlo de un viaducto compuesto de tres tramos de 30

mts. y de 35 mts. de alto con terraplenes de acceso dEl consideracion,

La ubicacion del puente sobre el Pangue tiene que estudiarse cuidadosamente,
•

a fin de reducir la altura del corte que resulta lin I... puntilla que sigue pronto y que

puede Ilegar a 25 mts. de altura. Conviene $egWr con el trazado al pie del faldeo y

pr6ilimo al rio para no tener mas de 1 % en 41 subida, hasta Ilegar a la cuesta de

La Zorra, frenteal aserradero "EI Porvenir", Aqui el faldeo cambia bruscamente de
. - direccion, desplazandose en una profundidad de mas 0 menos 70 mts. hacia la iz­

quierda, por 10 que el trazado quedaria en banda, y, a fin de darle apoyo en la ladera,
es indispensable introducir un ttinel de $50 mts, de longitud,

Se sigue por faldeos suaves en partes, perc con roca y rodados hasta llegar
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a unos 700 mts. antes de la salida de 10$ faldeos de San Pedro a la cota 475 en el

km. 57300.

Desde este punto hasta el km, 8& 00\1, 60 presenta la mayor difrcultad del tra­

"ado. En efecto, se proyectan aqufdQs $o1uri«l�:
I: oj Se sigue con pendiente suase par la planide de Ia Ruella hasta la cota 530,

frente a Lebu (vega" para seguir lues'o CQII pendiente de 2% hasta 1';1 pasada de!

estero Malla 0 Guaiguali; se continua a mVel en una extension de Km. 3 500, basta

llegara 1a cuesta de Palmuche, que se tranquea par un tunel de 1 500 mts.; se baja
can pendiente de 1 % hasta la vega de Lepoi, un kilometre despues de 1a pasada del

estero Quepuca, el que, a su vez, se franquea por un viaducto de 40 mts. de alto y

tres tramos de 30 mts. can estribos perdidos, Este trazado va en gran parte por fal­

deos parados y rocosos en los que sera necesario el empleo de algunos muros de sos­

tenimiento y posiblemente pequefios tuneles.

2."J EI otro trazado tendrla una pendiente de 1 %, hasta la pasada del estero

Malla, el que se franquearia en este caso cerca de la desembocadura en el Bio-Bio,
donde el estero se ensancha hasta unos 80 metros por 50 de profundidad, siendo ne­

cesario un viaducto de 3 .tramos de 40 metros de alto y tramos de 25 metros de

longitud. Ademas, la pasada de este estero consultaria la construcci6n de un tfmel

de 50 metros de largo a la entrada y un corte de ,5 mts. a la salida. Pasado el estero,
el trazado seguiria can pendiente suave por partes planas en una extension de 2 7C{)

mts. para entrar a los faldeos rocosos y fatdlones de la cuesta de Palmuche, cuesta

que presenta 3U flaneo a pique al n<l, «IiI altura de 2()(J mts. Se hace necesario. in­

troducir aqui algunos tuneles en curva, c(>n loogitud aproximada de 2 000 kIDS. y

ubicar .la linea en 2 500 kms. en faldeos parades hasta llegar a la vega de Quepirea y

.luego atravesar el estero de ese nombre en condiciones parecidas al del anterior

trazado, pero con altura reducida en 16 mts,

Este trazado sera mas C08tOSO que .1 primero, pero se mejoraria grandemente
el costo de traccion,

EI trazado, en Ia parte con pendiente de 1 %, no pudo ser visitado en toda la

extension; pero puede afirmarse que SI! establecimiento quedaria en terrenos incli­

nados a 600 sabre la horizontal, con reventones de lava y en todo parecido a la par­

te en que se desarrollaba el 2% del trazado 1.
Desde la vega de Lepoi, el trazado atraviesa una puntilla can ttinel de lCO mts.

de largo, para entrar en las vegas que dan frente al valle de Lolco, y poco antes.

Un kilometre de Ia desembocadura del Lomln 0 Llahue en el Bio-Bio, el trazado

cruza este Ultimo rio para ubicarlo eli e1 faldeo Poniente, para evitar los Iarellones
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a pique que presenta el {aIde.) Oriente y ot�s accidentes pt'QllUndados de esa faida.
Se principia por unos farellones faciles de atravesar en una extension de 300 mts.,

para cruzar nuevamente el Blo-Bio en Nitrite, adoptandose en ambas travesias
un tramo de 55 mts.

Desde Nitrite al empalme con el trazado por Curaeautin, hasta. cerca ·de Ja

estacion Lolen (Km. 77,6(0), e! trazado presenta pocas dilkultades, y la pend!ente
general es la del rio. EI trazado ira a 15 0 20 mts. sobre el nivsl del rio, por planicies
y faldeos suaves y barrar.cas escarpadas en algunas extensiones reducidas, como se

indica en el perfil.
Entre -las obras mils Importantes, son dignas de senalarse las siguientes, -en

esta .ultima seccion:

Tunel de la Veta, de 200 mts. de longitud.
Puente sobre el rio Lianquen, 1 tramo de 30 mts,

Puente sobre €1 rio Ranquil, 1 tramo de 30 mts.

Puente sobre el rio Pehuenco, 1 trarno de 30 mts.

Puente sobre el rio Rahue, 1 tramo. de 50 mts.

Puente sobre el rio Bio-Bio, 1 tramo de 50 mts. y .1 tramo de 25 metros.

Para terminar, se puede afirmar que st trazado puede efectuarse ernpleando
enpocas ocasiones la curva limite de 300 mts. y que en esoscasos estacurva no sera

posible aumsntarla sin coste desproporcionado,

COSTO APROX,IMAPO DE LA LiNEA

AI lnf'flSt1uctura.--A lin de establecer (on mayor acierto el coste de Ill, lnfras­

tructura, cree conveniente acumular los trozos de linea de igual 0 parecido movi­

miento de tierras, expresando las partes en que este se desarrolla en terrenos pianos
y en faldeos suaves; en faldeos parados de 45' a 600 y en farellones.

1.·l Calegorla.-Infrastructura en terrenos planes y Ialdeos suaves:

Estes trozos consultan Una Iongitud de.

Km.

93900

2.·} Gategcria.-Infrastructura en terrenos, en faldeos de 45.' a 60° y te­

rrenos accidentados Con fuerte movimiento de tierras:



FERkocARRIL TRANSANDIN"O fO� MALLiN CUILENO

Estos, sumados dan .. . .. ,." ' .

'3,-) Cafegoria.,.-Inftastructura en farellones:

Entre kms, 37,200 y 39,100
En km.: 49,000 , .. , .

Faldeos de Palmuche .

Frente al. Llahue'
Frente .al km, 101
Frente al km, 131

............. - . , , , , . , � ..

Total de la 3.' categorla

COSTO APROXIMADO

Infrastructura

1.' Categoria.-Corles:

Se puede aplicara esta el movimiento de tierras de la linea de
Los Angeles a S� ;a:.rbara. fa QUe COI>$u.lta un cubo en corte d¢
S!lI3. por m. 1 de m, anmentado en un 50%; 10 que da 7,5 mS. x
7,5X93900. .. .

y para fijar mejor las ideas, supondremos que el movimiento de tie-

rras se compensa, y tendrcmos: Terraplenes, . .., ,

2.' CalegQ1'ia:

Co'nsulta un latin de 44 850 mts., a r� tIe 45 m3. por � C..

que resulta de aplicar la plataforma de la linea en un faldeo compren­
dido entre 45' y 60·, valor que conviene aumentar en 30% para tomar
en cuenta los pequenos .tuneles y muros de sostenimiento que se con­

sultarian en esta seccion, 10 que da 59 1l'I$. Tendremos. entonces,

59 mS. X44,85!) -

"

.• , •.......•........• , .................•....

Terrap1enes , , .

603

44850

2 ceo

1000

2500

3m

500

150

6450

M3.

704250

704250

2646150

2�13150



ABEt. MUNIZAGA

3.' CatCgoqia:

Se trata de proyectar la plataforma en faldeos de talud compren- .

dido entre 60- y 11J· y partes veriicales {iarellones). Se necssa....an en

este caso muros de sostenimisnto y la introduccion de pequefios tune­

les. Tomando en cuenta esta circunstancia, el cubo de linea, por m. C ..

qUe seria ordinariattlen� d� fJ7 1113. se anmen.tatJa en este caso a l€io
luego, se tiene en ellargo de 6,400 x 100.. . . . .

m3 .• Terraplenes.... . , , , .

640000
640 000

Resumen: �',L

Cortes .

Terraplenes .

•• + ••••••••••• 3990400

3990400
s 1&35(5840

',"
.

Este movimiente de tierras importarta un total de .

Q),!RAS DJ> ARTE I\1A faRES

Puentes Mayores:

Los puentes metalicos mayores de la . linea v su costa es como sigue:

Puente 'Pichi-Minil\Co
Puente Huequecura ...

Puente Ama Blanca
Puente Perquenco .

Viaducto Queueo .

Viaduct£> Pangue , .

.. . " ......

1 tramo 10'1\1\.$ ... $ 30 000

1 tramo 6') >
.. '.'" 280 000

1 tramo 10 • ... , ........... �OOO
1 tramo 10 , 30 COO

3 tramo 45 >
. . . - . . . . . 7QO 000

3 tramo 30 >
........ 500 000

3t=025 » 320 000

3 tramo 30 ,
........ 6QOOOO

1 tramo 55 • 240000

1 trarno 55 ,
....... 260000

1 tramo 30 , 10$ 000

I tramo 30 , 105 000

1 tramo 30 , • • • • • T • • • • 105 000

Viaducto Malle .

Viaducto Quepuca .

'Puente Bto-Bio (LI4j:lUe) .

Puente Bio-Bio (Nitrite)
'Puente Lianquen .

Puente Ranquil .

puente Pehuenco ..
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PUente Rahue .

Puente BJo.-B.1o- l,l.<>nquitMyl •• ,.

1 tramo 50 »

1 tnimo50 »

1 tramo 25 »

.... " .

.', .. , .. , .

SUM" .

Obras de arte :mf'.nores ...

Desvio de aguas 'I fosos ..

Desviaciones de caminos .

Cici'ro ' ..• , .. " , .

B.�Superstruclura de la Vi{:

vta permanente � .. _ ..

Linea telegrafica .

. .... ,

Pasos a nivel. . .. .. .. . .. .

Estaciones.s-B Estacior.es (Edificios) 'I $ 126 221 cju .

Sen:.aJoras.-S .

Discos avanzzdos .

Casas para camineros N.' 14 .

OBRAS f:$PECIALES

Tur.elcs .

RJ!SI)MEN DEL PRjlStJP=Q EN M. c.

A.-Inirastructura:

€05

240000

310000·

$ .3905000

$ 3 996 000
88 500

100 OCO'
885,,'00

$ 4 S05 600

126 195

30 000
$ 1 009 768

28.800

3 G40
238 000

$ 4 372 500

n Mil\tiMiento de �ttllS , $ 18 35& 8'40
2) Puentes mayores 3 905 000
3) Obras de arte menores .

4) Desvlode aguas y fosos , .

50} DeSvia<;ioo de camilJ(lS. _ ,,,. .. ..

6) Cierro .... .,
"

,

3 996000

88 500

100 000

885 000
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B.--Super�lrui;lura de la via:

1) Viii permanente
2) Linea. telegrafica

..... ""'"

....... , .

3) Pasos a nivel ; . . .... , ..

4) Estaciones, semaforas v discos
.

.

5) Casa camineros

C.-Olnas t$JIfCiales:

Tuneles .' ,
. ."

, .

Suma ·

..

Imprevistos 15% .. ' ..
' .. , , .

Total en mlc , ..

o sea un costa kilometrico de $ :293 500.

4 5[5 'fiQI)
126 195

30000
1 041 608

238 «o

.4 372 500
--�-

.. $ 37 644 24S

5 646 6$6

.s 43 290 $'1$

PresuJ>ueslD In oro de 18 d. Mate-rl(l[ de lIcero. Largo de ta !I� Kim.

147500 a razon de 131 0930)'0 de 18 d. da $ 19 336 OOQ

Antey � terminar, creo conveniente llamar la atencien hacia el hecho de habet

resultado � largo de l.a linea por l3io·:aio de 147 500 kms. en vez de 126 kms. qUtl

resultan de aplicar el trazado en el mapa. Esta difereneia apreciabte se expliea por

las series d� vueltas y revueltas que da el rio, principalmente en la ultima secden:

pero es mas exacto expresar que la distancia ha sido tornada en el terreno con ped6.

metro, y que; debido a Ia interrupcion de los caminos per Iii margen del rio y � la

serie de cuestas que han tenido que rscorrerse, esa distancia ha debido en muchos

cases estimarsetan s610. Sin embargo, se ha dejado sin corrsgirla, a fin de tomar en

CIre.!lta I.e)!; impr.evistos siempre �dos en esta clase de e$tudios.

Santiago, Enero 8 de 1924.
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Zona de atracci6n.-·La zona de
. atraccion del ferrocarril Transandino, rnta

Bio-Bio y por Mallin Chileno, es de 822000 hectareas,
Esta zona se caractsriza por sus grandes fundos. En efecto, segun el anuario

estadtstico, en la Cornuna de Santa Barbara, del Departamento d41 Laja, existen'
. 9.fundos de mas de :; 000 hectareas, con una superficie total de 30$ 060 hectareas,

o sea, el 79,7% de la superftcie de la Comuna, La extension media de los fundos de

l<l OJmUlV! es de 959 hectareas.

l.a aona de atrl1ccron cemprende, ademas, la mitad, aproximadamente, del

Departamento � MI)!cMn y la regi6n cordillerana del Departamento de Ua!nJa
de la provincia d¢ Cautin. Toda esta region comprende fundos de grandas extensio­

nes, los cualss .estan destinados, principalmente, a la ganaderia y' elaboracion de

madera. Se exceptuan 10$ funcos cercanos a Santa Barbara que se destinan, tam­

bien, a la siembra de cereales, principalmente ill trigo.

Ptodllcci4n.-- ..La zona, en general, ell de 'rule, exception hecha de algunos fun­
dos situados ell Ia zona de los 30 kil6rnetros al interwr d� San ta Barbara. y otros en

la zona andina de Lalco, siendo $usce.ptible deriego una extension mocho mayor.
Como la estadistica da los datos por comunas y la zona d.e atrac<:i6n com­

prende una parte de esta$ y, en general, abarca la parte cordillerana, 0 sea la menos

trabaJada y, de consiguiente, la menos productiva en cereales, me Iirnitare tan s610
a exponer los datos suministrados por los vecinos, y que son como sigue:

qq.m.

Fundo Fiscal (Dr. Rios) _ ..

Fundo "La Pena" ($. Rebolledo)
Fundo HEI Aguila" (Zen6n Delgado)
Fundo i'E} Carmen" (M. Barrueto)

,.,: .. , ,

_8000

5000
2000

3000
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8 000
.

4000
4000
S COO
3000
3000

3000
1 500
1 000

'

t 000

2000

1800
1 600

<> 000

Fundo "La Nieve" (Sucesion Hermcsilla) .. , .. , ... "."

Fundo Los Qulllayes" y "Huache" (J. R. Hermosilla) ,.'

Funde "Huache" (D. Barrueto) . , . , ...

Varios propietarioacercanos a Pan de Azucar .

Fundo "Los Natris" (E, Larenas) , .. , .. ,', .. '

Fundo "Los Helechos" (Anibal Larenas)
Fundo "Los No�a)es" (Sucesi6n M. Larenas)
Fundo "Agua Blanca" (Hipolito Vergara"
Fundo "Los Quin.ientas" (Juan Fuentes} , ,

Varios pequenO<; productores ,.,.,., ... ,

Fundo "Rapa" cNinfa Fuentealba y Lucrecia G6mez)",

Fundo "Pisagua" (M.' Escobar)
Fundo Lalco ,. ......

SUM... , .. ' ................. ', ... 65.300

Maderas:

La producci6rt de rauli.daurel, lIn�, cipres, etc., es OOIllO sigue:

J. R. Herrnosilla, "Quillayes" ...

Barrueto Hermano, "Huache"

Sucesion Hermosilla "Lo Nieve"

Ulises Barruete, "£1 Carmen" .. ,

••••.•••.•• ," I"

PUl.CA.P"s
50 COD

30000
30 000

,

�OOO
40 000
50060
20000

Juan Fuentes "Quillaileo"
Le6n e Hijo "EI Porvenir"

Varios .... ,

SUMA , ... ,., .... , 245000

En estas cifras no se comprende sino la cantidad que se explota actualments.
, Una vez construido el ferrocarril esta cantidad se qulntuplicaria, pues se agre-
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gada la que produciria los fundos situados mas arriba del kilometro 50, donde exis­
ten grandes reservas en lOS fundos Ralco, Huallali, Ranquil, Rahue, etc., etc.

Owe observar q�e no se ba t<)nntd� en cuenta la exp!ota(i6n de la aratrcaria,
madera que empieza a explotarse para muebles, etc., P€Io que WJa v� cill>$trui(lo
el Transandino se ernplearla para la fabricacion de papel, en vista de los buenos
resultados que se han obtenido can los ensayos practicados: esta madera existe
en eantWad . considerable.

.

. ,

Por tanto la carga actual de la zona dt atrsccien, en maderas es de 245 000

pulgadas, 0 Sea en Tn, a razon de IS k. por pulgada media de madera (800 k. d� den­
sidad) da 4 400 'Tn .

..

Ganaderia:

La produccien actual de venti!. es como sigue:

. Vacunos.... ,

Ovejunos
Lana, .. "

Porcinos ,

12 000 cabezas

15 000 cabezas

4000 qq. m.

2 000 cabezas,

Otros PTQducws,�Se producen otros productos en la zona de atraccion, como

ser malt, papas, �hicb,a de manzana y frejoies: peru ta falta de medics de cornual­
�aci6n hacen que estes productos no se exploten sino para las necesidades locales.

Pobtacion. Aunque la zona de atraccion es muy parecida en su extension al

Departamento de La Laia, que tiene una poblaci6n de 65 500 habitantes, no podra
toIlIarse esta poblaciOn para la zona de atraction, WI'l\O se comprendera fi>cilrnente.
Habra que proceder con Ios datos suministradcs por los vecinos. Don Mariano
Palacios me indica los siguientes:

S��aCrondeLosNotros , .. , ... , , " , 3 714 habitantes

Subdelegacion de Queuco 2 sco ,

StJMA , , , , , .. , , . , , , , ' . , . , . , 6 014 habitantes.
�

fnQ6nierot �9
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Hay que agregar la parte respectiva del Departamento de Mulchen y parte
eordillerana del Departamento de Llallna, :v que podemos estimar en 4 COO habitan­
tes, 0 sea, la zona de atraccion tisne actualmente Una poblacion de 10 000 habitantes.

En el porvenir, esta poblscion se incrementaria en una forma considerable.
Para esto consideremos tan s610 Ill. superficie aprovechable de 6 575 Km2. y asig­

nemo:> una poblaci6n media de 10 habitantes POt Rm2. que es Ia poblaci6n media

por Krn2. en el Departamento de Nacimiento, :v tendremos para Ia zona de atrac­

cion por Bio-Bio una poblacion de 69 750 habitantes, 0 sea, 6,57 Ia poblaci6n ac­

tual, una vez que la zona estuviera servlda por.el ferrocarril, en un espaeio de tiempo.

-

que no podria precisarse.
Es verdad que en paises como Suiza, parscidos al de Ia zona que nos ocupa,

por su configuracion y producclon natural, la densidad de la poblacion, Ilega a 85
habitantes por kilometre cuadrado, pero 'ieria una ilusion tratar de acercarse a esa

citra por la situaci6n geografiea 'PrlvU�g!ada de esta region principahnente.

ExpiCtatWas para el porumir,�Lo$ day,s anteriores muestran que la prooucd6ir
actual de la zona de atraccion IlO basta parae justiljcar laoexplotacion econemica del '

ferrocarril Transandino, atm tomando sOlo los gastos de explotaci6n, es decir, sin.
considerar los intereses y amortiZad6n del capital invertido. Pero como unferroca­

rril de esta clase servira al tranco internacional, habra que considerar Ia carga de

transito de los dos paises,
Esta carga es dificil preverla desde luego, pero se ve la seguridad de que ella

llegaria en un futuro no leiano a justificar plenamente esta obra.

Nos resta por considerar las expectativas que tendrian en el porvenir las zonas.

de atraccion locales en cada uno de los trazados:

Z6NA POR sfo-stc

Expectaiiuas agricolas.-'?onll probable de cultivo.--La extension dedicada a la

siembra de cereales llega casi s610 hasta el Km, ;3$, excepci6n hecha de 10 que se cul­

tiva en el valle 'de Lalco y de las siembras de los otros fundos cordilleranos que son

s610 para el consumo local.

Una vez establecido el ferrocarril se incrementarfa la producci6n con el cultivo

de los valles del Queuco, Ralco Lemen, Chaquilvin, LaIco, Llanquen, Ranquil,
Rahue, Cajon Grande, Lonquimay, Mitranquen, Pehuenco, etc.
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En estes valles se produce trigo y avena '1 todos los demas cereales yleglUlthres
propios del valle centJ:ai y puede cultjvl\rse una extensiQn de 32 COO hectareas que.
podrian producir UIlO$ 100 000 qq. m. de cereales, los que unidos a los 65 3eO que

hoy dia produce, se tendria un total para la ZOna de 165 seo qq. in.

A.rboles jrutales -Se.produce bien el manzano, habiendo bosques de manzanos
Sil�tres en los valles-de LaJC(}, Gua�, lotanquil, ete., cUlIOS frutos no. se alcanzan
a ao,provechar pOI' no haber consumo local y no costear los fletespara su exportacion.

Se produce bien. ademas, las guindas, habiendo grandes cantidades silvestres.
de estas plantas

(:ha<a1eriJa -No eonviene contar COO prodeccien para la exportaciea de estos
woductos

Ganaderia -Segun datos suministrados por los vecinos, la exportation de los
·Iundos de ganado seria como sigue, en Ill. Zona de atraccion por Bio-Bio:

Va£w)� .

Ovejunos
Porcinos . , ..

Lana
"", .. ,' " .

, .. " .

12 000 cabezas
1$ 000. »

� COO >

.

1 5CO qq. espafioles

. Es indudahie <l!le uua vez acondicionados estos campos r trabajados en fonna
racional, es decir, cuando se disponga de medios para producir.forraie y almacenarlo,
esta produccion podria incrementarse considerablemente,

Cabe serialar que no toda la zona de atraccion compuesta de 822 000 hectareas,
sera aprovechada por la ganaderia. En efecto, habra que descontar las partes ocupa­
das por las altas cordilleras (partes ocupadas POt las nieves del inviemoj, que no

. permiten el desarrollo de forraje y las que son Inaccesibles, por .otra parte. l?sta su­

p�l,1lcie inaprovechable puede estimarse (<II la quinta parte de la superficie total,
o sea, tendrernos que la superficie ocupable por la ganaderia seria de:

822 000- 822 00.0 ..657 50o. hectareas
5

Para obtener todo el resuitado deseabls seria men ester 10. repoblacion de esta
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zona, sin euyo requisite la ganaderia apenas si duplicarfa la producci6n actual
una vez establecida la via f�rrea.

Industries -En el porvenir se desarrollarta la industria de la fabricacion de

papel de buena calidad, muebleria, queserla, molineria y algunas otras de menor

importancia.
Las -industrias contartan COil fU<i\rza motriz abundante y barata, dada la gran

facilidad que prestan las numerosas caidas de MUa para su aprovechamiento in­
dustrial.

Mineria - POCO puede decirse respectc de la mineria. En el valle del Queueo
se han hecho reconocimientos de mant<is cuprHeros, pero, debido a la insuficiencia

de estos, no se ha conseguido ta tQJQcadon de'�apltale$ para la explotacion de ellos,
por 10 que se preve que la al:ll.1!l(lancia � ntineral es precaria.

.

No se conocen otros minseales pot ahQra. Los esquistos betuminosos lID paeecen

prestarse a 13 explotacien industrial econ<mlica,

Zona de atracci6n.--Esta zona alcanza It 620000 hectareas, es decir, 221 800

hectareas menos que 1" del trazado per :Blo·Blo.
Se puede afirrnar que podria obtenerse para esta zona de atraccion los rnismos

valores que los de la zona de atraccion por l:Iio.:810,. reducidos en 25% ..

Santiago, Febrero 1.' de 1924.




