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Historie.—El presente reconocimiento tiene por objeto estudiar la posibilidad .
de construir el trahsandinopor Mallin Chileno, siguiendo las ‘méArgenes del Bio-
Bio en la seccién comprendida entre Santa Barbara y la estacién Lolén del estudio
por Cutacantin. Dicho estudio o ante-proyécto, consulta 6 kilémetros de tfineles
y una contragradiente de 17,5°°¢ en una extetision aproximada de 19 436 kilometros,
'y se ha pensado en que el trazado por Bio-Bio con pendients de 1%, compensaria
los gastos de construccién que demandarian los trozos escarpados de este trazado
frente al volcan Callaque. :

' Pagaremos a describir las principales caracteristicas de este trazado.

. Deseripeién del trazado ¥ perfil—E) trazado arranca de Santa Bérbara a Ia
cota 224,47 para pasar por el pie de la puntilia gue da acceso & 1a planicie del fundo
“E] Fiseal”, Habria que respetar el camino péiblico que s¢ coustruye al pie de dicha
puntilla, lo que ge puede conseguir sin gran costo. El trazado sigue paralelamente al
camino ptiblico hacia Rapa en una larga extensién por térrenos planos v sin movi-
miento apreciabie de tierra, En este trayecto se hace necesaria [a construccién de



~

' 600 ABEL MUNIZAGA

{09 puentés sobre los esteres Pichi-Mininco v Colfinco de 15 y 6 ints. de Juz, res-
pectivamente.

Desde Rapa (Km. 14), Ia linea ocupa'tma faja angosta que queda al pie de los
faldeos y el camino piiblico que corte al botde de la barranca del Bio-Bio. El tra-
zado en esta parte, aunque accidentado, pugs consulta varios cortes en roca dura
¢iryo cubo no es exagerado, puede inscribirse con curvas y pendientes suaves para
llegar asi hasta la pasada del Guaiquicura. Aqui e rio tiene un ancho aproximado
de 60 metros por una profundidad de 30 metros. Pasado el rio, el trazado se sitta
en una planicie que sube suavemente hasta énfrentar las casas del fundo “Los No-
t1¢s”, a la cota 330 en &l km. 22. Desde agui éigqé una pendiente de 197 en 3 kms.
por terrenos planos, v luego una horizontal en 7 300 kms. por terrenos igualmente

- planos; se sigue por un faldeo con regular movimiento de tierras v, después de pasar
por upa planicie en una extension de 500 metros, se llega al estero Agua Blanca, el
que se franquea por un puente de 10 mts. de Juz 'y & peca altura del fondo. Este
trayecto se subirfa con 19, para seguir cop 14 mima pendiente hasta la entrada del
valle del Queuco. En este trayecto hay planicies y una extensién de cerea de 2 ks.
en farelfones. Desde este Gltimo punto Ia lfnea sigue a nivel hasta la pacada del
Pangue, habiéndose cruzado el rio Queuco en ¢l punto en que este rio tuerce al N
y frente a la quebrada Boqui Amargo con viaducto de 35 mts. de alto (3 tramos
de 45 mts.) ¥ terraplenes de acceso de impo’rtanéia, Pacado el Queuco, la linea cru-
za el portezuelo de Callaque para seguir hordeando el Bfo-Bio, resuitando un corte

" en €] pottezuelo de 22 mts. de alto; se llega luego 8 unos faldeos 0COS0S en una

extencion de 1 ks., para caer a la meseta d¢l Pichi-Callaque v llegar a la pasada del

Par,gte a la misma cota 452, El valle del Pangue pre'se'nta una longitud de 300 mts.,

" ¢isnco rececario para franquearlo de un vigducto compuesto de tres tramos de 30
mts., y de 35 mts. de alto con terraplenes de acceso dé concideracién.

La ubicacitn del puente sobre el Papgue tiene qué estudiarse cuidadosamen’ge,

a fin de reducir la altura del corte que resulta én la puntilla que sigue pronto'y que
ﬁuede‘ llzgar a 25 mts. de altura. Conviepe seguir con el trazado al pie de] faldeo y
préximo. at rio para no tener més de 1% en la subida, hasta llegar a la cuesta de
La Zorra, frente al aserradero “El Porvenit”. Aquf el faldeo cambia bruscamente de

--direccién, desplazandose en una profundidad de més o menos 70 mts. hacia la iz-

quierda, por lo que el trazado quedaria en handa, v, a fin de darle apoyo en la ladera,
es indispensable introducir un tfinel de 850 mts, de longitud. :
Se sigue por faldeos suaves en partés, pero gon roca y rodados hasta llegar
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a unos 700 mts. antes de la salida de Jos faldeos de San Pedro a la cota 475 en el
km. 57 300.

Desde este punto hasta el km, SGWO 56 presenta la mayer dificultad del tra-
zado. En efecto, se proyectan aqui dos solugiones:

1" Se sigue con pendiente suave par Ja planicie de Ia Huella hasta la cota 530,
frenté a Lebu (vega), para seguir luego con pendiente de 29 hasta ‘lg pasada del
estero Malla o Gualguali; se continfia a nivel en una extensién de Km. 3 500, hasta
Hegar a la cuesta de Palmuéhe, qﬁe se franquea por un tanel de 1 500. mts.; se baja
con pendiente de 19 hasta la vega de Lepoi, un kilémetro después de Ja pasada del
estero Quepuca, el que, a su vez, se franguea por un viaducto de 40 mts. de alto y
tres tramos de 30 mis, con estribos perdidos. Este trazado va en gran parte por fal-
deos parados y rocosos en los que seré necesario el empleo de algunos muros de sos-
tenimiento y posiblemente pequefios tiineles. :

2.7) El otro trazado tendria una pendiente de 19, hasta la pasada del estero
Malla, el que se franquearia én este cago cerca de 1a desembocadura en el Bio-Bio,
donde el estero se ensancha hasta unos &0 metros por 50 de profundidad, siendo ne-
cesario un viaducto de 3 tramos de 40 metros de alto y tramos de 25 metros de

' lbngitud. Ademas, la pasada de ¢ste estero consultaria la construccidén de un tinel
de 50 metros de largo a la entrada v un corte de 15 mts. a la salida. Pasado el estero,
el trazado seguirfa con pendiente suave por partes planas en una extensién de 2 700
mis. para entrar a los faldeos rocosos v farellones de Ia cuesta de Palmuche, cuesta
que presenta su flanco a pique al rie, con altura cEe 2006 mts. Se hace necesario in-
- troducir aqui algunes taneles en curva, con longitud apgo:ﬂmada de 2060 kms. y

" ubicar la linea en 2 500 kms. en faldeos parados hasta Hegdr a la vega de Quepuea y

-luego atravesar el estero de ese nombre en condiciones parecidas al del anterior
trézadq, pero con altura reducida en 10 mts,

Este trazado serd més costoso que el primero, pero se mejoraria grandemente
el costo de trac_ciéh. o

El trazado, en la parte con pendiente de 19, no pudo ser visitado en toda la
extensién; pero puede afirmarse que su establecimiiento quedarfa en terrenos incli-
nados a2 60° sobre la horizontal, con reventones de lava y en todo parecido a la par-
te en que se desarrollaba el 29 del trazado 1.

Desde 1a vega de Lepoi, el trazado atraviesz una puntilla con tanel de 100 mts.
de largo, para entrar en las vegas que dan frente al valle de Lolco, y poco antes.
Un kilémetro de la desembocadura del Lomin o Liahue en el Bio-Bio, el trazado
cruza este tiltimo rio para ubicarlo ey &l faldeo Poniente, para evitar los farellones
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a pique qua presenta el falden O ientey otws acmdentes progiumciades de esr falda.
Se principia por unos fareliones faciles de atfavesar en una extension de 300 mts.,
para cruzar nuevamente e} Bio-Bio. en Nitrito, adoptindose en ambas traveSIas
un tramo de 55 mits.

Desde Nitrito al empalme con el trazada por Curacautin, hasta cerca de la’
estacion Lolén (Km. 77,600), e} trazado presenta pocas dificultades, v la pendiente
general es 1a del rio. El trazado ira a 15 6 20-mts. sc}bre el nivel del rio, por pianici_es
v faldeos suaves v barrarcas escarpadas en algunas extensidnes reducidas, como se
indica en el perfil. .

Entse las obras mas importantes, son dignas de seﬁalarse las siguientes, on
esta -Gitima seccibn:

Tanel de la Veta, de 200 mts. de longitud.

Puente sobre el rio Lianquén, 1 tramo de 30 mts.

Puents sobre ¢l rio Ranquil, 1 tramo. de 30 mts.

Puente sobre el rio Pehuenco, 1 tramo de 30 mis.

Puernite sobre el rio Rahue, 1 tramo de 50 mts.

Puente sobre €l rio Bip-Bio, 1 tramo de 50 mts. v 1 tramo de 25 metros.

Para terminar, se puede afirmar que 6l trazado puede ¢fectuarse empleando
en pocas ecasiones la curva 1fmite de 360 mts. v que en esos£ag0s esta’'curva no serd
posible aumentarla sin co$to desproporciohado.

COSTO APROXIMADO DE LA LINEA
A) Eufrastructura.—A fin de establecer con mayor acierto el costo de 14 infras-
tructura, ctee conveniente acumular los trozos de linea de Vigual o parecido movi-
miento de tierras, expresando las partes en que éste se desarrolla en terrenos planos

v en faldéos suaves; en faldeos parados de 45¢ a 60° v en farellones.

1.8 Calegoria.—Infrastructura en terreros planos y faldeos suaves:

Estos trozos consultan tna fongitud de. ... .. ... ... ... .. .. ... 93 900

2.4 Cotegoria. —Infrastructura en terrenas, en faldeos de 45° a 60° y te-
rrenos accidentados ¢on fuerte movimiento de t1erras.
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Estos, sumades, dan .... .. R L R LR T R R PR
3.*) Cafegorie.—Inftastructura en farellones:

Entre kms. 37,200 v 39,100 .. ... ...
En km, 49,000 .. ... ....... ... .., .. e e
Faldeos de Palmuche ........ ..., e
Fremte at Llahue .................. . ........... e
Frente al km, 38% .. ... ... . e .

Frente al km. 181 .. oo ‘

Total de la 3.» categoria

COSTO APROXIMADO

Infrastructura
1.* Categoria.—Cortes:

Se puede aplicar a ésta el movimi_eﬁto de tierras de la lines de
Los Angeles 2 Santa Barbara, la gue consulta un cubo en corte de
5 m3: por m. 1 de via, aumentado en un 50%; lo que da 7,5 m3, X
T5%X83900. ... . ... ... e L
y.para fijar mejor lag ideas, supondremos que el movimiento de tie-
rras se compensa, ¥ téndremos: Terraplenes. ... ................. ‘.

2% Categoria:

Consulta un laro de 44 850 mts., a razén de 45 m3. por @, .,
que resulta de aplicar Ia plataforma de la linea en un faldeo con1prexi~
dido entre 45° v 60+, valor que conviene aumentar en 309, para Eqmar
en cuenta los pequefios tineles v muros de sostenimiento que e ¢on-
sultarian en esta seccién, lo que da 59 mB. Tendremos. entonceé,
BOmI. 44,850 = , . e e
Terraplenes

603

" 44 850

2 €Co
1 000
2 500
360
B30
180

6 450

M3,

704 250

704 250

2 646 150
2 646 150
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3. Categoria:

Se trata de proyectar la plataforma en faldeos de talud compren- .
dide entre 60° y 70 ¥ partes veriticales ffarellones). Se necesitarin en
este caso muros de sostenimi¢nto y Ia introduccién de pequefios tane.
les. Tomando en cuenta esta circunstancia, el cubo de linea por m. &,
que serfa grdinariatnente de 67 m3. se aumengaria en este caso a 1600

~ luego, se tieneen ellargo de6,400x100%, ... .. ... ... 640 000
m3., Terraplenes. . . ..........o.ouiiiiieieininnnee ot U 640 060
Resumen: ' M.

Cortes oo 399G 400
Terraplenes.....................0..... e 3 990 400
Este movimients de tierras importaria un tatal de ..., .. ... ... $18355 840

QBRAS DE ARTE MAYORES

Puenies Mayores:

Los puentes metalicos mayores de la linea y'su costo es como sigue:

Puente‘Picl’li-Mininco ......... 1tramo I0mts.. ... ., .......... $ 3 060
Puente Huequecura........,... 1 tramo 63 » ..., e 280 000
Puente Agwa Blanéa ... .. .. I tramo 10 » ...... PN 30 000
Puente Pertqquenco .. .. ....... .. ltramo 10 > ............ e 30 000
Viaducto Queuco ... ......., ... 3¢tamo 45 > ... ... DI 700 000
Viaducto Pangue ... ......,, v Btramo 30 ... 506 000
Viaducto Malle ... ... ...... Lo3tramo 25 2 ... 320 000
Viaducto Quepuca .......,.... 3tramo 30 » ... 650 000
Puente Bio-Bio (Llghue) ........ ltramo55 » ... ............ - 240 000
Puente Bio-Bio (Nityito) ... .. S 1tramo 55 > .. © 260 000
Puente Lianquén .............. ltramo 30 » .............. . 15 000
Puente Ranquil ... ... .. S Ttramo 30 » ..ol 105 000

Puente Petiuenca . ............ 1tfamo 30 * ..., 105 000
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Puente Rahue. ................ Itramo 59 » ..., ... .. S 240 000
Puente Bio-Bie {Lenquim#ys ., ., Ftrama 50- » L. PR e
Ttramo25 > ................ 310 600 -

' SUMA ........eee, e $ -3 905 000
Obras de arte menores. .................... $ 3 996 00O

Desvio de aguas y fosos .. ............... ... &8 500

Desviaciones de c&8mirnos ................., .. 100 0G0

CRErO. . ol i e 885 OO

B —Superstriuciura de la i‘z’c{‘

Via permanente ................. ......... $ 4 505 600

Lines telegrafica ......... ... e 126 195
Pasosamivel.......................... . - 30 000
Estaciones.~8 Estaciores (Edificios) a$l26 221cd ool $ 1009 768
Cemaloras,~& .. ... ..., RO B S 28 300
Discos avangados. ..., ...... .. e e 3048
Casas pafa camineros N 14, ... ..., .. U A 238 600

Tareles ........... U T $ 4 372 500
" RESUMEN DEL PRESUPUESTO EN M. C.

A.—Infrastruttura:

1} Movimiento de Horras .. . $ 18 355 840
2) Puentes mayores ............................... 3905 000
3) Obras de arte menores .. ..... e "3 996 000 .
4) Desvio de aguas y fosos ........................ .. .. .. . 88 500

5) Desviaeion de camines ..., . 160 00
6) Clerro........ .. e P " 885 000
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B.—Superstryctura de la via:

1y Viz permaneate . ..... e e 4 505 600

2) Linea telegrafica ..... ... ...t PRV 126195
3) Pasos a mivel ............ e 30 000
4) Estaclones, semaforas y discos ... 1 (41 808
5) CASA CANMUENEIOS . ..o oovveereeanarnnaee s S e 238 000

C.—Obrds especiales:

TONEIES oo Ch e e 4 372 500
Sumsa ....... AP % 37 644 243
Froprevistos 1595 . .ooioiii i SR 5 6546 636

Total N MYCee.o. oo oie e e AR $ 43 290 &Y%

O sea un ¢osto kilométrico de $ 293 500.

Presupuesto en oro de 18 d. Material de acero. Lavgo de ia linga Kim. |
147 500 a razén de 131 098 oro de 18d. da............... .. $19 336 000

——tploemi

Antes (}lg terminar, creo conveniente Hamar la atencién hacia el hecho de habesr
resultado ¢l largo de la linea por Big-Bio de 11'47 500 kms. en vez de 126 kms, que
resuitan de aplicar el trazado en ¢] mapa. Esta diferen¢ia apreciable se explica por
las series de vueltas y revueltas que da el rio, principalmente en la tltima seccién;
pero es més exacto expresar que Ia distancia ha sido tomads en el terreno con pedé.
metro, v que, debido a la interrupcién de los carmninos por la margen del rio y 4 la-
serie de cuestas que han tenido que recorrerse, esa distancia ha debido en muchos
casos estimarse tan s6lo. Sin embargo, se ha dejado sin corregirla, a fin de tomar én-
cuenta 1ot imprevistos siempre crecides en esta clase de estudios.

Santiago, Enero 8 de 1924. '
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Zoua de atraccion.—La zona de | atraccién del ferrocarril Trapsandino, ruta
~ Bio-Bio y por Mallin Chileno, es de 822 000 hectareas.
Esta zona se caracteriza por sus grandes fundos. En efecto, segdn el snuario
estadisti¢o, en la Comuna de Santa Barbara, del Departamento del Laja, existen
~ ¢.fundos de mas de 5 000 hectéreas, con una supeljﬁéie total de 308 060 hectareas,
o sea, el 79,79, de la superficie de la Comun4. La extensién media de los fundos de
ta Comuna es de 858 hectareas. _
: La zona de atriccibn comprende, ademéas, la mitad, aproximadamente, def
" Departamento de Mulchén y la region cordillerana del Departamento de Liabma
de la provincia de Cautin. Toda esta region comprende 'ft}ndos de grandes extensio-
nes, los cualgs estén destinados, principalmente, a la ganaderia y elaboracion de
madera. Se exceptiian los funcos cercanos a Santa Barbara que se destiran, tam-
bién, a la siembra de Cegeales, principalmente a trigo. ,

Produccibn.—La zona, en general, es de rulo, excepeién hecka de algunos fun-
dos siturados en Ja zona de los 30 kilémetros al interior d¢ Santa Barbara y otros en
1a zona andina de Laleo, siendo susceptible de ricgo una extengién mucho mayor.

Como la estadistica da los datos por comunas v la zona‘dge atraccién com-
prende una parte de éstas y, en general, abarca 14 parte cordillerana, o sea la menos
trabajada vy, de consiguiente, la menos preductiva en cereales, me limitaré tan sélo
a exponet los datos suministrados por los Vecines, y que son ¢oméd sigue:

Tregor S S Qq. m.
Fundo Fiscal (Dr. Rios) ...... P e e _8 000
Fundo “La Pefia” (8. Rebolledo) .. ... ... e -5 000
Fundo “El Aguila” (Zenén Delgado) .................... . 2 000

Fundo “El Carmen” (M. Barruetp) T e 3 000



608 ABEL MUNIZAGA -

Fundo “Lo Nieve” (Sucesién Hermosilla) .................... 8.600 °
Fundo Los Quillayes” y “Huache” (J. R. Hermosilla) ..... ... 4 000
Funde “Huache” (D. Barruetd) ... . 4 €00
Yarios propietarioscercanosaPande AzGcar. ... ... ... ... 8 0GG
Fundo “Los Natris” (E. Larenas) ..............o.ooovooo... 3 000
Fundo “Los Helechos” (Anibal Larenas) .................... 3 000
Fundo “Los Nogales” (Sucesién M. Larenas) ................ 3 000
Fundo “Aguz Blanca” (Hipdlito Vergara” ... .............. 1500
Fundo “Los (uintentos” (Juan Paentesy ... ... ... oaeer ou.. 1800
Varios pequefios productores ... .. e e 1060
Fundo “Rapa” (Ninfa Fuentealba v Lucrecio Gémez)... . . .. . 2 000
Pundo “Pisagua” (M. Escobar) ... .. ... .. ... ... . . ... ... 1 800
Fundo Lalch ... .. 1 500
Repitn Oriente de Llaima ... ... .., ... .. . oo, A 000
UMA ~ v ottt e e 85 300
SR

Maderas:

La produccién dé rauli, laurel, ingug, ciprés, etc., es como sigue:

PULCADAS

J. R. Hermosilla, “Quillayes” ...... i 50 600
Barrueto Hermano, “Huache” .. ... ... . . .. SN e 30 000
Sucesion Hermosilla “Lo Nieve” ... ............ e 30 000
Ulises Barruety, “El Carmen” ... ... ... .... P 25 60D
Juan Fuentes “Quillaileo” ... ..., . ... . e 40 000
Leén e Hiio “El Porvenir” ... ... ... .. . .. ... ... ... ... 53 ¢b0
Varios ....... oo e e 20 66O
) SUMA v oo PP 245
. ) Y

En estas cifras no se comprende sine la cantidad que se explota actualmente.
- Una vez construido el ferrocarril esta cantidad se quintuplicaria, pues se agre-
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garia la que producirfa los fundos sjituados mas arriba del kilémetro 50, donde exis-
ten grandes reservas en los fundos Raleo, Huallali, Ranquil, Rahue, etc., etc.

. Cabe observar que no se Ha tomado en cuenta la explotacion de #a aravcaria,
matlera que empieza a explofarse para muebles, etc., pero que una vez construida
el Transandino se emplearia para la fabricacién de papel, en vista de los buenos
resultados que se han obtenido con los ensayos practicados; esta madera existe
en cantidad ‘considerable.

Por tanto la carga actual de la zona d& atracciém, en maderas es de 245 000
pulgadas, o sea en Tn. a razon de 18 k. por pulgada media de madera (800 k. de dan-
sidad) da 4 400 Tn. '

£
Ganaderia:

La produccién actual de vents es comeo sigue:

.Vacunos..........,..‘ ....... e 12 GO0 cabezas !

Ovejunos .. .. e 15 GO0 cabezas
L. ...oooviiiii 4 000 qq. m.
Porcinos. .. .. .. R 2 GO0 cabezas.

Otrps productos.—Se producen otroy productos en la zona de atraccién, como
ser maiz, papas, thicha de manzana v frejokes; pero I falta de medios de comunj-
cacién hacen que estos preductos no se exploten sino para las riecesidades locales.

Pobiacién. Aunqgue la zona de atraccidn es muy parecida en su axtensién al
Departamento de La Laja, que tiene una poblacién de 65 500 habitantes, no podra
tomarse esta poblacidn para la zona de atractién, eomo se comprendera facilypente.
Habra que proceder con los datos suministrados por los vecinos. Don Mariano
Palacios me indica los siguientes:

Subdelegacién delosMoteos . ... ........ .. 3 714 habitantes
Subdelegacion de Quetco . ... ... ... e 2 300 »
SUMA ..o e 6 014 habitantes.
- . sy

ingeniaros 39
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Hay que agregar la parte respectiva del Departamento de Mulchén y parte
cordillerana del Departamento de Llaima, y gue podemos estimar en 4 000 habitan-
tes, 0 sea, Ia zona de atraccitn tiene actualmente tina poblacién de 10 000 habitantes.

En el porvenir, esta pobléci_én se Incrementaria en una forma considerable.
Para esto consideremogs tan sélo la superficie aprovechable de 6 575 Km2. v asig-
nemos una poblacién media cl¢ 10 habitantes por Km2. que es la poblacién media
por Km2, en el Departamento de Nacimiénto, v tendremos para la zona de atgac-
cién por Bio-Bio una poblacién de 65 750 habitantes, o sea, 6,57 la poblacién ac-
tual, una vez que la zona estuviera servida por.el ferrocarril, en un espacio de tlempo
que no podrla precisarse.

Es verdad que en paises como Sulza, parecidos al de la zona que nos ocupa,
por su configuracién y produccién natural, la densidad de la poblacién, llega a 85
habitantes por kilémetro cuadrade, pero seria una flusién tratar de acercarse a esa
cifra por la situacién geografica privileginda de esta regién principaimente.

Expectativas para el porvenir—10% datos anteriores muestran que la produccitn
actual de la zona de atraccin no basta para justificar la'explotacién econémica def -
ferrocarril Tranczandino, atin tomando s6o los gastos de explotacién, es decir, sin
considerar los intereses y amortizacién de] capital invertido. Pero como un ferroca-
rril de esta clase servira al trafico intérnaciopal, habra que considerar la carga de
transito de los dos palses.

Esta carga es dificil preverla desde Iuego, pero se ve la seguridad de que ella
llegaria en un futuro no lejano a justificar plenamente esta obra.

Nos resta por considerat las expectativas que tendrian en el porvenir las zonas.
de atraccién locales en cada uno de los trazados:

 ZONA POR Bi0-BIO

Expectaitoas agricolas—Zong probable de cultivo—La exttension dedicada a la
siembra de cereales llega casi sélo hasta ef Km. 35, excepcitn hecha de lo que se cul-
tiva en el valle de Lalco v de las siembras de los otros fundos cordilleranos que son
sblo para ¢l consumo local.

Una vez establecido el ferroearrﬂ ge incrementaria la produccién con el cultivor
de los valles del Queuco, Rako Lamen, Chaguilvin, Lalco, Llanquén, Ranquﬂ
Rahue, Cajéon Grande, Lonquamay, Mitrangquén, Pehuenco, etc.
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En estos valles e produce trigo § avena y todos los demas cereales ¥ leguntbres
propies del valle ceniral ¥ puede cultivarse una extensibn de 32 (00 hectareas que.
podrian producir unos 100 00C qq. m. de cereales, los que uridos a los 65 30 que
hoy dia produce, s¢ tendrfa un total para la zona de 165 800 qq. m.

Arboles frulales -~Se produce bien 6} manzano, habiendo bosques de manzanos -
silvestres en los valles'de Lalco, Guayali, Ranquil, ete., cuyos frutos no se aicanzan
a aptovechar por no haber consumo logal ¥ no costear los fletes para su exportacién.

Se produce bien, ademas, las guindas, habiendo grandes cantidades silvestres.
de estas plantas

Chacareria —Nuo ponviene contar oe}n producciéh para la expmacm de estos
‘prl)ﬁuctos

Ganadevia mSegun datos suministrados por los vecings, la exportacwn de los
: fundos de ganado seria como sigue, en 13 zona de atraceién por Bio-Bio:

Vactmios . ..o 12 005 cabezas
Ovejunos ............... e 15 000 »
Porcines................. 4 000 >
Lana................... e 1 500 qq. espafioles

- Es indudable qa_saé #na vez acondicionados estos campos y trabajados en forma
racional, es decir, cuando se disponga de medios para producir forraje v almagenarlo,
esta produccion podria incrementarse considerablemente,

Cabe sefialar que no toda la zona de atraccion compuesta de 822 000 Hectéy eas,
ser4 aprovechada por la ganaderfa. En efecto, habra que descontar las partes ocupa-
dits por Ias altas cordilleras fpartes otupadas por las nieves del invierno), que no
- perpmiten o desarrollo de forraje ¥ las que son inaccesibles, por otra parte. Esta su-
pe;rﬁéie inaprovechable puede estimarse em la quinta parte de la superficie total,
0 gea, tendremos gue la superficie ocupable por la ganaderia seria de:

822 000— 822 CC0 =657 500 hectireas
5

Para obtener todo el resultado deseable seria menester la repoblacién de esiz
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zona, sin cuyo requisito la génaaeria,apenas sildupl'icaria la prod'uccién actual
una vez establecida la via férrea.

Industrias -~ En ¢l porvenir se desarrollarfa Ja industria de la fabricacion de
pape! de buena calidad, muebleria, queserfa, molinerfa y algunas otras de menor
importancia. ,

Las industrias contarian con fugrza motyiz abundante y barata, dada la gran
facilidad que prestan las numerosas caxdas de agua para su aprovechamiento in-
dustrial,

Mineria - -Poco puede decirse respecto de la mineria. En el valle del Queuco
se han hecho reconocimientos de tantos cupriferos, pero, debido a la insuficiencia
de &stos, no se ha conseguido la colocacion de’capitales para la explotacmn de ellos,
por lo que se prevé que la abundancia de mineral es precana :

No se conocen otros minerales pet ahora, Los esqujstos 'betummosos po parecen
prestarse a la explotacién industrial econdmics,

TRAZADO POR '-GUR'A(?AUT?N

Zona de alraccidn.~—Esta zona alcanza a 620 000 hectareas, es decir, 221 200
hectareas menos que la del trazado por Bio-Bio.

Se puede afirmar que podria obtenerse para esta zona de atraccién los mismos
valores que los de la zona de atraccién por Bio-Bio, reducidos en 259%.

Santiago, Febrero 1.° de 1924.





