
Princi�ios generales sobre organizaci6n �e una Contabili�a� ierroviaria(*)

POR
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FRECIOS DE VEl\iT:\

(Tan/as)

CAPITCLO I.

CONT:\BILIDAD DE I:--;(;RESOS

Los ingresos que obticnen las compafiias furroviarias correspondcn a1 trafico,
o sea, a la aplicacion de una tarifu tprecic de venta) a un rccorr'ido y a una catego­

ria de traasporte.
Existen ademas otros ingresos, menores en importancia, Ilatnados de juera de

trafico. Para esta ultima clase de ingresos no existen, en general, operaciones de C011-

tabiklad dcstinadas a fijar un precio de vcnta.

A�L (ada campania Ierroviaria anota sus difercntes rubros de ingrcsos en dos gru-

pos principales:
1) Productcs del trafico.

2) Productos Iuera de trance.

Rcproducircmos a cont uacicn la lista de inrrcsos que aneta cl "Tratado Ge

neral de Ferrocarriles" de Silvio Raola (Torno \T, pa.\.!. 323):

I. �Il'\GRESOS DEL TRAFICO�

Gran eelocidad

Viajeros en trencs especiales.
Idem. de 1. � clase.

Idem. de 2. a clase.

Idem. de 3.8 clase.

(*j vcr los An:J.ks de ?v18rZ"().
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Suplementos.
Equipajes,
Perros.

Metalico y valores.

Transportes frigorfficos y comestibles.

Mensajerias.
Carruajes.
Ganados.

Encargos.
Consigna,
Almacenajes.

Repeso.
Telegrafo.
Transportes funebres.

Productos varies.

Pequeno selocidaa

Mercancias por tarifa general.
Idem. por tarifa_s especiales,
Carruajes .

....

Ganados.

Material de ferrocarriles,

Alma'f""'ies.
Productos varios.

Ingresos [uera de trajico.

Alquiler de estaciones,

Alquiler de material movil,

Alquileres varios.

Productos por propiedades.
Intereses, cambios, etc.

Varios.

La anotaci6n separada de estos ingresos no ofrece complicaciones de ninguna

especie, ya que el pago de los servicios respectivos se efectua separadamente Y. de

ese modo, la contabilidad mas imperfecta podria dar cuenta de su valor.
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CA PITULO I 1.

Los tnecios de tenia.

En la parte primera de este estudio �e ha sefialadc el procedimientc general con­

table para cbtcncr c1 coste de 10:-; diversos servicios.

Evidcutcmcntr-. 13 contabilidad de gastos y la de ingrescs deben correspondcrse
en las partidas rcspcctivas.

�\'';f. por ejcmplo. para cada precio de C0StO que ':ie anote en la contabilidad de

gas to". debe anotarsc tnmbien ('I precio de venia respective en la Contabilidad de

Ingresos.
Naturalmcntc. no sicmprc sera posiblc cstablcccr csta corrcspondcncia. Pero

debe aumcntarse carla vez el nurncro de cases posiblcs.
Por 10 pronto, es necesario anotar el ingrcso obtenido por cada una de las clases

de tarifu- aplicadns. Asimismo, como los documcntos de paco del scrvicio anotan

la clasc de caraa transportada. la tarifa aplicada y cl rcco-rido. "e obtendra cl produc­
to por unidad de trafico en cada caso, 0 sea, la tarifa 0 entrada media,

En cl caso mas general una Empre-a Ferroviaria debera conoccr sicmpre los

siguicntcs datos:

I.-Custo media de fa unidad de trajico.

Suma de los ncstos de cxplotacicn dividida por 1a suma de las unidadcs de tra­

fico movilizados.

I.-Tarija media de la unidad de trajico,

Suma de las entradas de cxplotacion dividida por la suma de las unidades de

trafico movilizadas.

I A.-Casto media del pasajera kiiometrc.

Suma de los gastos de trafico de pasajeros partido por el numero de pasajeros
kilometres movilizados.
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I A.-Tarija media del pasajero kilOmetro.

Suma de las entradas del trafico de pasajeros partido pOI. el numero de pasajeros
kilometres movilizados.

I B.-Costo medio de la tonelada ki/6metTo

I B.-Tarzfa media de to tonetada kil6metro.

I.-C. D. E. etc, Casto medio de semicios especiales.

I.-C D. E. -etc. Entrada media de servicios especiales.

En cada uno de estos servicios debe efectuarse un examen cuidadoso a fin de

comprobar la relaci6n entre gastos directos (en la forma definida en la Parte prime­
ra) y las entradas respectivas,

CAPITULO III.

Jf!fluencia de las tarifas diferenciales.

Razones econ6micas han hecho que algunas empresas establezcan tarifas de

transporte no proporcionales al recorrido efectuado. En estos cases el precio de venta

del Transporte se reduce a medida que aumcnta la distancia por recorrer. Es el caso

de una tonelada de transporte, que llevada a un kil6metro, paga un peso, y Ia misma

tonelada transportada a 100 kil6metros, en lugar de pagar cien pesos, paga s610 95

pesos; y transportada a 1000 kil6metros paga 800 pesos. Es 10 que �e ha denominado

la tarifa dlferencial.

Esto equivale a introducir una variable en los precios de venta, los cuales no

siguen en ese caso exactamente la misma variacion de los precios de costa.

En realidad no siempre se estudia seriamente el efecto de las tarifas diferencia­

les. El heche mismo de que se las haga variar segun formas parabolicas indica un cri­

teria inicial bastante arbitrario. lPor que las demandas de transporte han de seguir

precisamente una ley parab6lica y no la correspondiente a una observacion racional

basada en hechos econ6micos efectivos?
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La estadistica r-ontablc-c-ayudada de estudios economicos-+puede llegar a de­

mostrar 1a conveniencia de establccer una variacion de las curvas difereneiales. Es­

tas observaciones cquivalen, en los establecimientos comerciales e industriales al

estudios de las condiciones del mercado a fin de aumentar las ventas.

No es el case, en esta memoria, de anotar las investigaciones y metcdos del ren­

dimiento de las divcrsas Iormas de tarifas. Ar.otamos eolamente €1 hecho para dejar
testimonio de su importancia.

CAP I T U L 0 I V.

Injluencia de la cantidad de trojico en los precios de coste.

Este capitulo, que, por su titulo, debetia figtrrar en la Parte Primera, relativa

a los costas. corresponde en realidad, y par diversas razor.cs, a la parte relativa a las

taritas. Par 10 demas, se ha dejado ya eetablecido, en 1a Contabilidad cc Castes,
los conceptos Que 10 explican.

Bernas vista que el costa de la unidad de trafico sc componc dc dos partes, que

son:

1) Gastos Generales que no crecen, hasta cierto limite, can la intensidac del tra-

fico.

2) Castos dirertos que crecen directamente con la darrtidad del trafico.

Para un trance de X unidades de trafico los gastos totalcs de una emprcsa de

transporte sedan:

1) C.x A +B.X

siendo:

C = costo total de la unidad de trafico.

X . C = costa total de la suma de unidades de trafico,

A = Gastos generales (comunes a cualquiera cantidad de trafico, Administra­

cion, servicio de los capitales, etc.)
B = costa directo a parcial de la unidad de trafico.
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V . X = costa directo de la surna de unidades de trafico.

El costo total de una unidad de trafico serfa, en consecuencia:

2) C��+B

La cual demuestra que el costa del transporte se reduce con un aumento de tra­

fico. Esto equivale a decir que, en circunstancias exteriores e interiores normales,
las tarifas pueden reducirse con el aumento de trafico sin disminvcion de las entradas.

Este hecho no puede ser desconocidc en una contabilidad ferroviaria, ya que el

puede sefialar ii.dicaciones sumamente utiles respectc del porvenir econ6mico de

una empresa.

Naturalmente debera buscarse para cada empresa y para eada epoca los Il­

mites exactos de aplicaci6n de la formula de reduccion del costo.

CA P ITULO V.

El calor de 10 moneda.

Es este un concepto que puede no tener importancia en un pais de moneda es­

table. Pero puede suceder el caso=-como en Chile(*)--en que las solas alteracionea

del valor de moneda conduzcan a la ruina a una ernpresa.

En general, en relaci6n con la moneda, pueden presentarse tres casos principales:
Le-Gastoe y entradas en moneda corriente.

II.-Gastos parciales en oro y entradas totales en oro.

IIL-Castas parciales en oro y entradas totales en moneda corriente.

El primer caso s610 puede presentarse en paises en los cuales su produccion de

materias primas (combustible, fierro, rnaderas) y rnanufacturadas (locomotoras,
vagones, etc.) basten para las necesidades del consumo. Como se comprende, la

fluctuaci6n del valor de Ia moneda no ofrece dificultades de irnportancia, salvo la

ncesidad de variar temporalmente las tarifas en Ia misma relaci6n que la variacion

de gastos,

(*) Ve..se el libro 4La situad6n eccnemicc-cpolitica de lcs F. F. C. C. del Estadoe por RaUl

Simon
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El case segundo puedc conducir a elevaciones ar tiliciales de las tarifas dando

lugar a resultados financieros ce explotaci6n sin relacion alguna con las condicici-es

industriales de la explotacion misma. En efeeto, si se desprecia b.uscamente la moueda
papel, crecen solamente los gastos en oro, ya que los gastos en monec'a (on iente

varian mucho despues que los primeros. En cambro aumentan todas las entradas,

10 cual conduce a una utilidad expeculativa de esplotacion. La contrario sucederia

con una elevacion brusca del valor de la rnoneda corriente.

La Contabilidad, en tales casas, debe dejar ctaramente establecido el origen y

la cuantia de cstu utilidades 0 perdidas anormales.

EI case terer-ro ofrece variacioncs contrarias al segundo y no necesita, par 10

tanto, ser consi-Ierado especialmente.
La magnitud de esta� perturbaciones puede ser tal que-a! no scr atentamente

consideradas y hcchas conocer-e-llegaria a provocar un concepto absurdo respecto

de 10:; resultados r.r-ancie-cs de 10. explotacion e inducir a un error lame- table rcspec­

to de 10":. gastos y entradas rcales de una Emprcsa.
El libro a que se ha hecho r efcrencia, "I.a Situacion Econornica Polit.ica de los

FF. C'C. del Estndo ije Chile", analiza en detnllc el cfecto de la Iluctuacion c:c I� mo­

neda y dcmue-u u que (::,1 ella ha n s.ir.ido la causa fundamental de la crisis c.c los

FF. CC. del ES1.0LO de Chile.
(Continuara )




