Servicio de Sefializacion de los Ferracariles del Estado
POR
LEOPOLDO INFANTE

Vulearmente conocemos bajo ¢l nombre de Sefializacim en un ferrocarril,
el conjunto de medios puestos en practica para evitar accidentes a los trenes, De-
finiendo exla idea. s6lo parte del obicto de la Sefalizacién v encontrandose al presente
la Empresa en la tarea de implantar estos servicios modernizados en nuestros ferro-
carrilex, creemos e interés dar algunas ideas mas compielas aungue elementales de
los =¢rvicios gue e:1d Hamnada a desempenar esta rama e la explotacion ferroviaria.

En términos téenicos. se define la sefializacidn. como ei sisterna de  dispositivos
v ordenonzas que tienden a dar més scguridad a los trenes v a hacer mas  eficiente
v ecoxdmica la explotacidn de una via férrea. Estando lo: objetivos de 1a sefializazion
intimamente Hgaslos el uno con el otro, no serfa facil extablecer, qué dispositivos sir-
ven para un objeto v cuales para el otro; sine gque hay que considerarlos en conjunto,
es decty, en cuanto significan seguridad v eliciencia. ‘

Para que la sefinlizacién cumpla evteramente sus obietives, deheremos comsi-
derar sn aplicacién en los trenes micntras esten deotro del recinto de la estarion y
en su trayvecto ¢atre estaciones. En la actualidad auestres ferrocarriles, se puede
decir que no tienen mas servicios de segurid-d v eficicncla dentro de las estaciones,
que ol gque prestad los cambiadores con su faro! o banderola; el cual no s6lo 10 cons-
tituve ua sistemsa de seruridad y eliciencia para los trenes, sino que s impracticable
en estaciones de algun trafico por el vasto adio de arcion de v cambiador o por
ol niunere de &3tos, Lo que constituye un sislemapeligroso v anliccoadmico. Sabemos

que <! oficio de cambiador consiste o1 cstalenorla via ea [ormaapropiada para que

entrer o salean Lrenes, v dar aviso co sefales gue 1a via esta expedita, Estas funcio-
nes, en w sisteina moderno deschalizacion, son ¢jecutadas desde una garita, por un
operario. que por medio de un coajunto de dimpositives, llamade sistema de eacla-
vamiznto de fa Estacion, ejecuta las diversas funciones en cambios v sefiales.

E] sistema de cnclavamiento, los cambios son operados v asegurados en posicion
por medio de palancas desde una garita central, como asimismo las sefiales que avi-
san a los trenes que la linea estd expedita v a que lizea eatrardn. Las bondades de

este sistema e pueden reducir a cuatqo principeles que consisten:
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1.° En la unidad de operacidn, por Ia cual un solo individue es responsable del
manejo de los cambios y sefiales.

2. El aseguramiento de las agujas en posicién correcta por medio del cerrojo,
que impide se abran o queden abiertas, ocasionando desrielamientos o accidentes
que a diario palpamos en nuestras estaciones, con grave perjuicio para los intereses
de la Empresa v aiin para las vidas.

3.» El mayor alcance luminoso de las sefiales, lo que dara aviso a gran distancia
a los maquinistas del estaao de la via, representando esto economias en tiempo,
vaque se podran controlar los trenes, muchos antes de llegar a las estaciones dada
la informacién clara que recibe el maquinista; y ’

4.~ El enclavamiento que garantiza el orden en las operaciones, impidiendo que
se ejecuten operaciones que esten en conflicto o que puedan causar accidentes, como
ger: impide que se accione l2 sefial que da entrada a un tren, si previamente no se
ha accionado la pgla;nca que acciona e] cerrojo y el cambio, estableciendo propiamente
la via para la cual indica entrada la sefial. Este enclavamiento es de tal naturaleza
que automaticamente, enclava las palantas del funcionamiento, dejando libre solo
aquella cuya accién por su Ibgico orden, no causara disturbios ni accidentes.

Como anteriormente se explicd la maquina para accionar el sistemna de enclava-
mienro se colocard en el segundo piso de las garitas que exprofeso se construiran,
ubicadas prominentemente dentro de la estaciém, facilitando al operador la vista de
todos los movimieatos que en ella se ejecuten.

En el sistema adoptado por la Empresa la transmisién del movimiento se hara
por medio de dispositivos mecanicos, consistentes en barras de acero movibles sohre
rodillos con sistemas de codos y compensadores. Las sefiales'en la parte electrificada,
seran faros eléctricos de gran luminosidad, que daran las indicaciones cambiando
el color de la luz, emitido, ya que se percibiran de dfa como de noche, a gran distancia.

Las sefiales estaran sisteméticamente distribuidas segiin el rol que desempefian.
Generalmente habra una sefial de distancia como a unos 1300 metros antes de lle-
gar a los cambios en las estaciones, 1o que indicara e] aspecto que presenten las sefia-
les de la estacién, sirviendo asi para que los maquinistas puedan previamente con-
trolar su tren o dejario correr, con conocimiento de las sefiales de la estacion adn antes
de entrar a Ia distancia necesaria para ver las {iltimas. A la altura de los cambios
de entrada, se hallara otra sefial o sefiales, cuya indicacién autorizara o no Ja entrada
al recinto de la estacién, e indicara que desvio se ha establecido para su trafico. .
Finalmente habri otra sefial al final de la plataforma, que permitira la salida de los
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trenes del recinto de la estacién. Como el trafico se hace en las dos direcciones,
las sefiales que hemos dado a conocer, tendran sus andlogas simétricas para el otro
sentido.

Con lo dicho hemos dado una somera idea de 1a Senalizacion dentro de las esta-
ciones v pasaremos a explicar en que cnsiste la proteccién de los trenes en su rec orrido
enire estaciones. En la actualidad ¢gta proteccidn estd garantizada solamente por
el sistema de despacho de trenes, previo el anuncio de via libre, transgmitido por el
telégrafo. Este sistema es defectuoso v sus peligros son a menudo experimentados en
los choques en plena via debido a Ordenes [alsas o mala interpretacion de ordenes;
lo cual es imposible de evitar en absoluto desde que la seguridad estd entregada al
oficio por lo menos de Jos personas, bastando que una cometa un error para producir
una situzcidm peligrosa, pudiendo ser este error debido a miltiples casusas a que esta
sujeto el factor humano en un sistema.

En el sistema que se implantard en nuestra red se liende a eliminar este factor
humano, sustituyéndolo por aparatos controlados por los mismos trenes, mediante
circuitos eléctricos que tienen como conductores a los rienles, circuitos que al inte-
rrumpirse por el paso de un tren, accionan el mecanismo impidiendo dar la sefial de
via libre para otro tren que pretenda entrar en el mismo sector, mientras la obstruceion
o el tren se encuentren en él. Este sistema es llamado de Block manual con
circuito de via, indicando su nombre que la via queda dividida en blocks o seccio-
nes generalmente comprendidas entre una y otra estacidn y que para dar la via li-
bre a un tren no sélo basta con la accién manual del operador al querer anunciar
un tren y dar sefial de via libre sino que también esta controlado por el circuite
de via, gue implica ¢l control de orden de via libre por el mismo tren.

El sistemna ya explicado, se implantard primeramente en la red central entre
Mapocho v Puerto, dejandose a los ramales a Los Andes y a Cartagena con servicios
también modernos que si bien no seran tan completos come los otros de la linea
central satisfaran las necesidades de estos ramales dada la menor intensidad de su
trafico.

No esta demas que hagamos notar que si bien estos sisternas son a prueba de
error en su funcionamiento normal, la atencién y competencia del personal debera
ser constante v consciente ya que al impartir seguridades por medio de sefiales 2 los
trenes debe existir 1a absolula certeza de que todo opera conforme y que habra cbe-
diencia absoluta a las indicaciones o peligro de accidentes graves,

La instalacién de todos estos servicios los hard 1a Empresa por Administracién
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a cargo del Servicio de Sefializacién y que cuenta con local propio de oficinas v gal-
pones en la Estacion Yungay. Este servicio instalard, también, una escuela, para la
instruccidn del personal en la mantencién, manejo v comprension de los diferentes
aparatos y seiiales.

Los materiales v aparatos para el servicio ya han sido contratados por diversas
firmas extranjeras bspecialistas en el ramo, siendo las principales la Unién Swit:h &
Signal C.ede EE. UU. A. con la que se ha contratado aparatos por valor de 220 000
dollars v Beaver & Proud Engineering C.°, representante de Westinghouse Brake
& Saby Signal C.° de Inglaterra con quien se ha contratado aparatos por valor de
40 000 libras esterlinas,

Ademés hay contratados materiales ¥ herramientas para la instalacién y con-
servacion, estiméndose que el gasto total que reprekentara el conjunto de aparatos
y mano de obra sera de cerca de siete millones pesos moneda corriente; debiendo
estar la totalidad de los aparatos entregados a mediados del préximo afio, estimamos
que en 1925 podra contar la Empresa con un servicio de Sefializacion moderno que
empezara a redundar en economias para la Empresa v en mayor seguridad para el
piblice.





