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POR EL PROGRESQ DE LA INDUSTRIA CUPRIFERA NACIONAL

Cun fecha reciente el Director General de los Servicios de Minas v Geologia del Ministerio de In-
dustria ¥ Obras Piblicas, vefior Javier Gandarillas Matta, ha remitido al Ministro del ramao, sefior
Franciseo Mardonez, ¢l folleto nimero @ del servicio a su cargo, v que e tiula “Ta zona cuprifera de los
departamentos de Vallenar ¥ Freirina™, por el ingeniero consultor, don Julio Kunts,

Manifiesta el vefior Gandarillzs que esta publicacion serd seguida de otras referentes a los depar-
tamentos de Copiapd, Chafiaral, Antcfagasta ¥ mas tarde por lag moneyrafins mineras de las provin-
vias de Coquimbe, Santiago, ete.. hasta complelar e] estudio sistematico de los deposiles de minerales
de cubre de Chile.

Hace ver en seguida el Director de los Servicies de Minas v Geol gia la conveniencia de relacionar
les evtudios encomendados al Ingeniero seflor Kuntz, con los mandadoes ejecutar anlerinrmente, recor-
danda, a cste respecto, que log primeros trabajos de esta naturaleza fueron ordenados por el Ministerio
del Interior en el afio 1883, antes de la creacién del Ministerio de Industria. v le toed al eminente v re-
cordudo don Francizen San Romin, iniciarlos con el importante estudio sobre el Desierto ¥ Cordillera
de Atocamsz, gue empezo a publicar ¥ que fué interrumpido pur su muerte.

Los estudios del sefior San Remin (ueron completados més tarde por ¢l que en vida fuera su cola-
borador, Sr. Lorenza Sundt, que publicd “Estudios Gedlogices ¥ Mineralogicos del Desierto y Cordi-
Hera de Atacamu'”,

Despuds, en 1894, cuando la Tniversidad de Chile abrié un certamen sobre un estudin técuico de
Tos terrenes carboniferos de Chile vy sobre la calidad de los carbonea. el prolesor de Geologia. don Al-
aitifera del Sur de Chile.™

Por otra parte. la Inspeceion de Geelogia y Minas de la Direccion de Ohris Pliblicas, junto con la

fonsa Nogués, redacto su notable memoria sobre “La Formacion Lig

publicacion de varios mapas minercs de lar provincias de Aconcagua, C.quimbo, departamenins de
Chafiaral Vallenar. Freirina. ete.. publicd en el Boletin de la Inspeccidn entre los afios 1905—1914,
descripciones mondgraficas de los principales distritos mineros, comprendidos ¢n las regiones planifi-
cadas, referentes 2 toda clase de minus

Esta deseripeion. en si muy vahesa, agrega la nota del seffor Gandarills
elemento completo v definitivo del estudio de nuestros yacimientos metaliferos.

5. no podia constituir un

¥n 1911 se contrataron Ios servicios de los gedlogos sefiores Juan Briiggen v Juan Felsch, para que
precedieran al levantamiento de Ia carta geologica de Chile y efectuatan  un estudio sisternitico de la
region carhonifera del pais. El Ministerie hizo publicar los estudios del sefior Briggen sobre los carbones,
en la provincia de Arauco; y ¢l zefor Felech hubo de concretarse al estudio de la zona auswral del pais,
como posible fuente de petrdlen. Otro trabajo subre los carbones de Chile, muy importante también,
fué presentado al Congreso de Minerfa ¥ Metalurgia, en 1916, por ¢l ingeniero de fa Inspeccién de Mi-
nzg, don Eduarde Lemaitre

Finalmente, have presente el refior Gandariias que después de algunos estudios aisladons practica-
dos en jos sentides que indica, puede mencicnarse como de los mas interesantes ¢l practicado por el in-
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geniero sefinr Carlos Vattier, sobre nuestros minerales de hierro; ¥ quedaba por efectuar una investiga-
cién"si=temitica de los recursos cupriferos de Chile, por cuanto las grandes explotaciones norteameri-
canas de El Teniente ¥ Chuguicarnata, demostraban quie inmediatamente después del salitre tenia que
ser considerada la industria del cobre como fuente de riqueza nacional, Ademas existia la razdn impedo-
sa de la necesidad de nuevos estudios sobre los yacimientos cupriferos. por el inmenso adelanto realizado
en los ultimoe afios con los procedimientos de beneficio para tratar minerales de haja ley, ya fuera para
concentrar minerales por el sistema de flotacién, ya para aplicar los métodos de via himeda, creados en
enorme eecala en Chuquicamata.

Termina la nota reiterando que, contratado especialmente para este objeto, el sefior Kuntz desde
su arrib al pafs ha recorrido en buena parte los principales distritos mineros de cobre ¥ ha presentado
una serie de informes que se irn publicando en la misma forma de folleto que mencionamos al principio
de esta informacion.

LAS OBRAS DE ELECTRIFICACION DE LA 1.» ZONA DE LOS FF. CC,

Gravias a la actividad desplegada por 1a firma Errazuriz, Simps m vy Cla que, como se saba, tiene
a su cargy la electrificacion de la primera zona de Ins Ferrocarriles del Estado, estas obras se encuentran
ya muy avanzadas y en un futuro muy proxime nuestro pafs podra contar con un importante factor de
progreso que influird censiderablemente en la economia nacional.

Deude luege prdemos anunciar gue dentro de poco se entregara a la explotacion eléctrica gran
parte de 12 linea en construccién entre Santiago y Valparaisn, estn es, probablemente a fines de Diciem-
bre correrdn todus los trenes con locumot ras eléctricas hasta Las Vegas y también en el ramal a Los
Andes, .

Segtin se nos ha informado, para esto sdlo falta probar las sub-estacivnes de Rungue v Llay-Llay, -
en las cuales va existe corriente y se trabaja activamente en secar |)s transformad-res y probar los
aparat: & de manejy y vmtrol.

Cumo se sabe, hoy dia se hace casi la totalidad del arrastre desde Mapocho hasta Tiltil con traccién
eléctrica, donde se estin comprobando ks resultadns de economia que estaban previst os en los estudios.

Apenas ge entregue 1a via hasta Las Vegas la economia en carbon serd mucho mayor, pues la parte
mas dificil ¥ de explotacién mas cara a vapor es 1a gran cuesta del Tabda.

Actualmente hay en servicio con traccion eléctrica dos Incom storas de patio en Yungay ¥ una en
Mapache, cuatro trenes de carga y seis trenes de pasajeros.

Tuvimos vportunidad de conversar con el admimstrador de la 1.» Zona de los Ferrocarriles del
Estadn, efior Vargas Salcedo, quien al ser interrogado sobre el estado de aquellas obras nos dij »

“Lex trabajos de Ia electrificacion, tocan ya a su término por lo que creo que, entre pruebas y sub-
sangmientos de las dificultades todo quedara listo alld a finesde Febrern, pudiendo adelantarse como muy
probable que el primer tren eléctrico entre Santiago y Valparaiso podra correr el primero de Marzo de
1924, s

P.r 1) que respecta al material eléctrico rodante, éste ha Hegado casi todo.

Actualmente la maestranza del Bardn traba)a en armar las pequefias locomotoras elécirnicas que
harén el <ervicio local.

Hay ahora nada méas que veinte locomotoras armadas ¥ algunas como los expresos en pleno funcio-
namiente, pues son las que se encargan de arrastrar diariamente al tren equipajero, entre las estaciones
de Mapocho y Tiltil.
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Respecto™del primer tren a Los Andes creo que no pudrd correr en la fecha gue se ha znuanciado
purque ha habido clertes inconvenientes.
Tengo entendido que la Compaiifa Nacional de Electricidad. no ha podido entregar tudivia iz eo-

rriente necesaria por razones que no hace al caso consignar v que por tal moelvo habrd que godar
por lo menos unos quince dias, antes de que pueda llevarse a la practica lo que se ha resucl,

Entregada la corriente, es preciso probar las instalaciones repotidas veces v sobre todn, ceorlas,
cosa que no se consigue tan facilmente.

Por los méviles antes apuntudos, considero que ese primer {ren no podrd correr antes del guince de
Diciembre préximo.

Es tedo cuanto puedo informarles sobre ¢l particular, terminG  dicéndonios el gefi  Vargas
Salcedo.

MENSAJE SOBRE OBRAS DE REGADIO

En muchas ccasinne‘s hemos informado acerca del estado en que se encuentran las diferentes ohras
de tegadio que se ejecutan en el pafs

Por esas info-maciones, se han dado cuenta nuestros lectores de la importancia que estns obras
revisien, loda vez que iran a contribuir en grade sume al progrese de la industria agricola nucional.

Con ¢l objeto de proceder a su termingcion, el Goubierno ha enviado a las Camaras el mensaje que
damos a continuacion.

Dhce el mensaje:

“En ocasion anterior el Gobierno ha sometido a la consideracion del Honorable Congres: un pros
vecto de ley destinade para proseguir las obras de regadio en actual ejecucion,

En el mensaje respectivo se advertian los inconvenientes que podian sobrevenir a causa de la insu-
ficiencia te los fondes indisnensables para la completa terminacion de las obras.

Desgraciadamente, se ha confirmadn esos temores v 1a ejecucion extd en peligro de par:lis

ree a
causa de dicha insuliciencia de fondos que ha provenide, principalmente de I [uerte acumulacion de
intereges por servicio de los bones durante la construccion de los canales. que ha recargade i - presu-
puestos en mas de un 407, por clento.

A fin de no paralizar su ejecucién, el Gobierno recunié a la facultad que le confiere el artivulo pri-
mero de la ley nimero 2653, de 9 de Diciemnbre de 1914, ¥ ha inveruids en fa ejecucidn de alguna- obras
para las cuales los fendos han sido insuficientes, las sumas disponibles de otros trabajos, obteoidas de
leyes dictadas en conformidad a 1a ley generai de regadio a que se ha hecho relerencia.

Este es ¢l caso del canal matriz det Melado, para cuya ejecucitn la ley nimero 3369, de 16 de Mayo
de 1918, consultd la suma de ocho millones de pesos. de ld cual no se ha invertido atn la mitad en dichas
vbras y sin embargo, los fondos estan agotades a causa de gue en otros canales, especialmente en ol Mau-
le, se ba gastado mas de 1o consuliado en la ley especial correspondiente v este exceso se ha paedo con
los fondos disponibles de la ley nmero 3369, va citada. v de olras leyes de regadio.

En la situacién de estas obras se encuentran ks demis de regadio que actualmente se llevan 1 cabo,
¥ 1o es posible dejar gue este estado de cosas produzca la paralizacion de las faenas, circunstancia que
acarrearia dificil situacién al Fisco, a los contratistas ¥ a las asociaciones de canalistas, fuera de 1s per-
juicios de tode orden que reportaria v de los mayores gastos en que habria que incurrir para la prosecu-
cion de los trabajos.
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Agi tados los recursos de que se dispone para la realizaci6n de estas obras y siendo del todo impo-
sible paralizar los trabajos por las razones expuestas, es necesario recurrir a una nueva emision de bonos
que precluzea el dinero necesario para la terminacién de los canales.

Ex virtud de estas consideraciones, ¢ido el Consejo de Estado y con su acverdo para que pueda ser
tratad: en el actual periodo de sesiones extraordinarias, tengo el honor de someter a vuestra aprobacién
el siguiente proyecto de ley:

ARTICULQ UNICO.—Se autoriza al Precidente de 1a Repfiblica para que en conformidad a las dispo-
siciones del articulo cuarto de la ley nimero 2953, de 9 de Diciembre de 1914, emita los bonos de rega-
dfo necerarios para producir Ia suma de quince millones trescientos mil pesos (8 15 300 000) que in.
vertird en conformidad al sipuiente detalle, en la ejecucion de los canales que se indican, pago de estu-
dins defnitivos, de la inspeccidn técnica y servicio de los bonos durante la cunstruccion:

Canal Maule.—Canal matriz, cuatrocientos mil pesos ($ 400 0000,
C. . ales derivados, dos millones trescientos mil pesus ($ 2 300 000).

Canal Melado.—Canul matriz, cincn millones de pescs (§ 5 000 000),
C1 les derivados, w1 millones de pesos ($ 6 000 0001,

Canal Laja.—Can1l matriz, doscientus mil pesos ($ 200 000,
t"  les derivados «etecientos mil pesos ($ 700 0001.

H na del Plunclm 1§ 350 000,

O 1 Perquilauquén, derivados ¢§ 150 CCO).

Lu 1 Tipaume r§ 200 000).

W, a 31 de Octubre de 19237,

TRATADO ARGENTINO-BOLIVIANO SOBRE FERROCARRILES INTERNACIONALES

E 1 1 detallado articul snbre “Politica ferr sviaria de Bolivia", su autnt, el ingeniero don Santiago
Miarin v oufia hizo rems tifdas referencias a un tratado celebrado en La Paz en 1922, entre el represen-
tanle «le 1y Argentina ¥ ¢l Ministro de Relaciones Exteriores de B ilivia, snbre la prolongacién del ferro-
carril de Perico a Embarcacion y Yacuiba hasta la ciudad boliviana de Santa Cruz de 1a Sierra.

C m ) ese tratado ha vidy snmetid. recientemente a la consideracion del Congreso de ambos pafses,
para | rimite de su ratificacion. produciendo manifiesta ¢ intrariedad en el Brasil, que la estima incom-
patibll  n las estipul weiones de un tratado anterior, celebrado en Petrépolis en 1903, creem s Gtil darle
a con okt a nuestros lectores, por referirse a una cuestidn que pres cup:i vivamente a la npinién del con-
tinente udamericano.

El ¢ nvenio respectives ad referéndum de los Coneresus de ambos pafses; fué firmado el 6 de Enero
de 1422 por el Enviadn Extraordinario y Mlinistro Plenipotenciario, doctor Horacko Carrilly, ¥ por el
doctr v Alberto Gutiérrez, Ministro de Relacicnes Exteriores de Bolivia.

En vi-ta de algunas indicaciones formuladas por la Inspeccidn General de fa Direccién de los Fe-
trocartile, tendientes a precisar las condiciones en que deben realizarse los trabajos de construcciones
y expl 1’ cion de 1a linea, ¢l Puder Ejecutivo argentino ha erefde cunveniente modificar algunos articulos
de la ¢ nvencién, cuyos términos definitivos son los siguientes:
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Articulo 1.» El Gobierno de la Repdblica Argentina mandard realizar los estudios recesarios para
prolengar el ferrccaril central norte desde Yacuiba o sus cercanias hasta 1a ciudad de Santa Cruz de la
Sierra. debiendo iniciarlos dentro del términe de un afio de la ratificacion de esta Convencion.

Art. 2.¢ El Gobierno de Bolivia pudra coc perar a la realizactom de esos estudios con el personal
técniro que estimare convenicnte, por su cueita. cenviniéndese  portunamente la forma en que actua-
ra i comision mixta asi foomada

Art. 3.° Aprobados los estudios definitives por arnbas partes, se fijarin los términos en que cemen-
zatan y concluirdn las obras. procediendo el Gobierno argentino, administrativemente o por empresas
particulares, a la construccion del ferrocarril, en las gue el Gobierno bolivinno ne tendré que hacer
ningin desembolso inmediato.

Artl. 4.2 El Gobierno de Bolivio podra en cualquier ticmpo adquirir la propiedad de la linea, unz vez
terminacda txta v osus ramales, pagando el valor total de su costo y el interés del 6 por cient anual del
capital invertide; pero hasta tanto ese valor no sea reintegrado. ¢l Gobicrno argenting tendra la admi-
nistracion y manex de Ta linea, en las mismas condicic nes que corresponderian a una empresa privada
sin perjuicio de los dereches inherentes a la soberanis de Belivia. E! Gobierno boliviano poded también,
en cualquier tiempo devolver parte del capitel empleade dempre que pague también sus intercses; has-
ta ese memento. v en tal caso narticipae A de las utilidzdes lquidas de la linea en la proporcién del aporte
respectivo del capital

Art. b.» E] Gabierno de Bolivia no tendrd derecho a intervenir en las tarifas del ferrocarni! mientras
dure la administracion argenting pero éxta tendrd en cuenta las obsevaciones que sobre ella considera-
ra prudente formular ¢l Gobierno de Belivia, Les trunsportes que s¢ hagan por cuenta de este Gobier-
no v dentro de su territorio, Io seran con un 30 por clento de rebuja sobre las tarifas ordinsrias. Esta
franquicia, en lo que e refiere al pacaje de las personas, se conservard por el término de veinte afios en
favor del Gebierno argentine ura vez que ia linca pase a poder de Bolivia. Ademas, se conduciran gra-
tuilamente. con igual reciprecidad. lus valijas de correspondencia que se despachen por las oiivinas de
correcs, otorgindose pave ibre a los conductores de zquillas 3 a Jos funcionarios judiciales o de poli-
cfa que fueran a practicar diligencias en cumplimiento de su musion,

Art, 6.0 Una convencion especial para la cual quedun autorizades log Poderes Ejecutives de ambos
Estades, fijara el régimen de tarifzs para el transporte de materias primas o productos elaborados con
las mismas materias. por industrias nzcionales en los {errccartiles del Gobierno argentine v en Lis lineas
de Bolivia.

Art. 7.+ EI ferrs carri] convenido pedid construirse por secciones v & no hubiera graves inccuvenien-
teg. la seccivnes terminadas podrdn entregarse al trifico sucesivamente, debiendo ambes Gobiernos
dar, por intermedio de sus funcionarios v empleagdos. tedas las facihdades necesarias para la mas rapi-
da y prrfecta corstruccion de la linea. la que se realizara dentro del plazo que ambos Gobiernos establez-
can. como ¢ determing en &l articuln 3.5 debiendo iniciarse las obras dentro de un plazo de dos anos des-
de ia aprebacion de los estudios cempletos de In linea principal o de sus ramales, rimendo para éstos
tguales condicicres gue para la linca troncal, desde el dia en que ellos se convengan pof ambos Gobiernos,

Art. 8,° El Gubierno de Bolivia cedera gratuitamente los terrenos fiscales por donde atravesara la
linea ¥ que sean indispensables para la construecion de la via v sus dependencias; de dichos terrenos
se pedran extraer los materiales requeridos para la construecton, tarnbién en forma gratuita y ademas el
uro de las aguas que no pertenezean o a que no tengan derecho los particulares, o que sean también
recesarios para los trabajos de Ja linca v explotacion del ferrocarril.

Art. 9.0 Los terrenos fiscales aptos para la colonizacion dentro de 1a zona de influencia del ferroca-
r1il. pedran ser reservados al Goebierno de Bolivia para su colonizacion por la empresa ferroviaria en
la forma v condicienes que oporturamente se convengan, quedando para ellos facultados los Poderes
Ejecutives bulivano y argenting.

Art. 10. El Gobierno de Belivia se obliga asimismo a facilitar, de acuerdo con sus leyes respectivan,
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1a expropiacion de los terrenos que no fueran de propiedad del Estado v que gean requeridos por el ferro-
carril, 1o que deberfi hacer a st costo. Daré iguslmente facilidades para Ias ocupaciones temporales de
terrenos y constitucion de todas las servidumbres administrativas que sean necesarias para la construe-
cién y explotacién del ferrcearril come clerre de fundos colindantes de la extensién que atraviesa la
Iinea, extraccién de materiales indispensables al ferrocamt, prohibicion de ejecutar algunos trabajos a
menos de cierta distancia de los caminos, ete., ete.,

Art. 11. No se podré impedir, retardar o dificultar ningln trabajo del ferrocarril o sus accesorios,
a causa 0 mientras duren log procedimientos administrativos o judiciales necesarios para determinar las
expropiaciones o las servidumbres, declarada que sea de utilidad piblica.

Art. 12. Serén Bbres de todo.derecho de introduccién nacional, departamental o municipal los
materiales necesarios para la construccién y explotacion del ferrocarril, asi como los viveres, ropas y
enserds domésticos que durante el tiempo de 1a construccién de la Hnea se introduzcan para el manteni-
miento o uso de empleados y trabajadores, conforme a un pliego de especificaciones que se formularé
de com@n acuerdo.

Art. 13, La linea férrea, asi como lag propiedades muebles o tnmuebles de su dependencia, que-
dar4n exentos de toda eontribucién ordinaria o extraordinaria durante el tiempo que esté en poder del
Gobierng argentino,

Art. 14, Para el uso del ferrocarril, el Goblerno de Bolivia facilitard combustible de los bosques
fiscales que atraviesa la linea y combustible liquido a precio de ¢osto o como lo adquiera dicho Gobierno,
de acuerdo con las leyes o contratos que celebre o tenga celebrados en la misma regién con compaiifas
particulares.

Art. 15. La linea tendra un privilegio de zona doble del acordado por 1a ley general de ferrocarri-
Jes de Bolivia, y el Gobierno argentino tendra preferencia para construir y explotar, dentro de las es-
tipulaciones generzales de esta convencidn, los ramales que de 1a lines troncal puedan bifurcarse a Sucre,
Cochabamba, Puerto Sufrez, interjor de! Chaco boliviano ¢ a donde ambos Gobiernos lo estimen conve-
niente.

Art. 16. Queda incluide en esta cunvéncién y como una obra ampliatoria, la linea a Tarija, autori-
zada por Iz ley de Bolivia del 8 de Diciembre de 1908, bifurcindose de la Hnea principal convenida, de
acuerdo con fo que aconsejen los estudios técnicos.

Art. 17. Esta convencion caducarfl si dentro del plazo de seis afios de ratificacién por ambos Estados,
los trabajos de construccién de la linea principal no estuvieran oficialmente iniciades, ¢ §i comenzados,
se interrumpieran por mis de dos afios, plazos que puedan prorrogarse de coman acuerdo.

Art, 18. Las caracteristicas y condiciones técnicas en que se construird y explotara la linea, serén
las mismas que estin en vigor en el territorio argenting para las lineas del Estado, ¥ no pedran ser modi-
ficadas en ningan tiempo por el Gobierno de Bolivia hasta que no se haya hecho cargo de teda la linea y
ramales, si los hubiere,

Art. 19, Aprobada esta convencién por los Gobiernos boliviane y argentino, serf sometida a la deli-
beracion de las Camaras Legislativas de uno y otro pais.

En fe de lo cual, los Plenipotenciarios de la Repiiblica Argentina y de la Repiiblica de Bolivia fir-
maron la presente, en doble ejemplar, ¥ la pusieron sus respectivos sellos.

El mensaje que acompafia el acuerdo es muy breve y se concreta a manifestar que el Poder Ejecuti-
vo declara su conviccidn de que la obra provectada tenderd a facilitar 1as comunicaciones con la Re-
pblica de Bolivia y favorecera las relaciones entre ambos pafses.

‘También se envia al Congreso copia del decreto aprobatorio de la conveneién.





