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Sesién 274, extraordinaria del Instituto, celebrada el Viernes 9 de Noviernbre de 1923

Presidida por dun Gustavo Lira se abri6 la sesién a las 6.30 P. M., con asistencia de los sefiores
Fernande Aguirre, Eduardo Aguirre, Guillermo Agiiero, Manuel Almeyda, Jurge Alessandri, Alfredo
Armijo, Guillermo Bascufian, Reinalde Bonn, Domingo Casanova Q., Rubén Déavila. Luis Erazn P,
Francisco Escobar, Alberto Fernandez, Alberto Gonzalez E., Emesto Greve, Federien Greve, Muodar-
do Guytia, Carlos Guzmén D.. Carlos Hoerning, Oscar Heiremans, Vicente Izquierdo P., W. Kamp,
Jorge Lira Q.. Bruno Leuschner, Ernesto Lyon, Alfonso Lopez, Juan A. Lopez, Isatas Mufioz, Emilio
de la Mahotiére, Luis Mate de Luna, Setvando Oygnedel, Aurelioc Puelma, Meno Pfingsthorn, Ga-
briel Quiréz. Daniel Risepatrén, Ramédn Salinas, Teodore Schmidt, Alejandro Torres Pinto, de los
secretarios sefiores Marcos Crrego v Emesto Lezaeta ¥ numerosns visitantes.

Excusaron su inasistencia a la sesion el Vice-Almirante sefior Miguel Aguirre, el jefe del Estado
Mayor de la Armada sefior Guillermo Soublette y ef Intendente de Valparaiso sefior Pinto Concha.

Leida ¥ aprobada el acta de la sesion anterior, €] sefior Presidente frecid la palabra al sefior W,
Kamp.

Expres6 el conferencista que al hacer su disertacion sobre el problema portuario de Valparaiso,
accedia gustoso a una invitacién del Directerio del Instituto ¥ que la habia retardado con el objeta de
dejar transcurrir algin tiempo después de la resolucién gubernativa en la licitacion de las obras y poder
tratar el problema con toda su amplitud.

Como habia sido representante de uno de los contratistas se habia visto obligado a guardar silen-
cio antes de la resolucién gubernativa.

Agregd que su tarea serfa la de un compilador que compara trabajos efectuados per otras per-
sonas para lo que lo habilitan sus estudios como miembro de la antigua comisién Kraus y la experiencia
recogida en 20 afivs de trabajos portuarios en el pals.

En seguida hizo una breve resefia histérica de las obras portuarias de Valparaiso.

Empezd por mencionar el estudio de la comisidén Kraus que a su juicio fué ka que confecciond el
primer proyecto de las obras, pues los anteriores sélo pueden calificarse de anteproyectos, ya que no re-
unen los antecedentes necesarios para solucionar el problema.

Explicé que el proyecto Kraus fué confeccionado con la condicién de no pasar de profundidades
de 30 m, 1o que imité mucho las soluciones por adoptar, excluyendo ast ka idea de un abrige amplio.

Después de referirse a las distintas incidencias a que di6 lugar 1a licitacién plblica para realizar el
proyecto Kraus ¥ a las varias ofertas recibidas por el Gobierno, expres6 que éste habia celebrado en
1808 con el grupe Batignolles, que se proponia realizar el proyecto Guerard, un contrato ad-referen-
dum. sobre la base de explotacion del puerto y una garantia de intersses y amortizacién sobre
£ 4000000, Este contrato no fué aprobado por el Congreso Nacional.

En 1910 se cre6 1a Comisién de Puertos y de acuerdo con sus proyectos se llamé a licitacion piblica
para los puertos de Valparaiso y San Antonio 2 mediados de 1911. Después de algunas modificaciones
en las bases de la Jicitacién, se contrataron en 1912 por $ 34 000 000 oro de 18 4. las cbras del puerto
de Valparaiso. Estas obcas sélo consultaban 280 m. I. de abrigo los guethan sido aumentados en 700 m.
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de acuerdo com el contratn celehrado en Sepuembre npdo. El nuevo contrato asclende a § 20 000 000
ore de 18,

aMunifestd a continuacion que de acuerdn ean las idens de clerto profes r de ohras mardtimas, Jo
principzd! @l proyectar un puerto era distinguir entre Jas reglas generales mamovibles que 1o clencia
enszefin v las influenciag locales gue las madifican en sns aplicacionsz. Loz problemas portuan « resals
tan sl mas de sentido comun que de clencla purd.,
Snpresé que dada la magnitud de las obras portuarias debia buscarse ¢ n cepecial cuidsd pro-

ducit 1o mavor ntlidod dentro del mennr costo.

1.as obras del pu rio son siempre obras de mejora de las condiciones exi-tentes de embarque y a
su vez. neecesitarin sor mejoradas. En consecuencia, deben conten plar las condickones que produd-
ran durante su construccion considerande los intervses creadee v nurar = fAell adaptacion a las con-
duinnes futuras.

Relinéndose en especial a las obras del puerto de Valpas
rado debidamente la situacion de las obras existentes, pues las obras realizadas se babian efectuado

i |

7o holar que no se habia considle-

encima de las existentes. las que ya tendan un grande aprovechamient, pues por Valparais, a pesar de

la falta de obras modemnas ce hahia lesado a movilizar 1 500 000 toms,

FExprest gue de acvuerde con estas idens debia haberse erarezado por las obras de shrige v haber rea-
Hzade los malecones v el espigdn de atraque =i impedir e mingas moment s b provecueion de las Do
nas de embargue por los muelles existontes.,

Apludio la exivencia del piiege de entregar anticipadamente el muele do! carbdo e Bar Y

expreso que f:ta era la anica medida de este género que se habla tomac-s,
aoluciones propucetas a la vista, hizo un estudio téenic s e npasati-

Con los planos de las diversas
vo de ellas.

S[intetizo sus obrervaciones @) provecto realizads en g conclustones que expoiers s o € vt
cidn:

1o El muehie Prat, para pasajeros, no deberfa haherse srind
con-toecion meior. Una escalern transversal enun muaro vertical con 12 me de agun es una solucidn

pintes de reemplazarls por otra

completamente marlecuada para tal ebra en zrma de agun hgeramente agitacla,
deberia haber sido comservado en el trazado delinitisy de Fs obrs, constru-

2o Bl muede [ees
21 eosindo de terra de suopoza un mulecdn pra naves.

yélldn:

3.0 El espigon de alradue. que no serd necesario para el comereio en un future cercano. no delweia
haberse construlde desde hiego, v de ninguma manera antes de haberse visto el efecto abrizador ol
molo grande. S ubicacion esta demssudo hacia el Poniente. dejando un poza muy rest:ingida par el
facil manejo de lus naves

1o Al consirmrse, sin - embarpo, este expigon no deberin haberae construtda a la ver o] Maleeon
Prat. Fs
se htthiera ubicado una darsenitn para embareaciones menores cerca de la Plaza Sotomaynr

a cbra hubria sido reemplazada con ventaja por una defessa de enr cados detras de la cual

a0 En vez del costosa malecon de deflenea frente a la cludad. de perlil apulenen, v ocon =5 o me-
tros de profundidad il debera haberse ¢ mstruido una defensa de envocad w oon pegrerh s muviles
para lanchas.

.» Deberia haberse desmontado el cerro de fuerte Buerus. Juntn oon nbtener asiu
no plano paca el puerto ¥ mejorar €l trazado de la avenida de cireunvalaciin, <e hab-iv dispuest) a-d

vall s e e

de un emprestito para los materiales de construecion en un punto central de low trabaj s, o gue habeia
significadn una nolable ecomomia en las obras.
Deheria habeese dado mis importancia a obras en o Bardn para el mowimient: de mercade ias

[P

de grandes masas.
Precisamente por haberse aceptado la idea de obrar er mayores profundidades gue 20 m. era 3 s
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ble salvar los defectos que tenia la darsena del Barén de Kraus. Mejorando asi su trazado, un espigén
arrancando desde fuerte Andes hacia el Oeste, con ampho terraplén habria sido mucho mejor solucién
que €l actual muelle de carbén. Tal espigdn habria dado abrigo 2l atracadero construido en su costado
Sur.

8.2 En cuante al mele; en caso de querer comenzarse con un moelo en la zona frente a Puata Du-
prat, deberia haber sido un molg longitudinal, apto para ser prolongado paulatinamente bacia el Nor-
te v hacia el Surceste, a medida gue las circunstancias lo fueran requieriendo

Tal trazado habria dejado existir la enorme ventaja de circulacién para las naves en todo tiempo
bueno de] afio. Para romper &l golpe directo de las olas del mar, cuando se viera la necesidad, habria
podido construirse mas tarde el molo transversal de La Baja, formandose una déarsena de refugio fren-
te a las Habas. En seguida fund6 extensamente cada una de estas conclusiones,

Debido a lo avanzada de [a hora v a pedido del sefior Presidente, decidié el sefior Kamp continuar
su confereticia en otra sesion del Instituto.

El conferencista fué muy aplaudido y felicitado por los asistentes,

-Se levanto la sesién a las 8 P. M.

GUSTAVO LIRA Marcos ORREGO P.
Presidente. Secretario.

Sesi6n 275.a estraordinaria del Instituto celebrada el Miércoles 14 de Noviembre de 1923,

Presidida por don Gustave Lira se abrid la sesién a las 61; PN, con asistencia de los sefiores Fer-
nando Aguirre, Eduardo Aguirre, Guillermo Agitero, Reinaldo Bonn, Domingo Casanova O., Enrique
Costabal, Rubén Déavila, Ruperto Echeverria, Alberto Espina F., Francisco Esccbar, Luis Erazo P,
Filidor Fernandez, Félix Garcia, Carlos Guzman D., Oscar Heiremans, Carios Hoerning, Vicentef]s-
quierdo P., W. Kamp, Ernesto Lyon, Jorge Lira 0., Alfonso Lopez, F rancisco Mardones, Eduardo Ne-
cochea, Aurelio Puelma, Carlos Prado Amor, Gabrie} Quiroz, Adolfo Rodriguez, Ramdn Salinas, Teo-
doro Schmidt, Francisco Solar, Alejandro Torres Pinto, de los secretarios sefiores Marcos Orrego y Er-
nesto Lezaeta y numerosos visitantes.

Leida y aprobada ¢l acta de la sesidn anterior, €l sefior Presidente tomo la palabra diciendo:

“Tengo el sentimienlo de comunicar a los socios del Instituto, el fallecimiento del socio perpetuo
de la institucion, el ingeniero sefior don José Pedro Alesrandri, acaecido en la tarde de hoy.

“E] sefior Alessandri fué un profesional distinguide y extraordinariamente activg. Recibido de in-
geniero gedgrafo en 1885 y de ingeniero civil en 1887, tuvo a su carge grandes trabajos de ferrocarriles,
como la construccidn de a linea férrea de Temnco a Carahue y 1a perforacién del Tfinel del Arbol, en
el f 1ro-arril de Alcones a Pichilemu.

“Ademas todas ruestras instituciones hipotecarias més resp etables lo contaron como uno de sus
peritos, lo que prueha la confianza que se tenia en sus conocimientos y en su rectitud. Son conocidas
también sus actividades en 1a agricultura, gue lo llevaron a veces fuera del pals, en busca de mercados
para nuestros productos,

“En nuestro Instituto, desde su fundacién se hizo socio aclivo, y en seguida socio perpetuo, ¥ su
nombre no falté nunca en todas las actividades e iniciativas que significaran progreso de la institucion,

"Propongo que én su homenaje, s¢ deje constancia en el acta de la presente sesion, del sentimiento
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del festitoto por su pedidas s gue se faculte a la Mesa para gue designe a una comrision de o2io< pard
que 1o represente en los funcrales’.
Log presintes aprobaron por unanimidad las proposiciones del sefior Presidente..

wpaida 0 oo a patabra ol 2efior Kamp, quien dospudis de resumic brovemente Ja primera par-

te ce <u conferéneia wntré a demostrar que con lay sumas invertidas enlas chras del nueve puerta de
Valparaize, sv podria haber propercienade mejores condiciones de abrigo v mavor largo de atrague.

Adoptd ¢l conlereneista, ¢n su demostracion, los valores unitarios del presupueste oficial de las
obra- contritadas en 1812, ohservando que & no queria deteriminar coste de obras, sino comparar diver-
sas scluciones,

En wepuida naso a electuar un extudio del tipo de molo que debia haberse adoplado  en Valpa-
paraizo; compurd al cfecto, ol tipy finncés. que formadn por enrocados cublertos on su parte <u-
perior por graodes hlogues de concreto distribuidos en pili-mile con el Gpo ingiés adoptado en
Valparaiso encl que loz enroradns constituidos por materiales de mavaor volumen son de menores ta-
Tudes v los blogue~ =uperiores, [orman mures de pasamentos verlicales, los quo deben ser inamovioles,
Ohysorvo ¢ senor Kamn que ¢l tipe francés resulta mas econdmico ya que es posible  dimensionario de
acuerdo con lu 2xpericneia que s vava adquiriendo en su construccifn. baogue ne 22 puede hacer en
el tipo inglés donde hav que proveetar masas que doen seguridades de absoluta inmevilidad.

Dre la comparacion de las condiciones en que trahdjan los molos de San Antonio v Valparai=o do
dujo qui en el Gltimn podia haberse adoptado el tipe francés, empleadn en San Antonio con lodo £3-
to. E-te tipo, ademas de productt una menos [atjiga 2n 1as fundaciones, ojercita mejor sus  condicienes
de abrigo, pues en sus asperezas destfuye la fuerza del oleaje.

Eetudio ol pasible costo de ambos tipos v después de considerar ios equivalentes se oxtrand que para
ejecutar las obras de Valparaiso no s» hubiese llamado a concurso de contratistas con proyectos libres.

Al terminac el seslor Kamp su conferéncia {4 resumid en las siguientes palabras: “Puedcd('c_jrque las
obris ~jecutadas en Valparaizo no son <ino trabzjos de ingenieria ¥ bajo este aspaclo no hay que hacer-
235 ninguna observacidn, Los *sluerzos gastados en sus estudios, que han sido grandes, se har limitado
practicamente al aspocle téenico de los problemas, pito sin extenderse al debido estudic comparativo
financicre social- Obras d= csta naturaleza tienen que estudiarse en primer plan en contacto cstrechn
coa la situacion social v comercial de la focalidad. cuvas condiciones deben mejorar. Una vex resueltas
laz cuestiones en este terreno vendré, en segundo plan, la solucién técnica para dar forma material
a 12 lineas erbozidas™,

El s2fior Presidenty, a nombre del Instituto, agradecié al sciior Kamp su interesante trabajo v ve-
gun la costombre establecida, preguntd a los presentes 51 deseaban hacer alguna observacidn sobre |a
materia tratada per ol conferencista.

Els#fior Jorge Lira, después de declarar que la conferencia del sefior Kamp habia sido muy intere.
sante, manifestd que celebraba que se discutiese en el Instituto la solucion que habia adoptado la Comi-
sidn de Puertes en las obras portuarias de Valparaiso, pues asi tendria una ocasién de exponer las razo-
nes que s¢ habian tenido en vista al provectar dichas obras.

Refinéndose a las ohservaciones que se hacian a la Comision de Puertos sobre la forma en que
realizd los estudios previos de las caracteristicas del Puerto de Valparaiso, observd que la Comisian
habia contado con ¢! prolijo trabajo realizado por el sefior Kraus, en ¢l que se daban tados los dates
necesarios para el conocimiento del terreno y los estudios comerciales que existian sobre el puerto, la
Comision habia tenido pues les elementos necesarios para abordar ol problemaa.

En s2guida refiriéndose al cargo de que no se hahia considerado en la construccion de las obras de
Yalparaisn la situacién que se creaba a los medios de explotacion que existian en el puerto, observéd
que cllos eran dumasiado insignificantes para influir en el plan de las obras vy que la Comisidn habia pro-
cedido sicmpre con el criterio de considerar los intereses creados ~n Valparalso, pues por su constitu-
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¢idn misma, era en sy gran mayoria representante de esos intereses. En efecto, 1a Comisién que es bas-
tante heterovénea, es formada por las siguientes personas: el Minisite de Hacienda que la preside, el
Intendente de Valparaiso, dos Senadores, de los cuales uno es representante de Valparafso, dos
altos jefes de la Armada ¥ cuaire ingenieros. .

Si el proyectao tiene algin defecto, puede explicarse por la premura del tiempo en que hubo de rea.
lizarse. So0lo se contd con cuatro meses para ejscutarlo.

En seguida el sefior Lira pidi6 al sefior Presidente que se sirviese indicarle sobre qué tema queria
que opina-e, pues debide a lo avanzado de la hora no podria desarrollar su contestacion en la forma or-
denada o que deseaba harerlo,

E! gefior Presidente manifesté deseos de conocer las razones que se habian tenido para preferir en
puvrto de Vaiparaiso g tipe de molo inglés al francés.

’ Expresé el sefior Lira, que si en las primeras cbras de¢ puerto, ejecutadas a principio del siglo
XVIII se debid proceder experimentando al realizarlas, hoy la téenica, fundada enja experiencia reco-
gida, en mas de dos siglos, permitfa dimensionar previamente,

El tipo de molo adoptado para Valparafso, es a juicio de! sefior Lira, ¢l més adecuado, pues esta
expuesto a grandes olas ¥ debe, en consecuéncia, tener mucha resistencia. Expresé, en seguida, que en
disentimiento con el sefior Kamp, crefa que 1a solicitacison del molo de Valparaiso, era mayor que la del
de San Antonio. fundando su conclusién en el escudio de la configurackm de la costa y de la direccidn
de los vientos durante las tempestades,

Siendo mas desfavorables las solicitaciones en Valparaiso, habria que emplear molos de mayores
pesos que en San Antonio ¥ que. en conseécuencia, resyltan mas caros.

Declard que de una comparacién de ambos zipos de molos para Valparateo, se deducia que el tipo
francés serfa alrededor de un 507 mas caro, ¥ que debido a su mayor cubo de materiales, su ejecucién
serfa mis lenta, s

Después de acordarse que ¢l sefior Lira continuase su conferencia el Viernes 16 del mismo mes,

se levanté la sesidn 3 las 8 P. M.

GUSTAVO LIRA ERNESTO LEZAEYA.
Prasidente Secretario






