‘Informe sobre rebajas de ta-
rifas aplicadas en los Ferro-
“earriles Salitreros.

Santiage, Noviembre 30 de 1928

Direcror DEL [ DEPARTAMENTO
»E FERROCARRILES

Sefor

Pte.

[ Sefior Direcror:

N conformidad a su orden

verhal, tengo el agrado de ad-

juntar a la presente ¢l informe

sobwre las tarifas vigentes en los

ferrocarriles  salitreros, concer

nientes al salitre, petrfles y carbon

desde €] 1. de Julio de (927 y de la si-

tuacién econdmica de las Compafiias de
Ferrocarriles, derivada de ¢llas

El informe se clasifica como sigue:

Capitito | —la industria salitrera.
Capitule 1. Los transportes ferroviarios.
l.v Anrecedentes;
2.¢ Situacidn econémicz y [inanciera
de las Compafifas de Ferrocarriles Ga-

litreros. Resultados de la explotacion.

Capitulo 111 —EL Réegimen legal

Capitude I'V —Ceonclusiones

Acompafio también una serie de cua-
dros auxiliares en que se detallan los
datos necesarios para este estudio.

Los cuadros son los siguientes:

Cuadro N.» 1.2 Movilizacitn de carga.

Cuadro N.» 3, Fletes de salitre. car-
bén y petréleo.

Cuadro N.¢ 4. Madificacion de tarifas.

Cuadro N.v 5. Fletes comparados de
salitre, carbén v petroleo.

Cuadro N o 6-7. Castos de la explo-
tacion, ) ’

Cuadro N.» 8. Entradas y Gastos de la
explotacidn.

Cuadro MN.° 9. Entradas totales.

Cuadro I .» 10. Capital, Reservas y
Utilidades. .

Cuadro N.¢ 11-14. Reservas ¥ amor-
tizaciones y cuotas de renovacion.

Cuadro N.¢ 15, Mavilizacién total.

Cuadro N.° 16, Rendimiento del ca-
pital inmovilizadio.

Cuadro N.© i7-20.
Gastos de Explotacién.

Cuadro N.* 21. Clasificacidn del ca-
pital inmovilizade seffalado por las Come
pafifas y que es el adoptado provisio-
nalmente.

El hecho de que algunas Compafifas
engloben ensus Balances las  cuentas

Division de los
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de operaciones de la industria salitrera
que explotan v de los ferrccarriles, como
también la falta de un sistema uniforme
de cuentas, dificultan e imposibilitan
el andlisis de ellas en un plazo. corto
Desde este punto de vista es sensible
que la necesidad de finalizar este estudio
en una época oportuna no haya permi-
tido disponer def tiempo necesario para
analizar detalladamente les cuentas en
un largo lapso. Ademés no se¢ ha podido
disponer de todas las informaciones ne-
cesarias {1}, que solicitudas a las Com-
paftias no se han alcanzado a recibir o
en un caso han llegado con posteriori-
dad al tiraje del informe, lo que no ha
permitido reemplazar los datos calcu-
lados pot los definitivos.

Se han considerado como capital in-
movilizado el sefialade por las Compa-
filas para el servicio de transporte fe-
rroviario y separadamente el de algunocs
servicios anexos como muelles y male-
cones elimindndose el negocio de agua v
sus restultados eci)nérmcos, cue hacen
algunas compafiias

Las utilidades de la explotacién se han
caleulado considerando como gastos todos
los necesarios para producir ordinarios
transporte y las cuctas de renovacién.
A estas utilidades de la explotacion se
les ha agregado el producide liquido
anual defos bieres v las entradas finan-
cieras, formandose asf las entradas netas.

La amortizacién se ha incluido, en
general, entre las utilidades, va que no
existe disposicién gue autorice determi-
rnada amortizacién, salvo tal vez para
Caleta Buena, entre los gastos ordinarios
para cada ferrocarril ¥ ya que no se ha
dispuesto de datos suficientes para el
andlisis de los balances durante toda
concesidn del ferrocarril. Por lo demés,

(1) El FC. de Tocopilla por €. no remite
balances desde 1924,

este procedimiento fué el seguido en el in-
forme anterior y es el Gnico légico para
seguir en un estudio referido a la situa-
cién actual ¥ en que se propone una solu-
cién provisoria.

El estudio estd basado en las mismas
Estadisticas anuales de las Compafifas
y en sus balances v en los datos acumu-
lados o calculados en el Departamento.
A este respecto, y en la preparacitn y -
calculo de los datos necesarios, han
prestade una colaboracion activa y efi-
clente los sefiores Ingeniero don Leo-
poldo Guillén y el Contador don To-
mas Goyoaga, de que me es grato dejar
constancia.

Saluda atte. al sefior Director

ALmNsn L.6rrz R G,

CAPITULO 1

LA INDUSTRIA SALITRERA

[.--REGMEN DE L& Probuccidn v VEN-
TAS DE SALITRE.

La Oficina Salitrera (el establecirnien-
to de elaboracitn) tiene por objetiva
la produccidn del salitre seco en cancha,
en la cual se procede 3 la ensacadura.

El salitre con ley de 939 se llama or-
dinaric y el de 909 refinado, siempre
que el cloruro de sodio no pase de 1%,

Los gastos desde la cancha hasta el
costado de la nave varian de 91 a 98,79 ¢.
por quintal métrico. El detalle de estos
gastos {[) para cada puerto salitrero
es el siguiente:

{1} Datos proporcionados por la Superinten-
dencia de Salitre y Minas.
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Tyuique

Oficina Cficina

Detzlle:

11504 i1.77d  sacos ensacadura y
carguio.
12.73 12.68 fcte ferrocarcil.
6.49 649 gastos de embardgue
6158 6l.37 derceho de exporta-
cin
2— 1 96 cormision
1 i varios, (seouros. er-
saye8, Ctc. .
3.30 3.50 cuota aseciaciin
ogr7ud 98773  weal por quintal.
Puerto de  Junin
11.02d  sacos, ensacadura y cargulo
11.40 fiere de ferrocarril.
5.20 gazios embargue
ol.24 dereche exportacidn
1 96 comiston
11— varios
350 cuots. Asociacion.
95 78 d.  por quintal.
Puerto Caleta Buena
$2.12 secos, ensacadura y carguio
.80 {lete.
0.54%  embarcue
0.355  lanchaje

$ 4813 por quirtan
Puerte de Tocopilla

10,335 d.  sacc y coslura.

1,492 ensacadura v carguio.
1] %4t flere fervocarril.
0,153 comision.

3244 gasto embargue

0.035 ensaye

350 cucta Asociacidn.
606381 derecho.

0.022 estampillas impugsto.

G1.305 d.

por quinzal
Puerio de Mejillones
7

Desce cancha a costudn nave.

110 d ersacacure v ocarsuic.
0,40 hilo.

950 53C0.

.60 ramalzje

13.20 fHete fervocarril.

0.25 SeQUTC.

&5 badegaje

©1.50 derecho

5.84 administracion.

027 £nsayes

0.35 gastos generzles Duerto.
5.00 cuota Asociacién.

Administracién  Antolznasta.

Q03

Gh 60 d.  porguinist

P

o oas Antofesasie

Detalle coste embaraue de carce §2
rrocarril o costado nave:

$ 0.047  descargs.
0494  arrumaje
0612 carguio.
(140 buzén.
0937 lanchaje
0o remolcue
0463 movilizacion.
139 use de carro

$ ¥.225 por quintal.

1 & venta del salitre se b
i wravor parie de 108 MCreacios {(Eure-
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pa especialmente). Para otros pafses, ki venta especialmente Estados Unidos ¥
Japén se hacen . A, S. puertos chilencs.
[l —Propuccidy, EXPORTACION, Precios

La procuccion y exportacion de salitre en los Gltimos 15 afios ha sido la si-
guiente {1},

I Produccion de Exportacion de
Afios ‘ salitre en . salitre en

J toneladas I toneladas

9V ..o 2777 294 2738 339
1914 .o . 2 463 356 1 846 339
L { 755 261 2 023 204
96 . 2912 893 2 980 277
1917 ' 3001 032 2 776 289
1218 2 850 303 ) 2 919 177
L L 1 703 240 803 9&1
1820 .. 2 523 458 2 746 118
o2 oo I 3090 €85 1193 062
1922 . I 071 903 1 312 565
1923 L 805 702 1 266 242
0L 2 406 041 2363 124
192 2510 013 2 514 422
1926 2 016 548 1 658 326
1927 o 1 614 8§51 2379 441
Totales ..., 32 835 570 32 516 976
Promedio anual . . .. .. Z 189 038 2 167 789

La produccién v la exportacién en el conjunto resultan con una diferencia in-
ferior a 279 000 tons. sobre 37 000 000 0sea menos de 0,9%. La diferencia de los pro
medios es de 0,19, sin embargeen un afio cualquiera de crisis o de resurgimiento
la difesencia entre la exportacion v la produccion llega a 309, y 509 . Duranteca ca
mes de los afos 1527 y 1928, Ia produccion y la exportacién han sido:

{1} Memaria de Hacienda de 1927,
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Afio 1627 ' Afio 1928

. , 1
Mes ' Produccion | Exportacién i Produccion Exportacion
: toneladas tonelada | toneladas toneladas
Fnerc ...... ..o L 7955 ‘ R 323 arer | 304 1%
Febreto ... .. o 73 575 171 766 236 352 | 287 855
Marzo .o .90 469 | 231 409 I 253 804 269 720
Abrit .. ‘ 100 200 | 125 454 | 225 030 ‘ 224 936
Mayo . ... ... 107 078 ] 43 898 | 262 422 | 146 928
Jurio oo . ‘ N8 461 | 151990 | 252289 115 132
JlO. . e | f27 016 | 235 56 1 204 325 191715
AgOStO . {42820 | 244053 | 275 003 | 17632
Septienbre ] a3 790, 204980 | 204077 | 171 78
Octubre ...... .. 189 233 | 201230 282 270 283 813
Noviembre. .. .. 4209052 | 274 582 I |
Diciembre .. .. . oooonn 223 588 { 302017 1 } ......
‘7‘;'"—'—‘_74[—““ L ——— '
1014 851 | 2375 M1 | l

{_a produccién y la exportacién en 1928 pueden avaluarse en 3 000000 toneladasy
2 800 000 toneladas aproximadamente

I.a previsién hecha por la Superintendencia de Salitre y Minas para el afo
1929 es de 3 200 000 para la produccién y para la exportacion.

La produccion mundial de nitrégeno en equivalente del salitre de Chile desde
1910 hasta ahora es la siguiente:

‘ e -
- Produccién de salitre de | Sub-producto equivalente | Sintético equivalente en

| Chile. b en selitre de Chile salicre de Chile.
Arios B . . I B [ S e R

i Miles de toneladas | Miles de toneladas Miles de toneladas.

% T %
1910 2465 | 643 | 1316 34.3 | 2] i
YT 2515 22 } 4o 350 | 110 2.7
912 v boses L ousso ! odes | e | a4
1913 177 L 5T | 197 L 35.2 368 | 7.2
1914 1463 | 550 1568 | 349 | 492 10.
1914 L7se 300 | 179 | 60 132 27.2
1916 L2012 0 4 2000 [ 303 1 690 25.0
1917 oo no | o2 Lo |2 2
1018 | 2859 ;w2 | 2iar | 2009 | 2683 | %40
1919 1705 | 3.0 l tsoe 350 650 - 32.0
jo20 ... S22 e | 2271 302 2 716 \ 36.2
1920 . ST T IR T B T | o1 219
021 | ez | 23 |o1s00 L 328 | 20m \ 3.8
1923 Coteoe |z 100e | le5 319 524
1924 | 2406 | 350 | 188 209 200 38.1
1925 2 520 328 . 1007 | 4.8 | 3252 \ 42.4
926 .. ... | gzo6 257 | 173l 200 ‘ 4 26: 54.3
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Los precios medios de algunos competidores del salitre los ttimos aftos han sido
los sigulentes por tonelada Jde abono.

Precio fijado por el Sindicate Alemdan de Nitrégeno

Sulfato de amonio ..
Cianamida de calcia.
Nitrato de soda sin-

tético

Arios
19241925

0£-15 sn.
SE£-11 sih.

10£-10 sh-9d

Afios
19251970

10£-5 sh
8£-25h9

10£-2 sh-11

ARos ARos
1926]1927 192711918
GE-10 sh. Rk
7£-129k4 759
9L£-15-114 aiz

SULFATO DE AMOKNIO
‘Toneladas de 1.016 Kg.

(Precios fijados por la Federacicn Britdnica de Sulfato de Amonio para el consu-
mo en el Reino Unido).

191811919
16£-3sh-4d

1924{1925
14£-4sh-1a

1925|1925
12£-14sh-8d

1926]1927
11 £-19sh-8d

192711928
10£-5sh

1 precio del salitre £ a s por 100 kgs. ha sido el siguiente:

Afios calendariocs 3. d.
1910 .. ... 14 N
1811 .. 15 11
912 .. 17 4
913 .. 17 --
1914 .. oo 15 2
195 .o 15 —
1916 .. ... .. 16 g
1917 . 24 3
1918 ... .. ... ...... 20 4

Afos salitreros

1920 .. .. 22 1§
20121 .. 35 7
2122 23 6
23 1o "
340 20 3
425 20 2
15126 1 6
20007 L 16 2
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Ll precic del quintal métrico de salitre [ a. 5. en puerto salitrero ha sido jos
Gltimos meses del siguiente:

1926 1927 1928

Enero. ....... ... . ..... . 20sh 9d 19sh  ad L1 precio medio
Febrero ... ... ... . ... 20 9 19 9 del afio se esti-
NMarzo.. ... ... ..o 20 G 19 9 ma en 10s.
Abril oo . 20 9 19 9
Mayo............ ..o 20 9 19 9
Junio ... 18 3 De 15-8a 182
Jutio ..o 8 ¢
Agosto ... .l 18 & con un término
Septiembre ... ... ... 18 10
Qcubre oo L 19 2 medio de 16-8
Noviembre ... ... ... ... 19 514
Diciembre ... .. P 19 74

Promedio 1920,1927 .. . .. 21s. 2d

El stoci de salitre existente en la cpsta chilena zlcanza aproximadamente a las
siguientes cifras e¢n toneladas:

Ao 1927 Afio 1928
Enero.. . .............. [ 229 380 460 139
Febwero . .............. 1 131 515 406 653
Marzo . ... L. 089 846 391 082
Abril ..o o 963 696 419,950
Mavo....... ... ... .. I 026 922 534 323
Junio . oo oo i 005 221 67l 502
Julie. ... 8396 091 752 200
Agosto ... A 04 053 850 040
Septiembre .. ... L. 732 094 a34 800
Octubre ............... 659 14§
Noviembre ... ... . .. 593 611
Diciembre ... ... ... .. 525 182

il stock mundial alcanzaba 2 1 333 564 tons. en Enero de 1928 v 2 1 643 744
tons. en Qctubre de 1928
El promedio del stock en la costa y del stock mundial aparece en ¢l anexo.

La cantidaa de salitre producido por obrero ocupado ha sido:
1914 .. ... .o 50,77 1917 . oo e 54,04

s o 40,16 1918 ... ... 50,44
155 1 65,47 1919 oo 33,04
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REN

oo 01,47
121 ..o 37,60
19220 ... . 36,13
1923 . 57.24
1924, ... 47,77
1925 ... 41 Bh
1926, ... .. 43,23
9. 41,92
Octubre 1928, .. ... ...... . 34 62

HI-~Fomento pe La InpusTiIA Sa-

LITRERA

En el mes de Enero de 1927 la situa-
cifin econdmica de la industria se puede
apreciar por las sipuientes relociones:

1. Exportacion.—Habia caido a 128.323
toneladas en Linero y a 171 766 en Fe-
brero, lo que podia hacer prever una
exportacién anual inferior a | 700 Q00
toneladas.

2). Produccitn —bn Enero 79 551 to-
neladas. Bn Febrero 73 579 toneludas
osez el 3,659, de la produccion del afio
1926 v €l 3,379 del promedio de los
ultimes  quince  afios.

3). Stock en la costa- 1 220 580 tone-
ladas en Enero 3 1 131 515 toneladas en
Febrera o sea ¢l 568 de la produccidn
del afio anterior, v el 51,79 del pro-
medio de la produceidn en los vltimos
quince afics.

4). ficiras en movimiento v obreros
acypedos.—Ln Cnero de 1927, 25 ofi-
cinas con 22 847 obreros, con un pro-
medio en los Jltimos quince afos de
99 oficinas (1) ¥ de 45 971 obreros acu-
pados.

5}, Precio del salitre-—19 a 9 d. el quin-
tal métrico { a. s.

6). Mavilizacién por los Ferrocarriles
salitreros —Habia bajado en la forma
que puede apreciarse estudiando el cua-

(1) En Cetubre de 1928, £9 oficinas en traba-
jo con mis de 62 000 obreros ccupados.

dro de la movilizacién el primer semes-
tre de 1927.

El andlisis de esta situacion indujo al
Ministerio de Hacienda a estudiar su
solucién ¥y consiguientemente a tornar
rapidas medidas, tal como la situacion
lo requeria. Se envidé al Congreso un
mensaje del que proviene la ley 4144 de
25 de Julio de 1927 de IFomento Sali-
trero.

t<sta [ey da una ingerencia més direc-
ta a la accidén e inciativa del Supremo
Gobierne, crea la Superintendencia det
Salitre v establece disposiciones pro-
Fomento Salitrero. unas de ellas desti-
nadas al abaratamiento v al incremento
de la produccién, otorgando subsidios o
préstamos para experiencias y estudios,
v facilitando con la accidén del Estado la
explotacion de terrenos fiscales y liberan-
do de derechos de internacidn en ciertos
casos los articulos destinados al esta-
biecimiento de nuevos procedimientos,

Otras  disposiciones  establecen una
prima para los productores que usen
exclusivamente carbén nacional.

El art, 12 declara de utilidad piiblica
las mercedes de agua y sus cafierias, los
ferrocarriles y el equipo, los elementos
¢ instalacicnes de embarque, pudiéndose
decretar su expropiacion.

bl art. 15 autoriza al Presidente de la
Republica para suprimir o recducir el
derecho de internacion de los sacos sali-
Lreros.

E: Titulo [ crea la Czja de Fomento
Salitrero, cuyos fondos se forman en
parte principal eon una nsignacién del
Estado igual al 109, de los derechios de
exportacidon  del salitre percibidos el
afic anterior y cuando el monto de
estos derechos pasa de 220 millones, la
mitad del excedente aumentaré la asig:
nacidn del Fstado. También se e asigna
el 209, del producto de la enajenacion
de los terrenos salitreros del Estado.
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En el Titulo IV se autoriza al Presi-
dente de la Repablica para comprome-
ter la responsabilidad del Estado hasta
por la suma de § 100 000 000 destinada
a anticipar fondos & los productores sa-
Htreros que lo soliciten y que se obliguen
a mantener sus oficinas funcionando a
o menos durante la vigencia del prés-
tamao.

La misma Ley 4144 faculta (Art. 61)
al Presidente de 1a Replblica para apli-

car una rebaja de 109, sobre los fletes
del salitre v del carbén en el ', C de
Tocopilla al Toco durante el afio sali-
trero 19271928 (1),

Se obtuvo también de los Ferrocarri-
les Salitreros la aplicacion de las si-
guientes rebajas en sus fletes, aplicables
desde el 1.0 de Julio de 1927 al 30 de
Junio de 1928, plazo que después fué
prorrogado hasta el 31 de Diciembre
de 1928.

FERROCARRILES Salitre Carbén Petrdleo

Caleta Colaso a Aguas Blancas. ........ . ... 15% 109 10%
Antofagasta a Bolivia.... ... ... .. .. 109, 1097, 15%,
F. C. Salitrero de Tarapacd ............... 159, 109, | 1697
Taltal a Cachinal {se fijz el {lete de 1 ton. de _ :

Saltre BN ... $ 1850 159, 15%
Caleta Buenaa Agua Santa. ... ............. 1097, 1047,
Tocopilla............ ..o o 10% 109,

El resultado de la politica gubernati-
va de fomento de la industria salitrera
se puede apreciar en las cifras corres-
pondientes a la producciin v exporta-
cibn de salitre, v en la movilizacién en
los ferrocarriles salitreros en el 2.° se-
mestre de 1927 vy en el afic 1928, que
aparecen en los cuadros respectivos y
que arrojan grandes incrementos sobre
el afio 1926 v sobre el primer semestre
de 1927.

La situacidn econdmica obtenida para
cada una de los principales interesados
en la indusiria: Industriales Salitreros,.
Gobierno v Ferrocarriles Salitreros v los
sacrificios  hechos  por  cada uno de
ellos - puede apreciarse como sigue:

Industriales selitreros —En 1927 se-
gin la Superintendencia de Salitre y
Minas las ganancias de los industriales
salitreros han sido cesi nulas, pues el

término medio de utilidades no perrnitié
en general repartir dividendos. En 1928
tal vez se mejorard un poce la situacién
gracias a la colaboracion del Gobierno.

Gobierno ¥ Caje de Fomento Salitrerc

1.» Aportes del Estade a la Caja de
Fomento Salitrero como sigue:

a). 10% de los derechos percibicos
por ei Estado el afio anterior.

b). El 509 del excedente de las entra-
das del Estado sobre 220 000 000 mijk.
lo que corresponde a una exportacitn de
salitre de 47 142 000 quintales espafio-
les aproximadamente. El afio 1927 por
consiguiente con una exportacidn de
2 37% 44] toneladas se desprendera de
una suma superior a 35 375 000. Ll

(1) Decreto de 6 de Agostc 1927,
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afio 1928 con una exportacién prudente
de 2 800000 toneladas se desprendera
de una suma si..l_perior a 6] 360 0[_)'0 y el
afio 1929 con la movilizacidn prevista
de 3209000 toneladas ess cifra alcan-
zaré 2 85 840 000.

2.¢ Subvencién a los industriales por
concepto de fletes de ferrocarriles.

Durante el 2.° semestre de 1928 la
Caja de Fomento Salitrero deberd reem-
Bolsar $ 120 000 aproximadamente por

subvencién de fletes en el ferrocarril de
Talral.

3.2 Rebajas de derechos de exportacién,

4.° Supresién de derechos de interna-
cibn de los sacos, lo que significa un
sacrificio fiscal de § 2 500 000.

5. Aumento de la cuota de gastos de
propaganda.

Ferrocarriles Salitreros—Los resulta-
dos econdemicos de las rebajas de los
fletes, son las siguientes:

2.0 setnestre 9 meses Prebables
1927 1928 1928

FC. de Caleta Buena a Agus Santa. .. 137 358 222 391 ! 794 300
FC. Salitrero de Tarapaca............ 2171922 {3008 754 {4 077 700
FC. de Tocopiliaal Toco ... ... .... 764 257 |1 139582 1 651 200
FC. Caleta Coloso & Aguas Blancas. . . 288 196 423 8%3 589 500
FC. Aarofagasta a Bolivia. ... ..... 1.003 652 |1 510 988 | 2 044 300
FC. Taleal a Cachinal ..... ........] .. ..., 469 731 656 200

1 2 s

ANEXO ¥ e ‘

AR
Y
STOCK MEDIO ANUAL DE SALITRE EN LA COSTA DURANTE LGS ANOS “a;’ ;’v
L %
;f\ 1920 - A i921 A 1922 Al léliw
(75} fio Afio Ao =}
Alfindecada mes | 10 Mrc Qels. Mrc. Quls. Mee. Qels. Mic.

Enero........... 13 582 000 31 156 000 14 919 180 11 329 000
Febrero . ........ 12 720 000 12 522 000 15 240 720 9 875 000
Marzo . ... ... 12 256 000 12 742 000 15 713 000 8 777 000
Abril ............] 11 918 000 13 097 000 15 364 000 8 7156 000
Mayo............] 1l 630 000 13 $48 000 15 884 720 9 892 000
Junio ... ... 12 693 960 13 586 990 16 164 340 10 029 360
Julio. ... Lo 13 273 000 14 168 000 16 Q15 OGO 10 020 000
Agosto ... . ....1 13 330 000 14 461 940 15 314 520 9 3520 000
Septiembre ... . 13 065 000 14 797 740 15 165 490 9 657 000
QOctubre .. ... .. .. 13 254 000 14 833 160 14 231 200 10 013 100
Noviembre. . ... .. 13 780 000 14 917 314 13 351 820 10 209 €00
Diciembre .. ..... 13 045 600 14 398 020 12 324 0Q0 8 679 440
Suma ... .. 154 767.560 | 166 728 Jo4 | 179 687 990 | 116 726 400
Stack medio anuali 12 897 267 13 894 014 14 973 999 9 727 200
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Al fin de cada mes Afio 1924 Aso 1026 Afo 19%6 | Afo 1927
| Qtls. Mtc. ! Quls. Mee. Qtls, Mte. Quls. Mic,
I i *

Enero. . P7580 000 ; & 456 800 | S 623000 12 295 S0C
Febrero ... ... | 7408000 | 7458500 | 9008340 | 11 315 150
Marzo... ... ... | 7917000 | 7376000 | 8891200 9 §98 480
Abril . ‘ 8300 000 | 7 441 400 | 9 810 270 | O 636 980
Mayo...........| 969000 { 8737800 @ 11395 850 | 10 259 220
Junio | 10377 950 | 8 695 800 | 12 289 990 | 10 052 210
Julio.. ... |10 307 500 8 427 000 © 12 538 650 8 960 920
Agosto ... .1 10 039 000 8 508 500 12 742 180 7 940 530
Septiembre .. .. ; g 706 400 9 014 060 13 104 050 7 320 940
Octubre .......... S 650 000 9 370 000 13 077 450 6 591 410
Noviembre ... .. L9 710 000 9 094 000 12 909 190 5 925 660
Diciembre ... .. | 8 848 400 & 812 000 12 789 500 5232 000

Stva ... .| 109 642 250 | 101 301 900 137 139 670 | 105 429 260
Stock medio anual; G 130 854 & 449 316 11 428 300 8 78) 772

ANEX(

STOCK MEDIQ ANUAL DE SALITRE EN EL MUNDO ENTERO

(Inehuye existencias en la costa, a flete v en el extranjero en fos puertos de destino) '

Ano 1020

Afo 1921

|
I Ake 1922 | Afic 1923
Alfin de cada M | il M, Qus. Mte. | Qxls Mee | Qls Mee
i I - i _ ' e e
Enero. .. ... .. |22 148 800 25 124 480 | 26 806 380 18 898 200
Febrero .. ......1 21 549 300 24 287 280 | 24 902 830 | 16 981 920
Marzo. . Coob 19 446 240 23 928 160 22 073 160 ¢ 15 2904 640
Abril ... 0 18594 120 23 088 520 ‘ 20 226 630 |13 455 640
Mayo. ... ..... 18 756 360 23 96] 916 19 969 040 ‘ 12 807 920
Junio .. 18 281 960 | 24 677 717 | 16932 938 | 12 569 860
Julio. ... .. 18 292 040 | 25 003 620 19 38 120 | 14 750 930
Agosto . 19 544 400 24 931 810 19 7ed 600 ‘ 15 120 240
Septiembre ... . 20 227 860 23 738 540 1S 737 490 | {5 262 G90
Qctubre .. . _...1 20909 560 23 977 160 19 3565 200 | 15 771130
Noviembre .. .. .. |21 571 720 25 778 380 19570 900 | lo 106 8RO
Diciembre ... .... 22 504 $60 27 023 450 19 906 410 ‘ 16 635 040
B —— e . | I ———
Suma ... ..o 242 226 020 | 206 421 063 250 922 790 | 182 675 390
Stock medio anuall 20 185 577 | 24 755 20 910 233 \ 15 063 283

701
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Afio 1924 Afio 1925 Afo 1926 Afio 1927

Alfindecadames | o \ite. Quls. Mtc. Qils. Mec. Quls. Mic.
Enero........... 17 150 720 17 377 380 | 17 939 720 17 630 600
Febrero . ... ..... 15 895 720 | 16 110 650 | 17 100 778 16 324 030
Maczo ... ..., 13 992 630 13 700 6DO | 15 507 448 13 731 090
Abril 12 697 840 13 343 600 | 16 612 390 12 351 770
Mayo 12 640 120 11725 350 | 16 944 010 11 712 680
Junio ..o 12 470 910 12 383 830 | 17 0CZ 230 12 262 010
Julio............ 13 883 820 | 13 628 920 | 17 801 530 12 560 620
Agosto |14 428 120 | 13 812 020 18 228 380 12 767 630
Septiembre .....| 15 103 400 | 14 530 890 {8 204 300 12 846 670
Octubre ... ... .. 13 776 480 | 15 069 760 | 18 378 530 13 622 100
Noviembre. . . .. .. 16 618 800 | 16 917 200 18 710 880 14 173 100
Diciembre ... .. 17 210 080 17 351 480 I8 326 700 15 230 410
Suma ... .. 177 868 690 | 174 951 730 | 210 849 156 165 312 730
Stock medio anual| 14 822 391 | 14 579 728 | 17 570 763 13 776 060

|
CAPITULO I §). Vaciadura y carguio desde los

LOS TRANSPORTES FERROVIA.
RICS

I.* ANTECEDENTES

Los diferentes renglones que intervie-
nen en la formacién del precio de costo
f. a s del salitre en los puertos salitre-
ros chilenos, a partir del momento en
que esté el salitre seco en cancha, son
los siguientes:

1. Lnsacadura del salitre y costura
de los sacos.

2}, Carguio del salitre en los carros del
ferrocarril.

3} Transporte del salitre a puerto
(a muelle para embarque directo a las
lanchas o a bodega o galpén para arru-
maje).

4). Embarque directo a lancha o
carguio de rumas a decauville a los
muuelles, donde se pesa.

muelles a las lanchas.

'6). Remolcadura de las lanchas al cos-
tado del barco.

7). Los derechos de exportacion.

La influencia del flete del ferrocarril’
es en la actualidad en promedio sobre
todos estos gastos, de 139, considerando
¢l derecho de exportacidn. Excluyendo el
derecho de exportacidn, el porcentaje,
del flete sobre los gastos sube'a méas de
36%,. A principios de 1927, antes de la
rebaja de tarifas, ¢sas relaciones eran
aproximadamente de 14,89 v de 40%.

Como se¢ ha visto en el Capitulo L.
el Supremo Gobierno inici6 en el primer
trimestre de [927 la aplicacién y el es-
tudio de las nuevas medidas tendientes
a fomentar el consumo y la aplicacién
del salitre en los diversos mercados mun-
diales. Tratdndose de un articulo cuya
produccidn puede abastecer una cucta
mucho mayor de lz actual del consumo
mundial de abonos nitrogenados péro



18 Anales del Institufo de Ingenieros de Chile

que se restringe, en parte principal por la
competencia de productos més baratus,
era légico buscar la disminacién de los
precios de costo del salitre { a. s,

Para estudiar v proponer la que corres-
pondiera al fete de los ferrocarriles sa-
lirreros. el Ministro de Hzcienda comi-
siond &l I[npeniero Don Cuillermo  del
Pedregal. quien presentd un informe en
el cual se relatan las peticiones de va-
riaciones de tarifzs de estos ferrocarriles
desde 1027 v las alzas autorizadas, tam-
bién se indican ias tarifas a la época
del informe. del porteo del salitre. car-
hén v petrdleo en cada ferrrocarri] sa-
titrero. v su influencia en ¢l precio del
salitre puesto a borde Iin el capitulo 1]
se trata del resultade de lz explotacion
ce los ferrocarriles salitreros y el estu-
dio de sus halances y estadisticas, los
que se citaran en el capitulo respectivo.
En los capitulos [V v V se trata de las
rebajas que podrian  solicitarse de lus
Giversas empresas para el portero del
sglitre v demas productos necesarios
pare su elahoracion, vy de los procedi-
miertos legales que deblan seguirse para
aplicar las rebajas que se proponian

En el capitule [V, se expresan las
conclusiones del estudio.

Ellas pueden condensarse como sigue:

1.0 Alzas Jdefinitivas de tarifas obte-
nidas por las empresas desde 1916 fue-
ron basadas en causas de cardcler no per-
manente. causas gue han desaparecido
en todo o parte (1),

2.+ Aunque la influencia del flete fe-
rroviario no pasa de un 0% del valor
del salitre puesto a bordo, ex-derechos

(1) Desgraciadamente no se detallan en la
relacién de anrecodentes las razones que funda-
mentaron las petitiones hechas por las Compa-
fijas ni las que fundamentaron las rescluciones
del Gobierno, lo que habriz permitido analizar
hasta que puntc podrian ser justificadas dada
la situacion acrual.

de exportacidn, a situacidén de ta indus-
trig exige cuzlquier ayuda de parte Jde
las demas industrias que intervienen en
su precio de costo. Ademds el estudio
de los balances de los ferrocarriles sali-
treros permite establecer que muchos de
¢llos pueden contribuir con una reduc-
cidén de tarifas que se apreciz debe ser
tal gque produzca a lo menos un 109
de rebaja enlos Aetes a  la distancia
media..

30 Debe adoptarse diferentes porcen-
tajes de reduccién en los distintos fe-
rracarriles. a fin de tratar de igualar
en lo posible los precios unitarios de
cransporte Al efecto se proponen Jdeta-
Hadamente los porcentajes de reduccidn,
que por lo demas se estima no produciran
una disminucion de las entradas brutas

4= Que no habiendc fundamento legal
para imponer las rebajas, deben ser
convenidas por las Empresas y por un
plazo determinado  (se proponia como
término el 31 de Diciembre de 1928},
entanto que se practicaba un estudio mas
completo de cér,qs taritas, para lo que se-
ria necesaric informar previamente los
sistemas de Contabilidad de las diferen-
tes mpresas v Aiar el capital inmovili-
zado en ellas (1)

Se llevaron a cabo pestiones directas
del Gobierno.con los representantes de
las Compafilas salitferas cue culmina-
ron con una reunién efectuada bajo la
presidencia del Sr. Ministro de 1 lacienda
el 2 de Junio de 1927, v en la que secon-
vino con los representantes zutorizados
de los FF. CC. salitreros las rebajas en
las tarifas que se indican a continuacidn
v cuya aplicacién debifa hacerse por el
afio salitrero 1927-28. Cl Sr. Ministro de
Hacienda dejd constancia del agrade

{1) El Departamente de Ferrocarriles prac-
rica actualimente este estudio, que dada su mag-
nitud ¥ la transcendencia de sus rescluciones,
no estard disponible sinc a large plazo.
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con que vela la cooperacion de los FF. CC.
salitreros en la solucién del problema
salitrero.

Las rebajas de tarifas son las siguien-
tes:

Culeta Buera a Agua Santa (1), {decre-
to N2 2024 de 23-VI-1927):

Salitre......... 109
Carbdn 0%,
Ferrecarriles  salitreros de Tarapacd

(decreto N.° 1865 de 6-VI-1927);

Salicre .. ... 156
Carbén .. ... .. 1097,
Petroleo . ..... 104

Ferrocarril de Tocopilla al Toco (Art
6l de la Ley 4144 de 25-VI][.1927):

Salicre... ... .. 0%
Carbén ... 10%

Ferrocarcit de Antofagasta o Bolivia
{decreto NN 1867 de 6-VI-27):

Salitre.. ... 10%,
Carbn{ly . ... 10%
Petrdlen (2) ... 159

Ferrocarrit de Caletn Cologe a Aguas
Blancas (decreto N.» 18606 de 6-VI-27):

Salire..... . 159,
Carbdon . ...... 109,
Petralea (2) ... 109,

(1} Establece las rebajas el plazo comprer
didn entre ¢l 1.2 de julio y el 31 de Diciembre
de 1927, plazo que debfa considerarse automé-
ticamente prorrogade hasta el 30 de Junio de
1928 si la Compariia no justificara que en el
con‘uno de los meses de Noviembre v Diciern-
bre y de 1927 el movimiento de bajada del -
litre ro pudia alcanzar a 20 000 roneladas.

(2) Considerando el viaje vacfo del estanque

Ferrocarril de Taltal a Cachingl (de
creto IN.© 1869 de 6-V1-1927):
Salitre  incluido EmpAryue  en
fanchas, precio alzado por

tonelada . 3 18.50
Carbdn, rebaja . o 159,
Petrdlec, rebaja. ... .., ... 159%.

El Decreto N v 2079 de 27 de Junio
de 1927 autorizd al FC. Salitrero de
Junin para establecer lus mismias tarifas
aprobadas en el decreta 2024 pura el
Ferrocarril de Caletz Buena a Agua
Santa.

Antes del vencimiento de la aplicacién
de estas rebajas el Supremo Gobierno,
oidos los represertantes de los Ferroca-
rriles Salitreras, v baséndose en que la
industria sglicrera requeria atin por no
haber respondido en forma = las espece
tativas esperaclas. el auxilio de las faci-
lidades con que al Gobierno habia de-
cidido protejerlos, se prorrogaron hasty
€l 31 de Diciembre de 1928 ecsas tarifas
por medio de los decretos 1792, 1823
1783, 1831 v 1790 de 27 v 30 de Junio
de 1927, respectivamente para cada uno
de los Fcrrncarri‘:};s' indicados

PresentacioNngs DE  Las  CompaRias
nE FERROCARRILES SALITREROS, S0~
BRE LAS RLEBAJAS DE TARIFAS.

Anteriormente a ly reunidn precitada.
algunas compafias de ferrocarriles sali-
treros. se presentaron al Gobierno  i3-
jande su punto de vista frente a las in-
dicaciones Jde  earifas. bs  interesante
precigar algunas de estas observaciones.

F.a mayor parte de ellas estén funda-
mentadas en gue su situacidn economica
debido al escaso tréfico actual (1926 v
principios de [927), no les permite dis-
mantir sus entradas,
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Ferrocarr. pE CarLeta Buena a

Acua SanTa

Su situacién econdmica no le permite
rebajar el 1057, para el salitre. Podria ha-
cerlo para los fletes del carbén. No po-
dria hacerlo para el salitre porque sus
finanzas se lo impiden, y ademas por-
que esa reduccidn colocarfa al FC. de
Agua Santa en una situacién sumamente
desventajosa ante la competencia del
FC. Salitrero de Tarapaca

La Comparila del Ferrocarril de Agua
Santa, dice, hace mejor servicio que otros
FF. CC. y ha contribuido considerable-
mente a mejorar las condiciones de la mo-
vilizacién de cargs en la region salitrera
de Tarapacé y a reducir el costo de la
movilizacidn. Al efecto cita el caso de
que primeramente, mediante un servi-
cic de carretas a Caleta Buena, e FC.
Salitrero  rebajé  considerablemente su
tarifa, y algunos afios mas tarde con la
construccidn del FC. de Agua Santa, el
FC. &alitrero se vié obligado a rebajar
de nuevo sus tarifas.

Arguye que las tarifas del F. C. Se-
litrero, su competidor, son considerable-
mente mas altas que las de Agua Santa
v ascienden estas a 2001 v 28,26 § por
tonelada de salitre y carbdén, mientras
que las del FC. Salitrero ascienden a
24, 46 y 31,68 § respectivamente.

El flete medio en la regidn Salitrera
del conjunto de articulos a la distancia
media de transporte es de § 2.50, sien-
do este valor para Agua Santa sblo de
$2— '

[.a rebaja resultaria improcedente,
pues sblo transporta el 797 de la pro-
duccién. :

Maniliesta que para poder cubrir sus
gastos y obtener una pequefia utilidad
con su tarifa actual, el FC. de Agua
Santa necesitaria un tréfico de 8 000
toneladas de salitre mensuales y que

actualmente el trafico de este FC. sdlo
alcanza a 6 300 toneladas.

El FC. de Agua Santa no espera tener
compensaciones por incrementos de tra-
fico, porque los terrenos salitreros de la
regidn que sirve son los més trabajados
¥ agotados,

No cree que haya posibilidad de atrzer-
se el tréfico del FC. Salitrero, pues sus
clientes prefieren al FC. Salitrero por
estar niuy ligados a él y sobre todo por
terminar en un puerto importante.

Ofrece hacer rebajas en tarifas de car-
bén y en los precios de ventu del pe-
tréleo. Indica también que si se exten-
diera la cafierta de agua potable fiscal
de Pozo Almonte a [Huara v Negreiros,
se expenclicra el agua al misnio precio
.que se vende en [quique ($ 4 elmetro3),
ello sin lesionar ningéin  interés, ayuda-
ria ala Compaiifa de Agua Santa en
términus de colocarla en situacién de
poder afrontar una rebaja de sus tarifas
y ademés beneficiaria considerablernente
a los hahitantes de esu region v a los
industriales salitreros de dichos cantones

FERROCARRIL SALITRERC DE TARAPACA

Flacen una extensa exposicién para
dempstrar que no cobran las tarifas mé-
ximas que tiene autorizadas por la con-
cesidn a Montero Hnos., generadoras de
las vigentes. Agregan que los salarios
desde el afio 1922 han aumentado con-
siderablemente, en la relacién de 4,8 a
104, Establece enseguida que pidié un
aumento de tarifas el afic 1919 hasado
en el alza de los materiales que estima
todavia superiores en 659, schre los
precios de 1914,

Andlogas ohservaciones hace sobre los
costos de transporte por tonelada (10,85
v 24.09), y sobre los coeficientes de ex-
plotacion (46,71 y 69,65) en los afics
1896 y 1926, aumentos debidos a las
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leyes sociales y a las alzas de sa-
larios.

Se refiere en seguida a la forma de
tarifas que establece ur méximo de
64 Lilémetros de aplicacidn de ellas y
de ahf un precio uniforme y dice que en
la red sur, cinco oficinus se encuentran
bajo el maximo de distancias y 24 a
distancias inferiores de ese maximo.
Precisamente, expone que, hay un total
de 24 oficinas con un kilometraje de
2 583 kilémetros, lo que hece un t&mino

. 258 i
medio de —-HﬂISS lzildémerros de reco-

rrido medio (1) v en consecuencia dice,
esas oficinas esltan pagando el 599, de!
flete indicado en la tarifa

La misma apreciacidn hace con res-
pecto a las oficinas situadas en la zona
norte del ferrocarril v llega a una dis-
tancia mediz de 90 kilometros.

Deduce que resulta injusto considerar
las tarifas del FC. en la misma condicién
de las de otros FF. CC. y ello debido a
que las leyes de concesion son diferentes
a las de otras empresas.

Concluye exponiendo que el FC tiene
que seguir {uncionando obterga o no
obtenga ganancias, v se ha visto en la
practica de esta provincia que mientras
los demés negocios ilimitan su desarrollo
hasta el punto que les conviene y aun los
cierran si es necesario, el ferrocarril tiene
que continuar en sus operaciones sin po-
der alzar sus precios vy transporte co-
merciales porque ro hay carga por trans-
portar.

La Empresa dice, que no puede per-
der de vista este hecho que afecta a su
propia estabilidad y pide las medidas que
la aseguren en una forma conveniente.

(i) En realidad, el clileulo del recorrido me-
dic debe envolver la estimacin de la produce
cidn,

FERROCARRIL DE ANTOFAGASTA A BoLIVIA

Establece el paralelismo entre los
intereses de la industria salitrera y del
ferracarril.

Hace impugnaciones sobre la rebaja
de tarifas, las que funda en el aumento
de gastos de los Gltimos anos debido a las
nuevas leves de impuestos, leyves so-
cigles, impuesto a la renta empleados
particulares, elc., gastos derivados de la
aplicacytm de estas leyes, pagos de de-
sahucios vy sobre-tiempos. Se basa tam-
hién en el aumento de jornales, parte del
cual fué sclicitade por el Gobierno, en-
tendiéndose que sc aplicarian alzas de
tarifas, las que- no se llevaron & cabo por
oposicidn de la Ascciacion Salitrera.
En lo posible ha tratado de no disminuir
el personal para no aumentar los ce-
santes

En seguida expone que el FC. renta
modestamente sus capitales, en tanto que
las Compariias salitreras obtienen grue-
sas utilidades, que en el quinquenio
19021--1925 alcanzaron a 16,59, para la
Compafila de Salitres de Antolagasta y
15,56 para Loa.

Fxpone también que la solucion del
preblema salitrero esta en las menos de
las propias Compafiias salitreras, sea
modificando las procedimientos téenicos
de claboracion, va mejorando sus sis-
temas ce venta vy prevision de mer-
cados (1).
npE Careta Coioso A
Acuas Brancas

“ERROCARRIE

Este ferrocarril esta administrade porel
FC. de Antofagasta a Bolivia. Expone
que sirve a una zona reducida que tiene

(1) La Asociacibn Salitrera, argumentando
dentre de un terresno andlogo, maniliesta que
lus tarifas que el Ferrocarril aplica al mineral
de Chuguicamata, comparando los mismos ag~
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su salida para Caleta Coloso, ¥ no tiene
més carga gue la que le da un pequerio
grupo de oficinas salitreras, de manera
que su exislencia misma estd ligada al
salitre.

Dice que la rentabilidad del ferroca-
rrif no pasa de 3.5% de meanera gue la
rebaja de tarifas tendria una profunda
repercusién de sus finanzas. Agrega que
la rebaja indicada no es de ninguna ma-
nera un factor apreciable para el abara-
tamiento del salitre y que por lo tanto cree
que st aplicacion impondria al ferrocarcil
un sacrificio estéril que le impediria man-
tener la eficiencia del ferrocarril.

I.o mismo que el FC. de Antofagasta,
manifiesta que 1z industria salitrera ha
tenido un amplio margen de utilidades
con las cuales habria podide mejorar
sus proceclimientos técnicos y estar en
situacidn de afrontar las modificaciones
que exige el avance de productos simi-
lares competidores.

FERROCARRIL DE TALTAL a CacCHINAL

Expone que la zona salitrera de Tal-
tal estd a una allura de 2 300 mts. so-
bre el nivel del mar. contra 1000 a
1 500 metros de las demds pampas, de
donde se deduciria que sus costos de
explotacidn son mayores (1) que para
otros ferrocarriles, v por lo tanto, sus
tarifas debieran serlo también. Que sin
embargo son los mas bajos, lo que se
comprobaria si se rectifica el informe del
sefior Pedregal en que hay que rebajar
$ 330 por toneladas correspondientes

ticulos: maquinanas, petroles crudo, carbén
¥y pasto ticnen un aumento para los salitreros de
21,39 hasta 80,0%. .

(E) Los eostos de explotacién por tonelada-
kilémetro, directos. indirectos y totales no son
los mas aitos de los ferrccarriles salitreros (cua-
dro N.o 20),

a embarque ¥y $ 373 correspondiente
a cdesembarque

Dice que los ferrocarriles salitreros
forrmun parte integrante de la industria
del salitre y que su vida sera la de las
pampas salitreras que sirven, por lo que
los dividendos pagables por los ferroca-
rriles salitreros pueden equipararse so-
lamente con los que pagan las Compa-
dfas Salitreras que sirven, y que por es-
tas mismes razones para obtener capita-
les para emplearlos en ferrocarriles saii-
trerns, s Inenester gue los dividendos
que paguen sean mavores que los de
un FC. ordinario.

Expone que las causas que han moti-
vado los pedidos de aumento de tarifas
nie han desaparecido del roda ¥ Gue por
el contrario, los aumentos de salarios anu-
fan sobradamente la disminucidn en el
precio de materiales desde 1920

No considera justificada ninguna al-
teracidn e tarifas hasta que las Cempa-
fias de salitre no vuelvan a su produic-
¢idn normal, o sea hasta que se¢ exporte
aproximadamente 300 000 toneladas por
Taltal.

Por dltima. espera que el Supremo
Goblerno reconozea como parte inte-
grante de la industria salitrera a los fe-
rrocarriles salitreros, v en consecuencia
les concedera las mismas franquicias re-
lacionadas con los impuestos y derechos
aduaneros de que gozan las Compariias
Salitreras.

Capitulo 11

2.0 SITUACION ECONOMICA Y F1-
NANCIERA DE LOS FERROCA-
RRILES SALITREROS,

RESULTADOS DE LA EXPLOTACION

La ley chilena, al fijar las utilidades
al capital inmovilizado, se refiere al ca-
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pital que sirve para producir el trans-
porte, comprendido el capital de explo-
tacién, El monto de este capital no pue-
de obtererse de los libros de las Compa-
fitas, cuya contabilidad, desde luego, no
ha sido operada con un criterio uniforme.

Se debe tratar por consiguiente de
fijar este capital y caben entonces va-
rias soluciones, cuyos deralles no corres-
ponden al presente informe:

@) Costo de las obras ¢ instalaciones;

b) Valor de rasacidn actual:

¢) Valor de reproduccién de las obras
e instalaciones. consideraca la depre-
ciacion.

Los cuadres adjuntos Néms. © v 7 in-
dican detalladamente para una serie de
efios, los gastos de la explotacion de los
ferrocarriles en valores absolutos y en
% delos gastos totales. los cuadros
Nims. 8 y 9 indican el capital, las en
tracdas de la explotacion, los gastos ce la
explotacion, las entradas netas v las uti-
lidacles sobre el capital.

El cuadro N 10 indica la clasifica-

cidn del capital inmevilizado, la marcha
seguida por los fondos de reserva, las
utilidades y su reparticién. Los cuadros
Noms. 11 y 13 expresan las reservas y
amortizaciones efectuadas en una serie
de =afios.

Los cuadros Niams. 12 v 14 se refie-
rern & las cuotss de renovacion.

El cuadro N.v 16 indica el rendimien-
to del capital inmovilizado.

En el presente estudio, no estando fi-
rado el capital inmovilizado, (1) figura

(1) Las Comparilas [erroviarias han podido
en EE. UU. por ej. abultar sus capitales con
una serie de procedimientos que caben dentro
de los siguientes: Emisiones para pago de in-
tereses, emisiones para distribucion de divi-
dendos, emisiones de capital a interés mencr,
emisiones de valores representatives de valori-
zacién de titulos,

{Esta vbservacion es meramente ilustrativa)

en su lugar cl capital sefialado por las
Compefilas (1} en sus datos anuales al
Departamento de Ferrccarriles.

El Sr. Pedregal en su informe ya ci-
tado practica un estudio de los balances
de las Comparias de Ferrocarriles Sali-
treros entre los afios 1910 y 1925, y
llega como consecuencia a expresar en
el N 3 de sus conclusiones «(Jue el
estudio del resultado de la explotacién
de los ferrocarriles salitreros y de sus
balances ¥ estadisticas comprueba que
muchos de ellos estin en situacion de
poder contribuir con una reduccién de
sus tarifas vigentess.

Estudio definitivo sobre las tarifas
de los ferrocarriles salitreros, trabajo
de largo aliento desde luego, riene como
finalidad tratar de establecer para cada
una de ellos la relacidn entre el trafico,
las entradas v los gastos directos y to-
tales y especialmente las variaciones de
estos tres factores, y de ahi deducirse e!
procedimiento definitive a recomendar-
se que requirird, como se expresard en
su oportunidad, la aplicacién de proce-
dimientos ¢ mecanismos reguladores pa-
ra gue las Cbmpaﬁfas puedan obtener
beneficios razonables en lus afios nor-
males de exportacidén de salitre v ram-
hién en los afos de restriccién de la ex-
portacién, en relacidn con su capital de-
clarado o reconocido.

Este estudio definitive debe basarse
en €] conocimiento del capital inmovili-
zado (2) y en el analisis de las cuentas y

(1) Las diferencias de valuacidn de la Inters-
rate Commerce Commission y el capital decla-
rado de las Compafijas en EE. UU. fué peque-
fic v no aleanzd a un 109, En Argentina se han
tenido diferencias mavyures entre el capital de-
clarado v el aceptado por el Supremo Gobierno.

(2) Se ha formado el cuadro N.° 21 con los
datos sefialados por los ferrocarriles salitreros
come el capital inmovilizado clasificaéndolo
en las cuentas principales de Via Perrnanente



balances de las Compafiias en un lapso
de tiempo suficienremente largo.

En realidad, y como ya anoté el mis-
mo seror Pedregal no resulta facil e im-
posible en un corto plazo, hacer un es-
tudio cetallado de los balances de las
Comparilas que no obedecen a las mis-
mas normus de contabilidad, vy cue a
veces engloban en ellos resultados de
operaciones ajenas a la explotacion del
ferrocarril, o bien de algunos ferrocarriles
como ¢l de Tocopilia, que no presentz
balances desde 1923

La relacion de salitre, carbén v pe-
tréleo en cada semestre del afio v en el
tercer trimestre para los Gltimos afios,
aparece a continuacion :

Ferrocarril de Caleta Buena a Agua Santa

Salitre 9%, sobre el total del afio

2o | 30 9itos
semestre  |trimestre meses
022 ... 79 12,5 615
1923 ... .. 57 ‘ 235 6635
1924 no hay detalles. ‘
1925 no hay detalles. 1
1926 ... .. . 605 ! 32 71,5
1927 ... ... 65 33 68
1928 premedio 67,4
| .
Carbén |
nc hay detalles.” :
Petréleo
| | |
1927 .. ... .. ! 57 24.7Ji 67,7
\ | _ ‘

y Edificios, Fquipo y Materiales y muelles y
relacionandole con et trafico y con la longitud
de via principal,
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Ferrocarril  Salitrerc de  Tarapacd

Salitre % sobre el total del afio

| X 3o ;910
i sginestre trimestre  meses
1924 ... .. .. 51 235 725
1925 ... .. ! 56 26,5 705
1926 .... .. ; 43 2% 82 |
1927 ... 585 8| 695
1928promedio 73,5
Carbén
1926 ’ o450 13 &S5
1027 " 67,5i 26 ‘ 68,5

Petréleo

344

17
‘ 63,5

|
I 245
i

Ferrocarril de” Tocopilia al Toco

(

2.0 3.0 9 Los ‘
sernest.| trimest.| tmeses |
! | |
1023 L5118 67 |
1924 L Lose | 245 68,5)
1923 P47 1 225 75.5]
1926 . | 385, 16 77.5]
927 ... L7558 3L 56 |
I Y E—
’1928 (promedio |
!
1

‘ 68,0
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Carbén Petroleo (Oficinas salitreras)
1926 20| 91 i |1924 57 ! 235 665
27 .o 3L5| 50,5 11925 ... 54 ] 270 73
i ——— ] {1926 ... 3420 I 8o
11928 (prometiio) 70750 1927 ... 67,5, 255 358
i i ‘ i e
g - T 1928 (promedio) Lo,
: |
; Petrélec ‘ :
! | | Ferrocarrii de Calete Colose a Aguas
|
1926 ....... [ 40 85 Blancas
1927 l 55 68 Salitre 9% sobre el total del afio
L - -] i
1928 (promedio)‘ ! 765 20 | 3° | 9Los
] } semest,’ trimest. meses
| _ et
1923 .. 50 l 14 64
Ferrocarril de Antofagasta a Bolivia 77 53:5‘ 24.5 71
lo2s ... 50 | 221 71
' ! I 926 ....... £ 10 T
| 2o 9 os | 1027 L. 545 2 76,51
| SEITESL,; trimest., meses !
S v | | —
! | b 1928 (promediod.... .. .[... .., 72,90,
923 ... .. 58,51 683,51 i
1924 ... 58 69 | | -
. Cerb
1925 5@_5L 71 ' sl ‘i’”
926 ....... Io328 81,5 A
537 < 24 F1924 56 1 35 75
"""" ‘ L 1925 ... . s 1 1s 68
ey 1 g [1926 15 i 7 ol
l923(‘)“””r“"d‘°)j [ 0 e | 770 m 45
J— t e ] | _——
I 1928 (promedio)]. . .. .. [, 70,00
i Carbdn (Oficinas salitrera)s oy ._.,_E___._i,,ff,fw,,__
| o B J ; 7 Petrdleo
194 0 D55 77 51924 ....... 40 | % &0
195158 603 hos .. 39 12 73 |
1926 ... ' 225 i 926 ... .. 42 21 7a
herr ... 1 75! 55 1917 ... . 62 | 28 56
724 1928 (promedio)]. . . .. l ...... 68,3
: i

JIQ?S ;:nfm‘ﬂdm)
i |

!

1
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La relacién de la suma de los tonelajes kilométricos del sal tre, carbén v petrdieo
con relacion al tonelaje kilométrico de carga P. V. para cada ferrocarril y en los Gl
timos afios es la que sigue:

Caleta Buena

i
|
l
!

Salitrero de

|
]
‘ Tocepilla al
1
|

- i AguaSanta | Tarspac Loeo,
1924 . . ... 90,199, 84,750, 39,50
1925 ..o 92,70 86,75 82,25
1926 ... 92,28 86,29 71,00
1927 ... e 97,43 92,25 | 90,75
1928 (9 meses) ........ . ... 97,50 59,25 ‘ 91,50
Fromedio (1)......... .. .. | 95,00 87,85 ‘ 85,00

] |

_ j S - e
Antofagasta | Culeta Coloso | Taltal 2

| aBolivia |2 Aguas Blancas Cachinal
1924 ... . o oo 30,50 [ 90,00 91,25
1925 . 41,30 ! 89,18 | 91,75
1926 .o . 28,70 1 88,05 | 92,00
1927 ..., ... _ - 37.10 | 59,03 95,25
1928 (9 meses) ......... . ‘ 40,7% ! 92,38 33,00
Promedio.. .............. | ¥ | 8900 93.75

!

[a movilizacidn de salitre, carbén y petrdleo en el afo 1927, su relacidn sobre el
total de carga v la relacién de la movilizacidén de carga del ano 1927 con respecto &l
promedio de los afos 1920-1927, son los siguientes:

SALITRE
FERROCARRIL i
Tons. %

Caleta Buena a Agual |

Santa ... ... o9 599| 7951
Salitrero de Tarapac. .| 859 827 831
Tocopilla al Toca... . .| 479 027 76,4
Antofagasta a Bolivial 591 844 5‘0.6‘
Caleta Coloso 2 Aguas i

Blancas......... 133 231 80,6
Taltal a Cachinal. .. | 170 467 836!

PETROLLO
CARBON |
Tons. | Tons. |4 sobre total
]
#8819 291 1o
8 343) 78 918 8.4
17 350; o7 241 13,5
41 106 (20 745 13,9
4 866 12 180 10,3
5 2600 18 497 11,7

'

Relacion de Lu
mavilizaci én
con el prome-

T .

OTAL 1die de los al-
11 1mos afos

I
125 w07 G6,722
P O35 175 1.37
617 842 1,85
1170 481 0,954
165 205 0.952
0,733

203 759
i

(1) Carbdn y petrdlec de oficinas.
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La relacién en tonelaje total movilizade y de salitre de los afios 1927 y 1928
con respecto al afo 1926 es el siguiente:

1927 ‘ 1928

FERROCARRIL ! 1926 __' i T
Total | Salitre 'I‘otal{l)g Salitre (2)

T ‘ §

|
1.00 120l i3l o3l {94

Caleta Buena a Agua Santa .. | |

Tocopilla al Toco . . .. Loneo2a7 sael s 547
Salitrero de Tarapaca. ... . .. 1,00 i.21 1,44 1,48 1,50
Antofagasta a Bolivia .. | 1,00{ 0,99 1,30 1,15 1,31

Caleta Coloso a Aguas Blancas.! 1,00: .12 1271 1,40 1,34
Taltal a Cachinal ... ... N ‘ !

1,00 0,98 113 1,34 1,06

La movilizacién de carga en tonelaje v tonelaje-kilométrico es en el segundo se-
mestre de 1927:

20 SeEMESTRE 1927.—~Tons.

.
Ferrocarain % Sulitre Carbdn | Petroleo
1

| ] {3 Toral
\ i
| |
_ | e e
Caleta Buena a Agua banta 1 65 767 540 11 542 8] 440
Salitrero de Tarapacd ... ....| 503 711] 5 624 48 458 609 672
Tocopilla al Toco .......... \ 361 614 14 320 37 170 460 037
Antofagasta a Bolivia. . . L3790 150’ 15 183 36 676 749 841
Caletz Colose & Aguas Blan-| f
Cas. ' 67 902 3934 7 520 87 637
Taital a Cachiral ..........1 109 500 3 900 i2 000 £31 356
' t

El tonelaje kilométrico calculado en relacién con el tonelaje total transporta-
do en el semestre, da para el 2.° semestre de 1927:

(1} Torelaje lilométrico.
(2) Tonelaje.
(3} Calculado aceptande los mismos coficientes de reparticion de la carga del afio 1927,
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2.° semestre — Tons-Km,

FERRCCARRIL i Salitre

{ 1

| Carbén ‘ Petréleo Total
Caleta Buenz a Agua Santa | 3 222 600 25 990| 546 630 | 7 827 690
Salitrero de Tarapaca . .. .. 49 867 400 360 76 4 437 972 5 747 856
Tocopilla al Toco .. ..., 134 895 750 1 470 24§ 3 433 616 43 735 150

Antofagasta a Bolivia. . ... 52322 700 2 095 254 5 061 288(1: (155 967 000
Caleta Coloso a  Aguas ‘ i
Blancas (2)..... . ..... 8 148 240 472 080; 002 400 9 990 518
Taltal & Cachinal ..., .. 10 512 0o, 38 442{ 1 174 080 © 12 826 710
; | |
La moviiizacion en 1928 ha sido la siguiente:
ler SEMESTRE — Toneladas
i
FERROCARRIL | Salitre Carbdn F petréleo Total.
, | i
Junin ... , 30 479 232 5 869 20 014
Caleta Buena a Agua Santa. . . 09 (094 512 15 1211 88 204"
Salitrero de Tarapaea .. .. . .. i 455 420 3 374 74 351 610 035
Tocopillaal Toco .. 367 2]5} 2t 600 55 223 473 581
Antofagastaa Bolivia.. ... .. .i 297 422, 23 206 84 0881 625 632
Caleta Coloso a Aguas Blan- . | ]
CAS... .. 6] ]31‘ 3 250 10 856 22 625
Taltal a Cachinal ....... .. 93 410, 2 922 16 097 116 283
e I N | ]
Y el toneleje kilométrico
Junin .ol 1192 913 13 480 201 315 1 605 058
Caleta Buena a Agua Santa .| 3 370 167 23 371 1 561 693 4 975 334
Salitrerc de Tarapaca. ... ... |44 010 054 874 644] 6 992 213 58 031 923
Tocopilla al Toco .......... 34 683 403 2 193 445, 5 091 969 45 787 610
Antofagasta a Bolivia. ... .. .. 40 611 384 3 943 4451 14 390 875 126 372 788
Caleta Coloso a Aguas Blan-
€as ... . ..............1 775928 306 1907 1 147 368 10 029 112
Taltaa Cachinal ........... 9 624 449 310 3780 1 565 850 11 711 051
[

(1) Calculado con relacién al salitre,

{2) Caleulado con 120 klms.
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Las entradas de explotacidn desde el afioc 1926 hasta la fecha han sido las

siguientes:
Ao 1926 —m. T
FERROCARRIL Salitre Carban Petrdleo | Total carga | Total entradas
explotacién
Cileta Buens a Agug .

Santa ............ I 538 0Olé 16 304 574 389 2 262 B4o 2 279 923
Salitrero de Tarapacd ..| 14 650 573 582 2067| 7 841 585 | 123 030 366 27 464 922
Tocopilla al Toco ... .. 2 189 348 303 660 1 071 685 7 320 071 8 060 990
Antofagasta a Balivia . . 8 G35 520 269 103 3 458 208 46 (25 108 51 700 421
Caleta Coloso a Aguas

Blancas. .. .......| 7 629 586 343 683 686 052 3 719 360 4 877 094

i :
Talzal a Cachinal. ... .. 2798 0041 07 249 | 713 703 5 6l2 61% 6 224 874
‘ . L
ler SEMESTRE 1927.
Caleta Buena a Agua - 17 ‘
Santa ... ... ..., 059 074) 13 (39 211 521 898 328 903 296
H : !
Salitrero de Tarapacé .| & 82 sqoi 133 G80] 2 076 160 | 10 577 75| 12 202 176
Tocopilia al Toeo. .. ... 1 791 787- 51 597 735 793 2 907 893 3 0o0 620
Antofagasta a Bolivia .| 4 017 517 (1) 99 400 700 000 19 504 351 21 560 638
Caleta Coloso a Aguas| '

Blaneas... ... ... 1 010 717 26 019 200 160 1 726 746 1 865 172

Taltal a Cachinal. . ... . 1 435 601 6{ 000' 397 995 2 249 427 2 360 770
N L _

2.0 SemesTRE 1927
Celeta Buena a Agus] T

Santa ......... o228 705) 11 756 315 120 F 619 834 1 627 673
Salicrero de Tarapacad .| 10 362 400, 219 482 2 915 866 14 253 966 15 133 512
Tocopilla al Teco. ... .. { 6 675 075| 210 123 2 018 olo i 9 908 002 10 375 903
Antofagasta = Bolivia .| - 6 638 923] 282 000 (1) 1338 0001y | 21 433 873 23 693 580
Caleta Coloso a Aguas!

Blancas .......... H 1 376 042, 82 768 L 331 805 ! 2 290 147; 2 448 295

‘ 1
Talal & Cachinal. .. ... 1 901 462 148 113 } 604 715 3153 165% 3309 184
. { |

(1) Para oficinas salitreras.
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Ao 1927 -—m. 1

Total entradas
FERROCARRIL Salitre Carbdn Petrdlen Total carga explotacion
| U

Caleta Buena a Agus

Sarta .. ... .. .1 1 884 779 22 611 545 050 2518 164 2 530 969
Salitrerc de Tarapaca .| 19 [87 990| 353 162 4 993 056 25 831 731 27 425 088
Tocopille al Toco. 8 466 862 262 720 2 754 400 12 815 895 13 436 523
Antofagasta a Bolivia ..| 10 656 440 381 4000(1) | 2 088 000 40 938 224 45 254 218
Caleta Coloso & Aguas 1

Blancas ... .. .. 2386 759 108 787 540 965 4 016 893 4 313 467
Taltal 2 Cachinal. . . ... 3 337 003 208 113 | 002 710 5 402 592 5 669 954

| |
ler. SEMESTRE 1928
|

Caleta Buena a Agua

Santa ., .......... 1 232 259 12 423 411 073 1 729 479 1 735 837
Salitrero de Tarapach E 9 316 292 199 593 3 192 024 14 752 894 15 919 029
Tocopilla al Toco. .. ... 6 820 034 383 827 2 487 526 10 784 395 11 293 678
Antofagasta a Bolivia . . 5 152 861 371 912(1) | 2 065 115 | 21 491 198 23 773 438
Caleta Coloso a Aguas!

Blancas ..... ... .. J 1 203 788 68 221 05 920 [ 993 422 2 143 465
Taltal a Cachinal. .. ... 1 753 400 98 786 834 100 2 750 660 1-889 916

3er Trimestre 1928-—m 1.

Caleta Buena a Apgua : o

Santa .. .......... 553 012 5278 Lo 174 920 764 969 768 670
Tocopiliz al Toco. ... .. 2 851 517 210 150 1221 701 4 766 450 4 9% 54]
Caleta Coloso a Aguas

Blancas . ......... o0l 511 32 514 153 740 Q962 872 1 035 346
Salitrero de Tarapaca . . 4 444 762 126 247 1 705 717 7 280 217 7 862 152
Antofagasta a Bolivia . . 2 445 628 £59 336 (1) ;1 211 443 (13 9 94 48 4 10 @56 230
Taltal a Cachinal. ... .. 599 506! 25 794 | 435 025 1 086 232 I 141 224

(1} Para oficinas salitreras.
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2.0 SITUACION FINANCIERAY ECOMNOMICA DE LOS FERROCARRILES
SALITRERQS —RESULTADOS DE LA EXPLOTACION

FERROCARRIL DE CALETA BUENA A AGUA SANTA

Recapitulando los datos anteriores se ticne:

Carga total Salitre ;
|
Tons Tons.-Kms. Tons. Tons Kms. Afio
Moviiizacién maxima. . 277 1811 13 859 500 208 071 10 403 550[1920
(periodo 1920-27): |
Movilizacién minima . 81 340, 4 213 832 06 169 3 440 788[1922
Movilizacibn media. ... 160 598 8 623 697 122 274 6213 177
{periodo 1920-27):
Periodo afio 1926.... . .| 104 966 5 080 455 76 501 3 732 242
Carboén .............. | 763 34 578
Petrdleo. .. ... .... o 21 040 970 848
Perfodo afio 1927.... .. 125 607 5 865 883 P9 899 4 759 346
Ca‘rbén_.._..,...‘...‘ 888 41 3587 ‘
Petroleo... ... ....... g 19 291 913 704)
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ARo 1928
Carga rotal Salitre
Tons. Tons.-Krs. Tons. Tons-Kms. | Ao

ler. semestre.. .. ..... 88 204 4 299 996 o9 094 3 450 989
Carbdén .............. ; 512 23 2711
Petrbleo. ............ I 15 121 770 346?

‘ 4 253 606
3er trimestre. .. ... .. 45 4451 1 900 280 30 059 1 512 324
Carbdn ... . ... . .. 216 9 883
Petrdleo. . ........ . . . 13 582 656 023

i [

i 21 178 230
4. trimestre (1) ... | (2149 260, 2 297 600
Carbbn .............. | 15 600
Petrdles. ............ | 671 200

Afio 1928
t

Salicre .. ... ... | (1) 150 000] 7 377 334
Carbén ... ........ = 48 754
Petrdleo. ... ... ... .. (3) 10024 900 2 097 569

| J

Entradas medias en 1928 (los 9 primeros meses) por Tn-km.

Salitre
Carhén
Petréleo

Promedic

Total

0.359
0.534
0.41

6.377
0.371

$ mil

1} Se supons que.el 4.0 trimestre se moverd el 32,69 de la movilizacién anual. El promedio
] P q p

de la movilizacidn anual fué en los afios, 22, 23, 20 v 27,

9 primeros meses de 67.49 para el salitre v 67% para el petrdleo.
(2) Caleulada con la distancia media de los @ primeros meses.
(3) Calculada con el promedio de la movilizacién (859} del salitre, carbén y petrdleo er

relacidn con el total para los afios 1924-27 y 9 meses de 1928,
(4) Caleulada con !a distancia media de los © p‘rimeros mIEsEs.

en gue hay datos sulicientes para lof
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Los gastos unitarios de explotacién fueron los siguientes durante el afio 1927:

Gastos directos ¢;m 1 p. Tn-Km. ... 15,75
Gastos totaleseym. L p. Tn-Km. ... 36,06 (2031
Capital {1927} .......... . cvevnonn. $20 437 156
% sobre cl capital
sefialado como
inmovilizado

Utilidades méaximas de la explotacién .. § 1 883 883 afo 1920 9,139,
Promedio utilidades 1920-1927 ... .... 664 993 4,179
Coeficiente medio de explotacion 1920-

1927 e 86, 79,
Utilidades afio 1926 ................ — 122 922 — 0, 6%
Utilidades afio 1927 ................ 339 573 1,669,
Utilidades probables 1928............. 1023 715 501
(Suponienda sin aplicarse la rebaja de

tarifas ... o i 294 300

1318 0135 6,45
Utilidades probables 1929 .. ......... 1 236 752 6,05

Suponiendo para Jos afios 1928 v 1929 el mismo capital de 1927,

Abhora si e} afio 1929 las tarilas se aplicaran sin rebaia, las utilidades de g ex-
plotacion subirfan en § 323 700 aproximadamente, es decir fas utilidades de explota-
cidn legarian a ser 1 550 452 o sea el 7,599 del capital sefialado como inmovilizado.

Tomando en cuenta ahora las entradas netas, las utilidades vendrian a ser las
siguiences;

Entradas financieras Entradas % sobre ¢l capital sefiala-~

; Afio y de los bienes - netas do como inmovilizado .
. 3 L :
P 7 T — 122 922 —0, &
927 .o 6 320 345 893 1,60
1928 .. ..o 6 320 1 030 035 5,04
1928 sin fa rebaja de tarifa. . 1 324 335 6,48
1920 ... ool 6 320 1243 672 6,08
1929 sin la rebaja de tarifa . 6 320 1 556 772 7,62
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Suponiendo para los afios 1928 y
1929 las mismas entradas Dnancieras
ate. que para [927.

Aumento de utilidades sobre 1927

—Ade 1928=

La movilizacion I°. V. serd aproxima-
darmente de 10 024 900 o sea un exceso
de 4 159 Q17 sobre 1927 con una mayor
entrada probable y gastos probables de:

Entradas 4 153 017 x0.37=8 1 538 830
Gastos 4 1590170 1375= 655 042

Saldo. ... .......

Para hacer comparables los resui-
tados de los afios 1927 y 1928 hay que
tener presente que las entradas unita-
rias no son semejantes: ¢l afio (927 fue-
rott més altas debido & tener una mayor
tarifa. Fl producido durante el afio 1927
de esa mayor tarifa fué 74 493, la di-
ferencia serd entonces 883 405

74 493

%02 912

Hay que hecer una nueva observecion:
aunqgue algunas Cémpaiias expresaron
en su oportunidad que no se hablan
deshecho de parte de su personal para
no aurmentar el nimera de cesantes, o
que indicaria que no habian ajustado sus
gastos a un trfico restringido y que es-
taban prepavadas para hacer frente a una
movilizacién mayor ¥ aunque no se con-
sideren alpunas partidas que benefi-
clan a las Compafilas, pareciera equita-
Livo considerar que un aumento del tra-
fico pudiera comportar un incremento
en algunas partidas de los gastos fijos.
Ls asi que se aplicard como aumento
posible de estos gastos el 159 de los
gastos fijos para cada nueva unidad del
trafico

En definitiva tas mayores utilidades
praobables en 1928 seran:

Diferencia anterior.. . ......... 808 912
Aumento gastos [ijos. . ... ... .. 124 770
4 159 017 x0.15x0,20= 124 770

Mayor utilidad probable en 1928 684 142

utilidades de la explotacion
$ 1023 715,

Probables
en 1928........

Afio 1929 —La prevision de la Supe-
rintendencia de Salitre ¥ Minas es de
una produccién ¥ exportacién de 3 mi-
llones 200 mil toneladas de salitre. F1
movimiento de salitre probable el afo
1928 serd de 2 800 000 tons., cifra muy
parecida a la exportacién probable.
Suponiendo gue en el afio 1929 el tra-
fico P. V. aumente sélo un 109, el ano
1929, las mayores entradas y gastas
probables sobre 1928 serdn:

Aumento de entracdas 1 002 490

tons-km. X037 = § 370921
Aumento de gastos 1 002 490

K0.1575 = 157 884
Mayor utilidad probable en

1928 sobre 1928.......... 213 037
Mayor utilidad probable en

1928 sobre 1927.......... 897 179
Probable utilidad de la explo-

tacidn en 1920, . .. .. 236 752

En el aunknto de wtilidades no se
toma en cuenta el aumento debido al
trafico G,V
0,5% de las entradas de expfotacion,

El promedio de las utilidades de ex-
plotacin en 1920-27 fué de 4,179, so-
bre el capital sefalado como inmovili-
zado. La utilidad probable del afio 1928
serd de 3,029, Las ulilidades probabiles
del afio 1929 con las tarifas actuales sera
superior a 6,087 es decir mis de un
5067, més de las utilidades mediss.

5l no se aplicarz la rebaja al afio
1629 la utilidad total subiria a 7,709,

Este Ferrocarril tiene ung longitud

cue predujo en 1927 el
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de via principal de 145 kilémetros, de los
cuales pertenecen al Estado 804 Kms,
{sector de Caleta Alto a Negreiros) por
los que paga un ¢anon de arrendamiento.
El resto es una concesién a plazo de
40 afios (19355).

La _Compéﬁia a que pertencce el
Ferrocarril explota también la industria
salitrera como propietaria de varias ofi-
cinas servidas por el mijsmo ferrocarril.

Capital sefiglado como inmovilizado
en el Ferrocarril § 20437 156 (1)

Este Ferrocarril (2) presenta sus ba-

lances para el conjunto de sus negocio,
oficinas salitreras y ferrocarril.
Por esta razén no es hacedero el

(1) El informe del sefior Pedregal reproduce
un informe de la antigua Inspeccién Superior
de FF. CC. sohre las finanzas de este FC. En
este informe se hacen algunas rectificaciones
sobre el capital v se fija, con ciertas salvedades,
un capital inmovilizade en F.C. Se deduce tam-
bién que en el periodo 1816-26 el término medio
de las utilidades es de 8,29 v si se eliminan los
afios 1919, 21 v 22, afios de crisis, s¢ eleva cse
término medio de utilidades a 16,9% de ese
capital. !

(2} Desde el afio 1924 han podido separatse
la cuenta de renovacion ordinaria imputable a
gastos ordinarios de las reservas imputables 2
utilidades.

andlisis de sus balances
negocic del ferrocarril.

T.as utilidades en el afio 1927 alcan-
zaron a £ 28 077-12-7 en el primer se-
mestre y £ 35 097-17-2 en el segundo.
El primer semestre de 1928 fueron de
£ 35 066-9-11. El dividendo repartido
fué de 5.14%. En su memotia ¢l Consejo
meanifiesta que el FG tiene pérdidas en
el primer semestre ¥ algunas utilidades
en el segundb a pesar de la rebaja de los
fletes y de que sblo trabajan & oficinas
en la zona de atraccidn det F. C.

Capital acciones £ 600 000.

Capital obligaciones £ 100 600

El 30 de Junio de 1915 habta arﬁorti-
zado £50 000. El saldo quedd totalmente
amortizado en 1919,

Fondos de reserva acumulados. {en
conjunto para FF. CC. v explotacion de
salitre} £ 60 000.

Varias cuentas del Pasivo referidas a
la explotacion del salitre £ 126 903-7.9,

FFondos generales eventuales {en con-
junto para FF. CC y explotacién de
salitre) £ 57 533-11-3.

Fondos de amortizacién del ferrocarril
formado desde 1216 £ 320 112-1-12.

Total cuentas del Activo en 30-VI-28
£ 913 316-15-4.

respecto al

FERROCARRILES SALITREROS DE TARAPACA

Carga total Saliire h
i Tons. | Teons-Kms! Tons. Tons.-Kms, & Afio

Movilizacibn maxi- .

ma............ 1 305 215] 132 244 116] 966 9131 94 276 058 1924
Movilizacién minitia 624 761; 6D 300 338) 470 101[ 46 372 466| 1921
Movilizacion media

1520127 . ... 066 328 95 688 040 722 838] 72 692 020
Moviliz. afio 1926 854 102 80 639 549 596 903 57 070 616
Carbén .. . .. . I3 895 1 363 718
Pétrdleo. ... .. 120 505 11 260 882
Moviliz. afio 1927 .. 1 035 175 101 219 65Q0| 859 827| &5 305 245
Carbén ........ ... 8 343 831 04}
Petraleo. ...... . .. 78 918 7 228 702
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ARo 1928
. Carga Total J Salitre ‘ o
- '_Tons. Tons-Kims. ‘ Tors. Tons. Kms, ‘ ARo
' o !

ler semestre .. ... .. 610 035 58 031 023 455 420{ 44 010 054!
Carbérn ... ... ... .. 8 374 874 644
Petréleo. . ......... 74 351 6 992 218

51 876 916
3er trimestre, ... ... 288 157| 28 452 155| 207 386 20 997 007
Carbon ............ 5 344 553 193
Petrdleo. . ... .. ... 40 945 3757 273

25 207 673
4.° trimestre (1)..... 32 2849 000 23 440 000
Carbon ............ 391 000
Petréleo............... 3 826 000
ARo 1928 ... ... .. (2)119363900i(3) 902 500] 38 447 06]
Carbon ............ 1 819 137
Petrdleo. . ......... 14 575 491

104 841 689

Entradas medias por tons-kms. en los 9 primeros meses de 1928:

Carbbn

Petroleo
Prorjr}eclio
Total(4)

C$ 0211 m|l
0,228

0.456
0,259
0,255

(1) Se supone que en ¢l 4.° trimestre se maverd el 26,59 de la movilizacién actual El pro-
medio de la movilizacion anual fué para los afios 1924 a 1927 de 73,5%, para los nueve pri-
meros meses para ¢l salitre, de 78,5%, para el carbfn en el periodo 2627 y de 73,759 para el

petrbleo para 1926-1927.

(2) Caleulade con el promedio de la movilizacién (87.759; del salitre, carbén v petréleo con re-
Jacion al total para los afios 1924-27 v 9 meses de 1928,
(3} Adoptando la distancia media de los 9 primeros meses.
(4) Excluyendo tonelaje kilométrico de carga G. V.
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Los gastos unitarios de explotacién fueron los siguientes durante el afiol927;

Gastos directos cjml. por ton-km ... ... .

Gastos toales ¢, m|l por ton-km

Capital sefialado como inmovilizado en 1927

5.08
14.00 (9.01)

o § 162 763 034

Ciapital incluido instalaciones, muelles, malecones, abas-

tecimientos de agua .......... ... ..

Utilidades maximas de la expiotacion
Utilidades méximas de la explotacién . .

(2) Promedic de utilidades {920-1927 .

Utilidades probables (sin 1a rebaja cle
tarifas) ... ... ..

Utilidades 1929 ... .. e

Utilidades (sin la rebajz de tarifas).. . .

........ $ 165 496 204

&7 sobre capital
Afio sefalade como
inmovilizado

14 605 830 (1) 1913

14 02] 181 1924 . 8,479,
6 172 508 4,019
............ 83

4 096 903 2,50

6 992 923 430

$ 644 798 531

4 077 700

12 752 498 7,84

t 079 617 6,81

4 466 800

15 560 417 9,567,

Supeniendo para los afios 1928 y 1929 ¢l mismo capital de 1927,
Tomando en cuenta ahora las entradas netas, las utilidades vendrian a ser las

slguientes:

(1) Comprende la utilidad de los servicics anexcs.
{2) Desce el aric 1924 han podidn separarslas cuentas de tenuvacién ordinarias imputables

a gastos ordinartos, de otres reservas imputables a reparticion de utilidades.
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1, o FLA o+ Res LA
i §5% | &
PR sEE | v3g
ARo ~§ g 2@ Entradas netas | &£ $ 2 5| £38 @
55eg Re5%| 97
LE! 8.0 g & 3 8 =8 >
1926 ... ... .. 1 097 428 5 197 331 3.190  3.12
1927 ' 702 196 7 755 119 4.76]  4.69
1928 .......... e 762196 9 406 994 5.78 5.68
1928 (sin la rebaja de tarifas) . 13 514 694 8.34 8.17
1920 .. ..... e 762 196 1t 841 83 7.28) 7.15
1929 (sin la rebaja de tarifas) . P16 328 613 10.03  9.86
,,,,,,,,,,,,,,,, i :

Suponiendo para los afios 1928 y 1929 las mismas entradas financieras, efc. que
para 1927

Aumento de utilidades sobre el afio 1927

Afie 1928 —a movilizacién P. V. serd aproximadamente de 119 353 900
tonskm. o sea tendrd un incremento de 18 134 250 tons-km. sobre 1927, Ha-
clendo hipétesis andlogas que para el F.C. de Caleta Buena a Agua Santa se
tendrian las siguientes mayores entradas y gastos probables:

Entradas |8 134 2500255 —='§ 4 624 170
Gastos 18 134 250%0051 = 024 746
Saldo.............. § 3699 424

Producto de la mayor tarifa en 1927 . 1 802 740
Diferencia ............... L. § 189 684

Posible aumento de algunas partides
de gastos fijos 18 134 250%0.15

X009 . . 244 809
Mayor utihidad probable en 1928 so-

bre 19290 ... ... . ..., e $ 1 651875
Utilidades afio 1928 .. ............ 8 644 798

Afg 1929 —Haciendo anélogos célculos que para ¢l FC. de Caleta Buena a
Agua banta, las mayores entradas y gastos el afio 1929 sobre 1928 serén los siguientes:

Aumento de entradas 11 933 390x0,255 = $ 3 043 524
Aumento de gastos 11 933 390x0.051 5 608 703
Mayor utilidad probable en 1929 sobre 1928 . § 2 434 819
Mayor utilidad probable en 1929 sobre 1927 . 4 086 694
Probable utilidad el afic 1929 ... ... ...... 11 079 617
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En el cileulo de sumento de utilida-
des no se ha tomado en cuenta el au-
mento debido al trafico G. V. que en
1927 produjo el 9.849; de las encradas
de exploi:gicir')n

El promedio dg las utilidades de la
explotacion en 1920-27 es de 4019,
sobre el capital sefialado comp inmo-
vilizado. Las utilidades méximas fue-
ron de 5,47% el afio 1924, Las utilida-
des probables representarin en el afio
1928 una cifra superior a 3,319, (5,78%
si se consideran las entradas netas) y el
afio 1929 ton las tarifas actuales repre-
sentarin mas de 6,819 (7.28%) si se
consideran las entrudas netas}. Si no
se aplicara Ia rebaja el afic 1929 la
utilidad probable de la explotacién su-
biria de 9,567, (més de 10,039, para las
entradas netas).

Coneesidn

El tramo Iquique Las Carpas (31 kms.)
termina en 1936 El tramo Pisagua a
Negreiros vence en 1937, Las ramifica-
ciones entre Noria v Negreiros en [974.
El tramo San Pablo-Lagunas {.. kms),
es a plazo indefinido.

Capital sefialado como

inmovilizado en 31-

XIL27 oo 0§ 162 763 034
Muelies, malecones,
obras abastecimiento

2733 260

§ 165 496 294

agua ... .....

Capital acciones ... .. .. 115 920 000
Capital acciones ordina-
rias ... 14 080 000
Capital acciones diferidas 101 840 000
El capital acciones en 1910 era
66 240 000 distripuido como  sigue:
Acciones ordinarias .. ... 8 657 600

57 382 400

$ 606 240 000

Acciones ciferidas .. .. ..

El afin 1926 el capital subi a 115 mi-
llones 920 mil por la emisién de § 49
millones 680 mil, valor transferido de la
Cuenta Obligaciones amortizadas.

Capital Obligaciones
Lus obligaciones eran en 1910 de
54 812 000 amortizados y 34 812 000 en
circulacién. Estos dltimos fueron to-
talnfente amortizados en 1917, forman-
do un total de 89 624 000 obligaciones
totalmente amertizadas.

Fondo de Reserva
Seglin Balance de 31-X11-27

Fondo General de Reserva . 12 000 000
Fondo de contingencias ... 3 000 000
Fondo Obras nuevas y re-
novacién........ ...... 3 574 350
Seguros............... ... 2 000 000
$ 20 574 360
Fondos de¢  amortizacién
acumulados ... ... ... & 600 000
Fondos de accionistas . ... 7 G35 355
ResuMeNn
Capital primitivo, suscrito
sy ... 66 240 000
Valor transferido a cuenta
cdpital de obligaciones
amortizadas ..... .. .. 49 680 000
Fondos de reserva . ... .. 20 574 351
Fondos de amortizacién acu
mulades .. ...... ... ... 6 600 00
Fondos de accionistas (31-
XU-1927y. ... ..., 7 035 355

(Utilidades liquidas disponibles)

Totat cuenta capital . £4 336 10]1-19-11

Total cuenta general de reserva (incluidas
renovaciones y fondos de accionistas)

£ 1012 868-12-7.

Como se vé, los fondos de reserva
engloban cuotas de renovacidn acumu-
ladas. provenientes [(';gicamente, de los
gastos ordmarios. Un anélisis definiti-
vo deberd basarse sobre una separacién
de estas cuentas.
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FErroCARRIL DE TocopiLLa al Toco
! Carga total Salitre
Designacion J -
1 Tons. Tons-Km. ‘ Tons. Taonsm. Afio
| |
Movilizagién — méaxi- ‘
ma periodo 1920 i
-1927 oL | 627 842J 50 866 038 479 627 46 239 72711927
Movilizacion muini—; ! 1 j
ma . ...... 219 399 20 987 139 139 593 13 400_ 72811921
Promedio Moviliza-| i
zacion (920927 326 530 33 623 441 237 156 23 534 293i
Promedio afio 1926 . 289 345 29 117 454 1317 588 13 544 283!1
Movilizacion carbén. 14 460 1 630 210
Td. petrdleo 51 020 5 530 489
Promedio afio 1927 . 627 842 59 866 038 479 627 46 239 757i
Movilizacién carbén ! t7 550G 1 812 140
id.  petréleo| 67 741 6 211 €27 ’
ANo 1928
ler. semestre ...... 473 581 45 787 610 367 115 34 688 403
Carbén ....... ..... 21 000, 2 193 445
Petrdleo. ... . ... .. : 55 223 5 091 969
! 41 963 817
Jer. trimestre .. . . 207 643 19 724 919 151 213 14 503 539
Carbén . ... ..... i 11 793 1200 941
Petrdleo..... . ... .. 24 794 2 260 360
17 964 840
4.° rrimestre (1)..... 22 204 000
Carbén ............ 1 403 300
Petréleo. .......... 2 258 500
Afio 1928, ... (2)732 330 71 395 042
Carbdn ............ 4 797 686
Petréleo. .......... 9 610 8§20
85 804 457

{1) Se supcne que en €l 4.9 trimestre se movers el 31,1%, de la movilizacién anual que es el
promedio para el salicre de los afos 1925-1928. Para el carbén el promedio de 1926-1927 es de
29,2597, para el petrdlea 23,59 en 19206-1927.

{2} Caleulado segin la distancia media de los 9 primeros meses,
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Entradas medias por tons-luns. los 9 primeros meses § mjl. Salitre 0,196; Car-
bén 0,175 ; Petrdleo 0,504; Promedio 0.233, Total 0,245 (1),
Los gustos unitarios de explotacidn fuercn los siguientes para el afio 1927:

Gastos directos ¢fm. 1. por ton-km..... 696,
Gastos totales ¢fm. 1. por ton-km. ... 13.00 (11,04).
Capital sefalado comp inmovilizado en 1927 ... .. $ 78007 497,
Y sobre capital sefialado
$ Afio como inmovilizad
Utilidades méximas de la explotacién .. (2) 5 430 670 1916 ... ..
' 4 988 469 1920 13,08
Promedio utifidades 1920-1927 ... ... 2 825 403 6,86
Coeficiente 1920-27.. ... ........... 689,
Utilidades afio 1926 ... ... P 136 695 0,18
Utilidades afio 1927 ... .......... ... 7 422 604 301
Utilidades probables 1928 ... ....... 3 717 556 7,33
1 651 200
Utilidades (sin la rebaja) ........... 7 368 756 9,45
Utilidades probahbies 1929 ......... .. 7 332 693 9,40
1 819 400
Utilidades probables (sin la rebaja de
tarifas) . ... e 9 149 098 11,73

Suponiendo para los affos 1928 y 1929 ¢l mismo capital de 1927,

Tomando en cuenta ahora las entradas netas:

%% sobre el
Entradas finan- capital sefia- | % sobre el
Afio (3} cieras y debie- - Entradas netas | lado como | capital to-
nes : | inmovilizado | tal

e e | i F
1926 .. .. ...  B6S 905, 1 002 603 1.28 1.1
1927 i 1- 01 700 2 526 304 3.24 3.05
1928 ... ... 101 704 5 819 286 7.46 7.03
1928 (sin la rebaja) ... ... .. ; 101 700; 7 470 486) 9,58 9.03
1929 ... L | 101 700" 7 434 308 9.53 8.99
1929 (sin la rebaja} ........ ‘ 101 700 9 250 798 11.86 11.18

(F) Rectificado excluyendo el tonelaje kilométrico G. V.

{2} Incluyendo servicios anexos.

(3) En 1926 por falta de especificaciones de la Estadistica se tomé el producido de los servicios
anexos {mueiles, malecones, lanchajes) La Cia. no presentd balances desde 1923,

]
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Supeniendo para 1928 v 1929 las mismas entradas financieras v de los bienes que para
1927,

Afo 1928 —La movilizacion P. V. sera aproximadamente de 100 946 400 tan.
km. (1). lo que significa un aumento de 4t 079 462 sobre 1927, cor una Mmayor en-
trada probuble v un aumento probable de gastos de:

Lintradas 4] 079 462x0,233 = 9 571 404
Gastos 41 079 462x0,07 = 2 875 562
Saldo ......... ....... e _—6_6‘; 842
PProducido de la mayor tarifa en 1927 . 2 047 266
Diferencia ... ... ... ... —4_;;;;

Posible aumento de algunas partidas de

gastas fijos 41 079 462X0.15%

OEIX2 ..o 1 355 624
Mayor utilidad probable en 1928 sobre

1927 . 3 292 952

Utilidad probable de explotacion en
1928(2) ... ... oL 5 7317 356

Ao 1929 Refiriéndose solo al tréfico P. V. v aplicando la misma hipdte-
sis que para el caso del FC. de Caleta Buena 2 Agua Santa, las mayores entradas
v gastos probables del aifio 1929 serian las siguientes respecto de (1928

Aumento de entradas 10 094 640x0.23 = 2 321 767
Aumento de gastos . .10 094 640%0,07 = 706 625
Mayor utilidad probable en 1929 sobre 1928 . .. 1 615 (42
Mayor utilidad probable en 1929 sobre 1927 ... 5 585 906
Probable utilidad de la explotacion en 1929, . 7 332 698 (2)

(1) Caleulado con el promedic de la movilizacion (359) del salitre, carbén y petréleo can
relacibn a 1a total del afio pare los afios 1924-1927 v nueve meses de 1928

{2) En el calculo del aumento de utilidades no se toma en cuenta el debido al incremento del
trafice G. V. Este trifico produjo en 1927 4,629, de las entradas de explotacién.
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El promedio de las utilidades de ex-
plotacion de este FC. para el periodo
1970-27 ha sido de 6,806% scbre el ca-
pital sefialado como inmovilizado. El
maximo fué de 13,08 (1920).

Las utilidades probables subirén de
7,339 en el afio 1928 y 9,409, en 1929.
S5i no se hubifera aplicado la rebaja el
afo 1928 y no se aplicara €l afiol929,
esos porcentajes probables subirfan de
945 y 11,739 (958 y 11,86 para las
entradas netas).

Concesitn a ploze indefinido

Esta Compafifa explota y tiene su
capital empleado en ferrocarriles y sa-
litre.

Capital sefialado como inmovilizado:

e - 33 740 982
1925 ..o 74 192 340
1927 78 007 497

Este aumento de capital se justifice
por inversiones hechas en electrifica-
cidn, adquisicién de equipo y ramal de
Maria Elena.

En la Estadistica de 1927 se anota en
«Servicios Anexos» bajo la designacién
de «Valor de concesién pagada a la
Compania Anglo Chilena» § 41 233 356
Esta suma no ha sido justificada ante
el Departamento.

Capital sefialado para mue-
lles y malecores. ........ 5 4 735 813

Capital sefialado total . . . . . $82 746 310

Capital acciones (1).—En 1915 ¢! ca-
pital acciones era:

Acciones ordinarias. . .. . .. £ 550 000
Acciones preferidas...... .. £ 350 000
£ 900 000

Capital  obligaciones

Ern 1915 tenia emitidos 571 800 L de
las cuales estaban amortizadas £ 212 400.

Posteriormente por diferentes opera-
ciones el afio 1923 habia solo un saldo
de 182900 £ en obligaciones por amor-
tizar.

Con posterioridad al afio 1923 en que
el Ferrocarril cambié de duefio no se
han enviado maéas balances al Departa-
mento de Ferrccarriles.

La situacion financiera el 31-X[1-1927
era la siguiente:

Capitel acciones £ 900 000.
Obligaciones emitidas £ 371 800.
Obligaciones amortizadas £ 388 900.

Fondos de reserva

Fondodereserva ... .. £ 82477-14-7
Depreciacion y Reservas

generales. .. .. .. ... £ 400 000
Seguros. ... ... 56 437 10-0
Utilidades disponibles. . 176702 -13-8

(1) Las principales observaciones del infcrme
del sefior Pedregal son las siguientes:

1.2 El capital de 1a Sociedad alcanza a 60 mi-
llones, de los cuales 40 millones corresponden
al capital del FC.

2.2 La utilidad media del FC entre 1914 y 1925
esde 5,3%

3.2 El dividendo medio repartido a [os accio-
nistas cntre 1912 v 1923 llega a 20,4%
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FERROCARRIL DE ANTOFAGASTA A BorLivia

Carga total Salitre ‘ Afe
Tons- Tons-Km Tons’ Tons-Kms. 1
Movilizacidn mé- |
xima.. ... ... i 703 76]1 316 298 36l 1 013 491 1920
Promedio meviliz. |
192027 ... .. 1222 180 250 970 792, 595 843 |
Movilizacion 1926, 1 184 619 357 934 (76 434 199| 63 587 86Uj (1)
Carbén total. . . .. ; 46 453 7 897 010
Petrdlea total .. .. 137 524 ‘26 936 604 -
Movilizacion 1927, 1 170 481 244 416 712 591 844 82 858 160.
Carbén oficinas .. 20 127 2777 520‘ (2)
Carbdn total . .. .. 41 106 6 988 020
Petroleo oficinas 50 116 7 054 000é )
Petroleo total .. .. 120 745 20 647 395

(1} Caleulado con la distancia media de 140 Kmas.
(2) Caleulado con la distancia media de 138 km.
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ARo 1928
Carga total ’ Satitre
tons. TonsKms, ' Tons | Tons-Km.
ler. semestre {[) 625 32| 126 372 788 297 422 40 611 384
Carbén (Oficinas Salitre-
213 R 15 580 2 118 B8O
Carbdn Total ......... 23 206 3 943 501
Petréleo {Oficinas salitre- 1
L i 56 405 7 671 080
Petroleo Total ... 84 (88 t4 390 87 Sl
Jer. trimestre 1928 . 276 682 38 387 2035 135 467 19 274 821
Carbon (Oficinas salitre- i |
Tas) ... & 394 907 948
Carbén Totdl .......... 9 947 7530 85]‘
Petréleo (Oficinas salitre- '
tasy ... | 33 116 4 709 572
i S
Petréleo Total ... ... 49 376 8115 533 24 892 34
|
4.° trismestre (2) 1928 . (3) 162 100 22 375 000
Carbéon (Oficinas salitre-| l
ras) ..., I 153 800
Carbén Total .........
Petrdleo (Oficinas salitre-
ras) ... ... .. 4 577 900
Petrdleo Total .........
Ano 1928 206 477 400 595 889 82 261 205
Carbén (Oﬁcmas sahtre-
Tas) ..., 4 180 628
Catbér total. .. ... ...
Petrélec (Oficinas salitre-
ras) ..., 16 958 552
Petrdlec total .. ... . ...
; 133 400 385
|

(1) Incluye carge G. V. {en 1927 el 0,69, Jdel total).
(2) Se supone que en el 4.° trimestre se moviizard el 27,29 del ratal anual, Io que corres-
ponde al promedio Jde sulitre en los afios 1923|127, El 27,69, del carban {Of. Satit ) lo que corres-
ponde sl promedio 1924-27 para el carbdn y 28,49 para el petréleo {oficinas) que corresponde al

promedio 24-27.

{3} Caleulado con la distancia media correspondiente a los 9 primeros meses,
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Entradas por tonelada kildmetro en los 9 primeros meses de 1928:

Salitre .. ... ... .
Oficinacarbén . ....................
Oficina petrdleo

Promedio ..... ... ............ ...
Total .. ...

0.127 $ mil.
0.176
0.%64
0.152
0.171

Los gastos unitarios de explotacion f(ueron los siguientes el afio 1927:

Gaswos directos e/ m 1 por T K. . . . ...
Gastos totales e m|l per T. K. .

Capital senalade como inmovilizado err 1927 (1).. .. ..
Capital sefialado muelles y malecones ...... . .

Utilidades méximas de la explotacion

desde 1913 ..................... 32 306 €93
Promedio utilidades (1920-27) ... . 23 534 947
Coeficiente medio de explotacidn 1920-27.......... . ...
Utilidades afio 1926 . ............ ... 21 373 305
Utilidades afic 1927 ................ 21 773 940
Utilidades probable 1928 . ... .. . 26 731 630
2 044 300

Utilidades probable 1928 (sin la rebaja

de tarifas) ... ...... . .. .. _ 28 775 930
Utilidades probable afic 1920 ..... .. 28 083 556
Z 131 009

Utilidades probable 1929 (sin la rebaja
de carifas) ......... ... . ... 30 214 556

3.80

263 (4.87)

Afo

1923

569,

273 573 157
3 092 845

$ 276 666 000

9, sobre el cap. sefia-
lado como inmovilizado

13,505,
9,329,

8,339,
7.96%,
9,.77%

10,529,
10.26%,

11,0407

supcniende para los afios 1928 v 1929 el mismo capital de 1927,

Tomando en cuenta ahora las entradas netas las utilidades vendrian a ser las

siguientes:

(1) Desde el afic 1925 se produce un considerable aumento en el capital inmovilizado por
haberlo rectificado la Compafifa fundada en un nuevo inventario valorizado basado en el
costo de reemplazo. Asi se aumenta €l capital inmovilizado por  este motivo de § 186 371 660
a 293 282 202, excluyendo en ambos cascs instalaciones de agua potable y materiales existentes,
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of, sobre el
Entradas finan- cap. sefi.
Afio cierasy delosbie- | Entradas netas |como in-. Toral
nes ‘ mov.
|
1926 . 0cie i 3 112 145 24 685 510 9.02, 8.93
1927 e 3 278 244! 25 052 184 9.16 9.05
1928 ... ... 3 278 244 30 009 874 10.97 10.85
1928 (sin la rebaja de tarifas) . 3 278 244 32 034 174 11 71 It 58
1929.......... T 3 278 244 31 361 800 11 46 11 33
1929 {(sin la rebaja de tarifas) . 3 278 244, 33 492 8GO0 12.24 12,10
|
|

Suponiendo para los afios 1928 y 1929 las mismas entradas financieras y de los

bienes que €l afio 1927,

Aumenio de utilidades sobre el afio 1927

Afio 1928 —La movilizacidn P, V. serd aproximadamente de 296 477 GO0
tons-kms. (1) lo que significarfa un aumento de 52 060 288 tons-kms. sobre 1927,
con una mayor entrada probable v un aumento probable de gastos de:

Entradas 352 060 288x0.152
Gastos 52 060 2880.038

7 913 120

} 978 280

5 934 840

Producido de la mayor tarifa de

Diferencia .. ........... .-

Posible aumento de algunas parti-
das de gastos fijos 52 060 288
x0,15%0,0388,...... .......

Mayor utilidad probable en 1928
sobre 1927 . ... ... ... ..

Probahle utilidad de lz explotacién
enelafio 1928 .. .. ... ...

680 408

5 254 432

206 742

4 957 690

26 731

630

{1} Caleculado con el promedio (36,9%) de le movilizacién del salitre, carbdn .y petrélec de
oficings salitreras con relacién a la total del afio para los afios 1924-17 y 9 meses del afio

1928.
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Afin 1929 —La previsién de la Superintendencie de Salitre y Minas es de una pro-
duccién v explotacién de 3 200 000 tons. de salitre. £l movimiento de salitre proba-
ble en el afio 1928 seré de 2 800 000 tons. cifra muy parecida a la explotacién pro-
bable. Suponiende que el afio 1929 el trafico P. V. aumente solo en 4%sobre el afio
1928, las mayores entradas y gastos probables sobre 1928, prescindiendo del trafico

G. V. serfan las sigulentes:

Aumente de entradas 11 859 000x0.152=
11 859 (00x0,038 =
Mayor utilidad probable en 1929 sobre 1925, i
Mayor utilidad probable en 1929 sobre 1927

Aumento de gastos

I 802 568
450 642
351 926
6 309 615

Probable utilidad de la explotacién en el

afio 1929 ... .. ... ... ... .

En el incremento del trifico no se
toma en cuenta el debido al trafico G. V.
que produjo el 9,55% de las entradas
de explotacion el afic 1927

El promedio de las utilidades de la
explotacion en 1920-27 fué de 9329
sobre el capn‘a] sefialado como inmovi-
lizado. El mékimo fué de-13,50%, (1923)
"El afic 1928 las utilidades probables su-
“hirdn de 9,77% (10,97 para las entraclas
netas). El afio 1979 subirdn de 10,26 su-
puestas la vigencia de la rebaja (11,46
para las entradas netas).

51 no se hubiera aplicado la rebaju
el afio 1928 v no se aplicara el afio 1929
las wtilidades probables subirian de
10,529% v 11,044 respectivamente (11,71
v 12, 24 para las entradas netas).

Concesiér. o plazo indefinido

Cepital seffalado coma

inmovilizado (1) ...... 273 73 157
Capital sefalado comio

total ... ... 276 666 000

Capital acciones (31-X11-1927)

000 000

Toral preferidasdel 5¢, £ 1
¥ 578 560

Consolidadas ordinarias £

{1) Seccién Chilena.

28 083 556

Cr reunién de accionistas de § de
Junio de 1920 se acordd la reorganiza-
cién del capital mediante la emisién
de una sola clase de acciones en reempla-
zo de las existentes <preferidas y dife-
ridss ordinariass, acordéndose dar 106
de las nuevas acciones consolidadas por
cada 100 de las preferidas y 160 por
cada 160 de las Diferidas.

El monto del capital acciones a la fe-
cha ascendia a £ 4 161 600=§ 166 404
mil, cue con la nueva emisitn se elevd a
£ 5578 560=223 142 400. La diferen-
cia se cubric destinando a ese oﬁjeto
£ 1416.000=756 640 000 de los fondos
de reserva

(uedaron vigentes las acciones Prefe-
ridas Acumulativas del 5%, v se autori-
z6 el aumento del Capital de la Empresa
a una suma no inferior a £ 7578 560 ni
mayor de £ 8 060 000,

Szccion Chilena

5 mil.
Accicnes Preferidas del
SO e 60 000 000
Acciones consohdadas or-
dinarias. .. ........ 147 272 €79

207 272 679
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en los ferrocarriles salifreros

El Capital acciones preferidas acu-
mulativas del 5% era en 1910 de 28 mi-
liones 226 mil 600 En 1911 subifd a
40 000 000, en 1925 a 60 000 000.

Las acciones preferidas y diferidas
ordinarias gue en 1910 sumaban 60 mi-
tlenes, 78 000 000 en 19171, 80 000 000 en
1912, 81 600 000 en 1918 v 83 232 000 en
1919, en 1920 se consolidaron y subid
sumonto a$ 111 571 200. Este valor su-
bid a § 147 272 67% desde 1925,

Capital obligaciones. (31-X1-1927}.

Secciérn. Chilena.—Obligaciones

El total de obligaciones en 1910 era
de 80 millones, 95 011l 149 en 1914,
013 010 577 en 1917 y 80000 0G0 en
1918.

[Desde 1925 este valor subid a 120 mi-
llones. Capital Invertido durante 1927
en el Ferrecarril (la mayor parte es la
Seccidn Chilena) £ 364 566-9 0.

Ultilidad disponible en 1927-31-X11
£ 251312

del 4% ... ......... ... £ 1000000 Fondosdereserva .....,. £ 1000 000
def 4149, ... ... ... 1 030 000 [Fondosde Seguro . ... .. 316 336-15-9
del 3% ............... I 500 000 Fondos de Renovacién. . 1 511 104-18-7
del 59, .. ... ... ..., 1 408 950 Amortizacién deventures 612 000
F. C pE CaLeTa CoLoso A AcUas Brancas
TotaL capca SALITRE J
S _ e
Is T's4m I's. ‘ I's-Km Afic
}.. . e e e —
i
Movilizacién méxima. . 263 3911 20 951 895 194 lZQl 15 433 255{1920
Movilizacién minima . 77 799 & 789 055 57 020’ 4960 7401921
Promedio movilizacitn. ;
1920-1927.. ... .. 173 681 15.988 312 128 102
Movilizacion afio 1926 .| 167 976 15 674 723 117 813"
Movilizacién carbon . L 12 839 !
Movilizacién petrolec 15 045! |
Movilizacton afio 1927 165 295 20 254 98¢ 133 23]!
Movilizacidn carbién 4 3606 j i
Movilizacion petrdleo | 12 180 i f
| | o
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}
!

Carga total - I Salitre
Afio 1928 B
Ts. Ts-Km Ts. Ts-Km.

| |
ler. semestre ... ...... ... 82 6251 10029 112 6l 131 7 759 281
Carbon ... oo o 3 256 306 190
Petrdleo......... .......0 ... ... 10 856 1 147 368
: 9 212 840
3er. trimestre ... ... . .... 39 849 (4) 29 604 3 693 104
Carbén ... ............L ... ... 1 340 145 930
Pecrdleo. .. ..............| ... . 5 544 575 452
4 414 486
4°trimestre 192841) .....0 ... ... ... 4 257 300
Carbén ....... ..........| ..o oo 195 190
Petrddeo...... ..........0  ...ob oo L 792 300
Afio 1928 .. . .. .. R R (2) 124 700| 15 709 686
Carbon ... oo L 647 310
Petrbleo. .. . ... . ... oo Z 515 120
| 18 872 116

|

i

Entradas medias por Tn.-Km. en los 9 primeros meses de 1928:

3163 §ml.
0,222

0,449

0,20

0,20

1) Se supone quec en el 4. trimestre se moverd el 27,1% de la movilizacién anual de salitre,
pone g

lo que corresponde al promedio de los afios

1923-1927 inclusive. Para el carbén el 30%,

promedio de 1924-1927 y para el petréleo 31,59 pramedio de los mismos afos.
{2} Adoptando la distancia media de los 9 primeros meses de 1928,
{3) Excluyendo el tonelaje kilométrico de la carga G. V.

{4} Caleculado.
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Los gastos unitarios de explotacién fueron los siguientes en el ario 1927:

Gastos directos por ¢lm. I porton-Km ................. e . 3,88

Gastos totalesporclm. I por TnKm.......... ... ... 12,86 (8,98)
Capital sefialado como inmovilizado en 1927 ... . .. ... .. $ 44 166 856
Capital muelles, malecones, etc. . ........ e } 935 200

3 46 102 116

o5 sobre el capital seftala-

Utilidades méaximas de la explotracién desde 1913 Afio do como inmovilizado.
3106 999 1920 6,869
Promedio utilidades 1920-1927 .. .. .. 2 071 704 4,667,
Coeficiente medio de la explotacién
1920-1927......... ..o o L 59%
Utilidades afio 1926 ............. ... 1 777 340 3,909,
Utilidades afio {927....... PP 1712 306 3.83%
Uilidades probables 1928 .. ..., ... .. [ 617 727 3.649,
: 589 500
Utilidades probables (sin la rebaja de
tarifas) ... ... ... 2 207 717 5.00%
Utilidades probables 1929 ........... 1 659 512 3,697,
612 800
(Sin la rebaja de tarifas ......... ... 2272312 5.139,

Suponiendo para los afios 1928 y 1929 el mismo capital que para el afio 1927.
Tomando en cuenta ahora las entradas netas, las utilidades vendrian a serlgs
siguientes.

Entradas financieras| Entradas |9 segin capital se-| Capital total
y de fos bienes netas flalade como inmo-|  inmovilizado
| vilizade |
. 1

1926 ......,....... 624 330 2 401 670f 5.43 5.21
1927 ...l 694 456 2 406 762‘ 5. 44 5.22
1928.............. 694 450 2 311 183 5.21 5.00
1928 (sin la rebaja). 694 456 2 90?2 183 6.38 6.29
w9 .. v 694 456 2 353 968 5.31 5.09
1929 (sin la rebaja). 694 456 2 966 768 6.69 644
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Suponiendo para los afios 1928 y 1929 las mismas entradas financieras que
para el afio 1927,

AUMENTO DE UTILIDADES SOBRE EL ANo 1927

Afio 1928 —La movilizacion P. V. serd aproximadamente de 20992 200 Ts-I<m{})
0 sea un exceso de 737 214 Ts-Km. sobre 1927, con una mayor entrada probable ¥
gastos probables de:

[intradas .. ..... .. 737.214x0.20 = § 147 443
Gastos ... . 737 214X00388 = 27 o04
Saldo.. ... ... ... ... ... .. 119 3839
Menor producido de las tarifasen 1927 ... ... 204 466
Diferencia ................ ... ... ... - 84 617
Posible aumento de algunas partidas de los pas-
tos fijos 737 214x0,0135 ... ... ... ... .. 9 952
Menor utilidad probable en 1928 sobre 1927 .. . 94 579
Probabie utilidad de la explotacitn enefafio 1928............... .. 8 1 617.727())

Afio 1929 —Fn conformidad a lo dichc en el caso del FC. de Caleta Buena s
Agua Santa, y prescindiende del trafico G. V. sz puede suponer en este FC. unin-
cremento de trafice de 4%, sobre el afio 1928,

Las mavores entradas y gastos serian entonces:

Entradas .. ... 839 688 Ts-Kmx 0,20 = 167 938
Gastos ......... 839 688 00388 = 32 580
Saldo_ﬁ_ﬂgg
Mayor utilidad en 1929 respecto a 1928 .. .. 4} 785
Probable utilidad de la explotacién en ¢l afio 1929 . PR 1 860 518 (2).

(1) Caleulado segin el promedio (89,9%) de la movilizacién del salitre, carbdn y petréleo, res-
pecte al total de los afics 19924-27 y @ meses d 1928

(2} En el célculo de las utilidades probables no se ha tomado en cuenta ¢l debido al incre-
menio del trafico G. V. Este trafico produjo en 1927 el 6,88% de las entradas de Ia explotacién,
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Ll promedio de las utilidades en
el periodo 1920-27 es de 4,069, scbre
el ‘capital como
zado.

El méximo fué de 6,89, en 1920

Las utilidacdes probables subirdn de
3,649 el afio 1928 (5,21%,) para las
entradas netas) y de 3,09 el ano 1929
(5.31% para las entradas netas).

senalado inmowvili-

Si no se hubieran aplicado las rebajas
el afio 1928 y no se aplicaran el afio 1929,
las utitidades probables subirfan de
500 v 3,139 respectivamente (6,58 y
6,69 para las entradas netas).

Capital sefialado como in-

movilizado ....... ... $ 44 6006 850
Capital y muelles v male-
cones. etc............. 40 102 1l

Capital acciones:
en 1913 pash de § 5625 060 oro de
18d a$5733333
2l capital actual es de § 17 200 000 miL.
Capital obligaciones =
Desde 1912 § 12 006 000 oro de 18 d
La amortizacion se inicié en 1913 con
§ 246 740.67 oro de 18 d.
En 1920 era de § 5 351 560 m|l.
En 1927 era de 10 521 240 m 1
Fondo de Reserva {(31-XII1-27).

Fondogeneral .. .. .. .. §4 113 353.67
Fondo de renovacién. .., 1 784 572.33
Fondo para amortizar

obligaciones . ... ... 6 080 707.33

La administracién ce este ferrocarril
esté a cargo del FC. de Antofagasta
a Bolivia.

FERROCARRIL DE TALTAL A CACHINAL

Carga total } Salitre
| o e |
Tons. | Tons-Kms. 1 Tons. - Tons-Kms. ’ Afio
i
Movilizacién  méxi-
ma . | 432 415 44 537 602 309 078 31 835 034; (1) 1920
Movilizacitn mini-‘ i :
ma ... ........ VAR S 16 864 879 127 2160 12 467 168) 1922
Promedio 1920-27 . .1 277 %99 17 784 102 204 976/ 20 399 993 (1)
Fromedio ario 1926 .| 182 273 17 862 789, 134 360[ 13 184 030
Promedio petrdleo. . ‘ 27 988 2 732 470,
Promedio Carbén. .| 5 175 505 198
Promedio afio 1027 .1 203 759! 19 840 849 170 467] 16 584 551
Promedio carlxn .. 5 760| 514 6438 :
Promediq petréleo .| 18 497 1 809 752 i ’
! I |

(1) Aplicando la distancia media total para los afios que no hay datos cspeciales para el

salitre.
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ARo 1928
Carga total ‘ Salitre i
— | !
Tons. J Tons-Kms. Tons. ‘ Tons-Km. | ARo

ler. semestre. ... . . 116 2831E 11 7t1 051 95 410 9 624 449
Carbén .......... | i 2922 310 378
Petrdleo. ... ....... . ; b 16 097 1 565 856
i | : j - i
1 11500 683
der. trimestre . ... . . 43 37515 4 288 827 32 465 3 293 185

: I
Carbon ............ ‘ l 851 81 044
Petrtleo. ... ... .. ! 9 052 816 671
! i A
| 4 190 900
4.5 trimestre 1928 (1) i (7} 51 800 5225 100
Carbén ... ... .. ... ) 152 900
Petrdleo. ... ... .. ; 940 400
Afo 1928 .. ... .. (3) 23 477 400] 170 675, 18 142 734
Carbon ............ 544 322
Petroleo. . .... ... .. ‘ 3 322 927

!
! |
‘ 22 GI0 083

Entradas medias por Ton-K. P. V. en los primeros 9 meses del afic 192s:

Salitre ... ... .. 0,182 8 m|l
Carbdn .. ... . ... 0,318
Petréleo. . . ................. . 0,533
Promedic .......... . .......... . 0,239
Total .. . . ... 0,24

(1) Para este FC, no hay datos de distribucién mensual del trifico en afos anteriores. Se
ha adaptado coma movilizacién probable para el 4.° trimestre el promedic de bos FF. CC. sali-
treros: 28,8% p. el salitre, 2819, p. carbén y 28,3%, para el petrdleo.

{2) Adoptanda como distancia mediy la correspondiente a los 9 primeros meses.

(1) Excluyends el tonelaje kilométrico de la G V.



Informe sobre rebaja de tarifas en los ferrocarriles salitreros 35

* Los gastos unitarios de explotacién fueron los siguientes en el afio 1927

Gastos directos ¢jmfl. por Tn-Km . ... 4 45

Gastos totales ¢imll, por Tn-Km. . ... 16 09 (11,64)

Capital sefialade como inmovilizado en 1927 ..., ... ... ... .54 278 555
Capital sefialado. Incluido instalaciones anexas... ... ... ... . . 56 918 555

7, sobre el cap. sef
Afio como inmovilizado

Utilidades méximes de la explotacion

desde 1913 ............ . ...... 8 172 914 1920 16,17%
Promedio de utilidades 1920-1627 .. ... 4 371 302 8,149,
Coeficiente medio de explotacion 1920-1927 .. ... .. ... ... 5597,

Utilidades del afio 1926 . .......... . 1 917 440 _ 3,529,

Utilidades del afio 1927 ... ... ...... 2 122 169 3,919,

Utilidades probables afio 1928 ... ... 2 382 06 4,397,
6%6 300

Utilidades probables (sin rebaja de ta-

rifa) oo PPN 3 038 316 5,609,
Utilidades probables 1929 .. ... ...... 2 564 827 4,729,
' 682 600

Utilidades probables afio 1929 (sinre- ——— -
bajade tarifa) ................. 3 247 427 5,989,

Supeniendo para los afios 1928 y 1929 el mismo capital de 1927

Tomando en'cuenta las entradas netas las utilidades vendrian a ser las siguientes:

Entradas financieras o, sobre €l cap.| % sobre el cap.
Afio ¥ de los bienes Entradas netas  sefialado como ! total Tinmovili-
| inmovilizado I zado
| j
1926 ........... 263 254 2 180 694 1 4 01 ' 3.83
C1e27 L 354 963 <2477 132 | 4.56 \ 4.35
1928 ............ 354 963 2 736 979 5.04 4.32
1928 (sin rebaja) . 354 963 3393 279 6.25 6.00
1929 ............ 354 963 2 99 790 i 5.37 5.13
1929 (sin rebaja) . 354 963 3 602 690 { 6.73 6.33
| i

y suponiendo para los afios 1928 ¥ 1929 las mismas entradas financieras v de los bie-
nes que para 1927,
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Aumenivo de Utilidades sobre el afio 1927

La movilizacion P. V. sera aproximadamente de 23 477 400 tons-Km. (1) o sea
un incremente de 3 636 551 tons. km. sobre 1927, lo que producird las mayores en-
tradas y gastos siguientes,

Entradas 3 636 551x0,24 =% 81
(astos 3 636 551 %0,0445 = 161 826
Salde ... ... .. 710 946
Menos producido de 1a mayor ta-
rifaen 1927 ... ... ... ... 387 923
Diferencia ............... 323 023
Posible aumento de algunas parti-
das de gastos fijos 3 636 351
X00174 .. ... ... ... ... 63 176
Mayor utilidad probable en 1928
sobre 1927. .. ... . ... L. 259 847
Probable utilidad de la explotacién
enelafio 1928 .. ... ... ... 2 382 0le (2

Afie 1929 —in conformidad a lo dicho en el caso del FC. de Caleta a Agua
Santa, y prescindiendo siempre del. trafico G. V. se puede suponer en este FC. un
aumento de 4%, sobre el afio 1928

I.as mavores entradas y gastos serfan entonces:

Encradas 935 096 tons km. X024 = 224 423
Gastos 935 (96 x0,0445 = 41 612
Saldo ....... e 182 811
Mayvor utilidad probable en 1929
sobre 1927, ... ... oL 442 ©58
Prohable utilidad de la explotacitn
en 1929 .. ... o 2 364 827 ()

(1) Calculada segim el promedio (93.75%) de la movilizacién del salitre, carbén y petroleo
respecto a los totales en los afios 1924-27 vy © meses de 1928,

{2) En el célculo de las utilidades probables no se ha tomado en cuenta las debidas al in-
cremento del triafice G. V. Este trafico predujo en 1927 el 5,08% de las entradas de la explota-
cibn.
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E! promedio de las utilidades en los

afios 1920-1927 ha sido de 8,149, FEi
mfximo fué de 1617% (2fio 1920).

El afio 1928 las utilidades probebles
subjiréin de 4,39%, (5,04 para las entradas
netas). El afio 1929 con las tarifas vi-
gentes, subirén de 4,729, (5,379 para
las entradas netas)

Si no se hubiera aplicado la rebaja
¢t afio 1928 y no se aplicara el afio 1929,
las utilidades subirfan de 5,60 v 5,989
respectivamente (6,25 y 073 para las
entrades netas).

Concesitn a plazo indefinido

Capital sefialado como
fngovilizade (31-XII

W § 54 278555
Sin instalacion de mia-
lecones, muelles, agua,
material flotante, etc. . 2 640 000
Total....... ... .... § 56918 555
La explotacién de estos servicios
dej6 pérdidas el afio 1927.
Cepital acciones .. ..... - § 48 Q00 000

El capital acciones era en 1510 de
$ 30000 060. En 1913 subib a 36 000 000
_por capitalizacién de 150 000 £ del Fon-
do de Reservas repartiéncose a los uc-
clonistas una accidn liberada por cada
cinto. En 1926 el Capital acciones su-
bi6 a su valor actual de § 48 000 000 con
la capitalizacion de 300 000 £ del Fon-
“do General de Reservas, distribuyén-
dose & los accionistas 60 000 acciones de
£ 9 clu. a razén de una liberada por cada
tres.

Capital obligaciones . ... § 12 000 000

" En 1910 habla $ 1332 000 amortiza.

dos. En 1925 queda totalmente amot-
tizado.

Fondos de Reserva. 31-X11-17.

Fondo General de Reser-

va, Renovacion, ete. .. § 12 018 561
Fondo de accionistas en
3I-XH-27.0...00.0 . i 881 507
Resumen
Capital primitivo suscri-
7o S $ 30 000 000
Utitidades capitalizadas
desde 1910 .. ... ... 7 18 000 000
Fondos de Reserva, Re- ]
novacicnes, etc {1} 12 018 561
Fondos de accionistas
(31-XI11-27). . ..., 1 881 507
Total cuentas del Acti-
voen 31-XI[-27) 55 313 810

Capitulo IH

EL REGIMEN LEGAL

Los Ferrocarriles chilenos estaban so-
metidos a la Ley de Policia de Ferroca-
rriles dictada ¢l 6 de Agosto de 1862,
que s pesar de su antigliedad v de la
poca edud que tenfan los [errocarriles
en el pais cuando fué dictada, no fué
modificada en un larzo lapso. Esta ley
no fijaba disposiciones acerca del ca-
pital de los lerrocarriles ni sobre sus
utilidades. Tampoco establecia ningln
organismo especial para su aphcamon

El decreto IN.» 431 de 30 de Abril de
1897 establecid algunas normas para la
contabﬂldad de las empresas con ga-
rantia fiscal.

(1) Los balances no permiten deducir qué
cuota corresponde a removaciones ordinarias,
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Hasta el afio 1925 no se dictaron dis-
posiciones legales sobre el capital de las
Entpresas v el monto de sus utilidades.

El 13 de Marzo de 1925 se dicté el
decreto-ley N 342 que tomaba en
cuenta la experiencia habida sobre la
explotacion de Ferrocarriles y especial-
mente se inspiraba en leyes de otros paf-
ses. Esre decreto-ley tuvo posteriormente
otras reformas (1), especialmente en los
organismos encargados de aplicarlos, v
en la actualidad las disposiciones que nos
interesan son las siguientes:

Art. 17, El capital de la sociedad de-
be ser dividido en accicnes definitiva-
mente pagadas.
ki No se podran emitir obligaciones sino
uri_a vez constituido v pagado en su tota-
lidad el capital social, v sélo después que
el cincuenta por ciento a lomenos de este
capital haya sido invertido en el ferroca-
rril.

En ningln caso ¢l monto de las obli-
gaciones en circulacion podra ser supe-
rier al doble del monto del capital so-
cial.

Las obligaciones destinadas a reunir
fondos para la gjecucién de las obras de
primer establecimiento, se emitirdn so-
bre la hase de su completa amortiza-
cidn ances de expirar el plazo de la con-
cesion.

Para resguardar el cumplimiento ce
estas disposiciones, ninguna cmisidn ce
obligaciones podra efectuarse sin contar
previamente con ¢l permiso del Presiden-
dente de la Reptiblica.

£] capital reunido por la sociedad no
podré dedicarse a ningln negocio ajenc
al ferrocarsil.

El monto de la Compensacién en
dinero o en acciones que se acuerde al

(1) Decretos leyes complementarios MNums.
684 ¥ 815 de 17 de Octubre y 22 de Diciembre
de 1925,

concesionario primitivo a titulo de reem-
bolso de los gastos efectuados y pago de
sus servicios personales, serd regulado
por el Presidente de la Repiblica en vista
de las cuentas y documentos justificati-
vos, informados por la Inspeccién.

Art. 760, Las empresas ferroviarias
sblo podrén cobrar por sus servicios los
precios que resulten de las tarifas y sus
condiciones de aplicacion  autorizadas
por ¢l Gaobierno. -

Las turifus vy sus modificaciones, de
los Ferrocarriles del Lstado y de los
Ferrocarriles Particulares, serdn sone-
tidos 2 la resolucién y aprabacién del
Gobierno, sin cuyo requisito no podra
entrar en vigencia.

la base de que el producto bruto no ex-
ceda de un modo general del 30 por
ciento del capital total inmovilizado en
la empresa y reconocide por el Presi-
dente de la Reptblica, siempre que los
gastos no excedan del 70 por ciento de
las entradas. Si la proporcion de los
gastos fuere mavor, la empresa debera
justificarlo a satisfaccion de fa Inspec-
¢ion ¥, en tal caso, €] limite de 30 por
ciento admisible se elevaréd en relacion
con el mayor valor del coeficiente de
explotacion; pero sin que la entrada neta
exceda del 9 por ciento del capital.
Siermipre que en tres afios consecutivos
el producto de la linea exceda del 30 por
ciento indica conjuntamente con un coefi-
ciente de explotacidn ro superior a 70
por ciento, o bien del limite proporcic-
nalmente aumentado si este coeficiente
de explotacién sube de 70 por ciento, ¢l
Gobierno tendré el derecho de iniciativa
en materia de modificacién de - tarifas,
Podré el Gobierno convenir con la em-
presa las reducciones de tarifas que es-
time convenientes, a condicién de no
reducir la entrada bruta a més de medic
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por ciento, bajo el limite indicado ¢n el
presente articulo.

El Gehietno tendrd, también, derecha
de iniciativa en los casos en que, a su
Juicio, fuere de conveniencia pablica
introducir modificaciones en alguna ta-
rifa o en sus condiciones de aplicacién,
siempre que estas modificaciones no
reduzcan las entradas brutas de la Em-
presa,

Las entradas brutas obtenidas en ex-
cesd sobre el Iimite autorizado se des-
tinaran: '

10% al Fondo General de Ferrocarri-
les;

10% al Fondo de reserva para eventua-
lidades del ferrocarril, mientras éste sea
inferior al capital inmovilizado en el fe-
rroaarri[; Y

El 809 restante serd de libre disnosi-
cién de la Empresa.

No obstante lo anterior, si la entrada
neta fuera superior al 9%, del capital to-
tal inmovilizado en el ferrocarril, el ex-
ceso de entrada neta sobre este valor se
destinarA:

10%, af Fondo General de Ferrocarri-
les.

10% al Fondo de reserva para even-
tualidades del ferrocarril, siempre, que
éste sea inferior al 109 del capital tota
inmovilizado en el ferrocarril; vy

El 809 restante serd de libre disposi-
cibn de la Empresa.

Las disposiciones de los dos incisos
anteriores no se aplicarén si la relacién
entre gastos y entradas brutas es su-
perior a 0,7 excepto cuando conjunta-
mente la entrada neta sea superior o
9%, del capital total inmovilizado en el
ferrocarril. en cuyo caso el exceso sobre
dicho 9% se repartiréd en la Siguiente
forma:

509 al I'ondo General de Ferroca-l
rriles:

33% al fondo de reserva para eventua-

lidades del ferrocacril mientras éste sea
inferior al 109, del capital inmovilizado

en el ferrocarril;

L 179, restante seré de libre disposi-

citn de la Empresa.

Una vez que el fondo de reserva para
eventualidades del ferrocarrit haya al-
del capital total inmo-
vilizado, la Inspeccmn tendrd &l derecho
de sefiaar la inversién que se dard a las
sumas destinadas a este fondo, en obras

canzado al 1087

de mejoramiento del ferrocarril.

Art. 77 bis. El capital inmovilizado de
cada Empresa, serd determinado por el

Presidente de la Repubhca previo in-
forme de la Inspeccitn.

Art. 78 Las solicitudes sobre. implan-
tacidn y modificaciones de tarifas que
las Empresas sometan a la resolucidn
del Gobhierno, serén anunciadas al pl-
blice y estudiadas por la Inspeccidn,
conjuntamente con las observaciones
que presenten los interesados.

Art. 79, Ninguna tarifa podré modi-
ficarse sino después de un afic de en-
contrarse en vigencia, salvo resolucidn
del Gobierno.

Art. 80. Las tarifas y sus modifica-
ciones serdn anunciadas a! pablico gor
medio de carteles colocados en sitios

visibles dentro del recinto de las esta-
ciones, desde 00 dias antes de encontrar-
se en: vigencia, si se tratare de nuevas

tarifas o de aumento de las existentes,

o desde 30 dias si se tratare de disminu-

ciones. .

Sin empargo, el Gobierno podrd au-
torizar que sc reduzca a tres dias el pla-
20 de anticipacidn con que deben anun-
ciarse las tarifas aplicables a trenes tem-

porales u ocasionales.

Art. 82, Las tarifas normales se apli-
caran de un modo uniforme a todos los

que se sirven del ferrccarril,

Podran establecerse tarifas especiales
a precio reducido con respecto de las
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normales, para mercaderias y recorridos
determinados con plazos de transporte
més amplios que el establecido para aque-
ilas, o que se apliciue_n bajo fa condicién
de proporcionar un minimun de tonela-
das de carga en periodos dades.

Art. 86. En los casos en que dos ferro-
carriles pudieran servic un mismo tré-
fico, se cobrarfin en ambas empresas ios
mismos fletes

Al fijar las tarifas correspondicntes, el
Gobierno tomard en cuenta las recesi
dades de la empresa en condiciones méas
desfavorables.

Es interesante para ilustrar el tema,
exponer en lineas generales las caracte-
risticas de la legislacién extranjera so-
bre el particular. Por la premura del tiem-
po nos concretaremos a la legislacion
norte-arnericana que se aplica a la ma-
vor parte de las Compafilas de Ferroca-
rriles del mundo v a la de la Repiblica
Argentina, que tiene el més importante
sistema ferroviario de Sud-América.

I“n la legislacién americana (1), como
en todas, las utilidades de los ferroca-
rriles estdn refacionadas con el capital
inmovilizado. El congreso Federal apro-
b6 el «Valuation Actr el afio 1913, ley
que comisiond a la <Interstate Commer-
ce Commission» para avalvar las pro-
piedades ferroviarias.

Otra ley nacional, «The Transporta-
tionr Actr, encarga a la Interstate Com-
merce Commission fijar el limite legal
de las utilidades de

Este limite no es constante y la Ins-
terstate Comrmerce Cormission puede
variarlo.

l.a Interstate Commerce Commission
actualmente fija las utilidades en un

los ferracarriles.

(1) Un estudio completo puede consultarse
en <R. Simén. Normas de Valuacion y Sis-
tema Uniforme de Contabilidad para las Em-
presas de Ferrocarriles y Administraciéon Co-
mercial de Ferrocarriles.

6% del valor del ferrocarril (determina-
do segln inventario por la Interstate
Commerce Commission) con la siguiente
reparticion:

5149%, de rendimiento libre.

14% destinado a mejoramiento y am-
pliacién de servicios.

El saldo de las utilidades se reparte-en
dos mitades: una para la Campaiia,
qgue con ella podré constituir un fondo
de reserva para defectos de utilidades,
reserva gue no podréd acumularse en
cada ferrocarril mas alld del §% del
capital inmovilizado. Esta reserva sdle
puede ser empleada para completar el
rendimiento det 6%, en los afios qu"e baje
de esta cifra. Una ver completado este
fonde de reserva. ese exceso de entradas
puede tener cualquier destinacién. la
otra mitad del exceso pasa a manos de la
Interstate Commerce Commission, que
forma un fondo destinado a préstamos
a los ferrocarriles para inversiones de
mejoramiento.

Las disposiciones legales vigentes en
la Repiiblica Argentina son les siguientes:

Ley N ¢ 2873 de 24 de Noviembre de
1891, Ley N.» 5315 ({Ley Mitre) de 30
de Septiembre de 1927, Decreto regla-
mentario de 30 de Abril de 1928

La ley 2873 crea la Direccidon Ceneral
de Ferrocarriles Nacionales, la que tie-
ne entre sus atribuciones 1 ° la de infor-
mar sobre la aprokacion de tarifas de los
ferrocarriles en general, y eventualmente
en los casos que el P. E. puede interve-

rir en su fjacién, y aprobar directa-

mente toda modificacién de los mismes
dentro de los limites de las tarifas apro-
badas por el P. L.

20 Intervenir en el examen y fija-.
cién por el P. E. del capital de cads
empresa de ferrocartil nacional. corno
asi mismo controlar el monto de las en-
tradas brutas v liquidas de las mismas
a los objetos que fijan las leyes.
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La ley Mitre libera de derechos de
aduzna los materiales y articulos de
construceién hasta el afio 1897. Hasta esa
misma fecha los FF. CC pagarin como
impuesto ¢ contribucion Gnica el 3¢ del
preducto liquide de sus lineas.

Le reconoce como gasto el 60%, de las
entradas. Si excediera de su limite en
tres afios consecutivos. la Cmipresa de-
bera demestrsrlo a satislaccidn del P, L.

Las rtarifas de pasajeros v de carga
seran intervenidas por el P F. cuando el
promedio del producto de tas lireas en
tres afios seguidos exceda del 179 del
ce{pital en acciones y obligaciones, re-
conocido, siemore que los gastos no ex-
cedan del 60%, de las entradas. Si la
proporcion de gastos fuera mayor en tres
afios consecutivos, la Compaiila debera
demostrarlo. a satisfaceion del P. K. ¥
en tal caso, el limite de intervencién se
elevard proporcionalmente,

El decreto reglementario de 30 de
Abril de 928 regidla las relaciones con
fas Compafifas, que se acojan & la I.ey
Mitre ¥ establece que er ese montento se
ijard el capital correspondiente en ac-
ciones v obligaciones, que no podra ser
alterado sino por resolucion del P. K.
No se admitird como parte del capital
en acciones v obligaciones, sino las emi-
tidas parz obtener un capital efectivo
o para la adouisicion de bienes, obros
o lineas pertenecientes a otras rimpresas,
dekiende ser excluides de ese rubro las
partidas no autorizadas por el P. I, co-
rrespondientes a la explotacion vy a las
emisiones cuie No correspnn'dnn a valores
reales, fijan los renglones de los gastos
como sigue:

a) Lus correspondientes al servicio de
explotacitr;

b) El importe de la cortribucién gue
fija la Ley Mitre;

¢) La amortizacién del capital en las
concesiones a término; -

dy Las reservas seglin el siguiente de-
talle;

1.° Las cuotas de renovacion de las
instalaciones y equipo.

2.* Los correspondientes a accidentes,
reclamaciones, gastos judiciales ¢ im~
previstos.

3.0 Seguros contra accidentes.

4.0 Pensiones v fondos de beneficen-
cia pare el personal.

l.as cuotas de renovacidn se fijan
finicamente en 213%, para las instala-
ciones v el ecuipo.

El art. 3 fija el producto liquido
anual en ©.8% del capital recono-
cido

Para determinar si ha llegado el caso
de intervéncién en las tarifas. se tomard
el promedio resultante de los tres afios
anteriores.

Si se comparan las disposiciones de la
ley con algunas extranjeras, se puede
constatar que la ley chilena tiene venta
jas en cuante permite obtener mejores
atilidades al FC . que hace el servicio
con menos gastos, en tanto que la legis-
lacibn extranjera no particulariza esta
situacior.

Una diferencia importante de la le-
gislacién chilena con la americana, por
gjemplo, «The Transportation Acts, con-
siste en que el porcentaje de utilidades
sobre ¢l capital inmovilizado libre pary el
ferrocarril puede ser variado periddica
mente en la legislacion americana, lo
que pareciera 1ogico y de acuerdo con la
necesidad de contemplar las variaciones
del interés det dinero, para evitar gue
estas inversiones de dinero resulten pri-
vilegiadas, o bien en otro caso extremo,
que no haye interés en la construccién
de nuewvas lineas.
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Capitulo IV
CONCILUSIONES

I.» La historia de la industria salitre-
ra muestra regularmente periodos de
gran exportacién de salitre con bene-
ficios considerables del Estado, de la in-
dustria salicrera y de los ferrocarriles
salitreros, seguidos de periodos de res-
triccion de ta exportacidén con la dismi-
nucién consiguiente de las utilidades de
las tres entidades enunciacas.

2.0 El precio del salitre presenta cam
bién oscilaciones fuertes.

3.0 La exportacion del salitre ha varia-
dodet 658 320 tons. en 1926 a 2 375 441
tons en 1927, Se prevee un minimun de
2 800 000 tons. en 1928 y 3 200 000 en
1920.

El promedio de la exportacidon (1913-
1927) es de 2 167 789 tons.

4 9 El precio del salitre . a. 5. por 100
kilos ha variado de 14-11 en 1910 a
35-7 en 1919120, Después baja casi cons-
tantemente, [a sido de 23-6 en 1921 22

19-11 en 192223, 20-3 en 1923]1924;
20-2 en 1924{25 19-6 en 1925|26.

El ano 1926 de 20-6.

El afio 1927 fué de 18

El afio 1928 se estima en 10 sh.

5.° Los salitreros han tenido el zfo
1927 una probable menor entracla  ce
118 772 000 si se hublera mantenido el
precio de 1926 y de 198 270 000 si se hu-
biera mantenido el promedio de 1920-
1927; el afio 1928 una menor entrada
probable de 232 G00 000 con referencia
al precio de 1926 y de 112 000 000 con
referencia al precio de 1927

6.2 El Estado verd disminuidas sus
entradas en una suma superior a 63 mi-
Jlones 860 mil por concepto de las me-
didas de proteccidon a la indusiria v
aportes a la Caja de Fomiento Salitrero,
en {928 FEn 1929 esa suma serd superior
a 88 340 000 dentro de la prevision de la
Superintendencia de Salitre y Minas.

7.% Las utilidades de la explotacion de
los ferrocarriles salitreros y las Ke-:mradas
netas sobre el capital sefialado como in
movilizado son las siguientes. suponien-
clo vigentes las tarifas actuales en 1929:
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{P fjl';‘e‘ Afio 1926 Afio 1927 | Afo 1928 (1) | Afe 1929 (1)
c - 4 | 4
FeRROCARRIL ﬁ. g -§ o ! s§ ~‘§ . ,vg Ea 1 sg ! ;-,,,
8 5 5% & |Eg| E 3L £ |T§
B REANE AT LI L -
| o o m I 1
Caleta Buena a Agua ! _ :
Santa..........[ 417 —~0,6: —0.6 1,66 L9 5001 504 6,05 608
Tocopille al Toco ..| 6,86 0,18" 1,21 311 3,63 733 703 940 899
Salitrerode Tarapaca| 4,01 2,50, 3,12 430 4,6% 5,31 5,68‘i 681 7,15
Antofagastaa Bolivia| 9,32] 833 8,93 7,96 QO,ﬂ 9,77| 10,85 10,26 11,33
ChletaColosoa Aguas , g | !
Blancas ... ...| 4,66 3,90i 3,21 3,83 ‘)',22; 3,64y 5000 360 509
Taltal & Cachinal ..} 814/ 3,52° 383 3,91 4,35; 4391 482 4,72] 5,13

Las utilidades de la explotacion y las entradas metas para Jos afios 1928 y 1929,
suponiendo en anthos gque no se aplicaran las rebajas serfan las siguientes:

FERRCCARRIL

Caleta Buena a Agua Santa
Tocopilia al Toco ... .. R
Salitrero de Tarapacd,...............
Antofagasta a'Bolivia (3) ........ ...
Calera Coloso a Aguas Blancas
Taltal a Cachinal

Afio 1928 (2) i Afio 1929 (2)

Utilidad Entradas Utilidad | Entradas

explotacién | netas explotacién | netas

% % % %
6,45 6,48 7,59 7,62
9,45 9,03 11,73 11,18
7.84 8,17 9,560 9,80
10,52 11,53 14,04 12,10
5,00 6,29 3,13 6,44
5,60 6,00 5,98 6,33

f

(1) Las utilidades probables de jos afios 1928 v 1929 han sido caleuladas en general: @) Sin
tomar en cuenta el incremento de las utilidades de! trafico G. V.
&) Operando con los gastos directos medios del afic 1977 que son probablemente susceptibles

de une pequedta cuota de disminucién por un

mayor trafico,

¢} Con un incremento de trafice limitado a 49 y 109, debido 2 la mayor exportacion de sa-
litre ¢l afio 1929. Segiin la prevision de la Superintendencia de Salitre y Minas, ese incremento serd

mayor.
(2) Sobre €l capital total inmovilizado.
(3) Seccion Chiiena. Excluido el negocio

de provisién de agua.
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8> Los ferrocarriles salitreros viven
casi exclusivamente del salitre: la muerte
de esta industria sera la de los ferroca-
rriles.

9.° La Gltima crisis salitrera presentada
el afio 1926 y principios de 1927 dié mo-
tivo a las medidas pro-fomente adopta-
das por el Supremo Gobierno gue han
siclo enumeradas, y hay antecedentes fun-
dados para estimar que se deba a ellas
la reaccién de la industria salitrera, in-
crementando ta produccidn y la expor-
tacién de salitre.

10. Durante la aplicacién de las reba-

jas actuales y debido al incremento de la
exportacién salitrera, los ferrocarriles sa-
litreros han obtenido en general mejores
¢jercicios financieros que el promedio
de los Gltimos afios. Para algunos de
ellos si no se hubieran aplicado ias rebajas,
las utilidades !legarian a sobrepasar
el 97, '

11, No procede la aplicacién de la
Ley de Ferrocarriles, pues las utilida-
des (1) no llegan a los valores autoriza-
dos por la ley sobre el capital declarado.
No ha sido fijade tampoco por el Supre-
mo Gobierno el capital inmovilizado.

12, La situacidn actual de la industria
salitrera pareciera marcar un periodo
de transicién durante el cual en interés na-
clonal y de todas las industrias que viven
de ella, debe dérsele las mayores posi-
bilidades pera luchar por mantener y
reconquistar sus mercados.

3. El precio de venta del salitre ha
disminuido considerablemente. Por con-
siguiente, no habiéndose hecho pablica
ninguna disminucidn  sensible en los
gastos de produccion del salitre el «valor
del transporte» ha disminuido. [gual-

{1} La actual ley de ferrocarriles autuviza
utilidades mayores que otras leyes anélogas, y
fué dictada en una época en que el interds del
dinero era superior al actual.

mente la capacidad de pago de fletes.

14. Las sumas obtenidas por los Fe-
rrocarriles Salitreros por capitalizacion
de utilidades y por amortizaciones en
los Gitimes 20 afios son en general, con-
siderables, como también los diferentes
fondos de reserva que las utilidades han
permitido formar.

Su situacion econémica y financiera
no ha desmejorado desde la presentacitn
del informe del sefior Pedregal y les
permite en general soportar lus rebujas.

15. De ac_uerdo con lo manifestado
(ntim. 1), debe procurarse convenir
con las companias de ferrocarriles sali-
treros el mantenimiento de las rebajas
actuales, durante un perfodb prudencial
que permita apreciar la situacién del afio
salitrero  1929-1930, sea mientras se
fija por el Gobierno el capital inmovili-
zado. .

I6 Habvla fundamento para revisar
las tarifas suprimiendo o reduciendo las
rebajas en los ferrocarriles salitreros so-
metidos a rebajas, si el precio del salitre
durante el semestre anterior, llegéra aun
promedio determinado que tal vez pu-
diera fijarse en 18 sh. 6 d { s a vy s
durante ese periodo hubiera anteceden-
tes para estimar que en el afio salitrero
no se exportarian mas de 2 300 006 tons.

17. Se recomienda el establecimiento
de un organismo repulador de las utili-
dades de los ferrocarriles salitreros, ba-
sado en aportes de los ferrocarriles de
parte de sus utilidades v aportes fis-
cales. Hstos padrian disponer libremen-
te cada aiio de sus utilidades iguales al
promedio dé los afios 1920-1927, siempre
que no excedan de 8% y de una fraccion
importante del excedente. El resto seria
aportado a este organismo o Caja de
Ferrocarriles Salitreros. I=I Estado con-
tribuiria con una cuota arual en rels-
cién con la exportacién de sulitre y con
el aporte de cada ferrocarril en relacién
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con 1a exportacién de salitre y con el
aporte de cada ferrocarril, forméandose
asi un fondo de reserva para cada ferro-
carril que servirfa para los afios” en que
le utilidad baje del promedio serialado,
para completarlo.

Perte def fondo de cada ferrocarril
podrd ser destinado a invertirse en obras
de abaratamiento del costo de la explo-
tacidn, a juicio del Departamento de
Ferrocarriles, v otra parte a préstamos

para obras de mejoramiento a un interés
que no suba del 597,

El fondo formado para cada ferroca-
rril tendréa come limite un tanto por
ciento del capital inmovilizado. Se sus-
penderan los aportes del F C. y del Es-
tado mientras esté completo aumentan-
do en ese periodo con los intereses de los
IPISMOS.

18. Debe procederse a fijar en definiti-
va el capital inmovilizado.





