
Infer-me sobre rebajas de ta­
rifas aplicadas en los Ferro­
carriles Salitreros.

pi tal inmovilizado

Capitulo I l . Los transpones [errouiarios. Cuadra N. Q 17-20. Division de los

Gascos de Explotacicn
Cuadra ),j." 21 Clasificacion del ca­

pital Inmovtltzado senelado POI' las Corn­

pafiias y que es el adoptadc provislo­
nalmenre.

EI heche de que algunas Companies
engloben t:n sus Balances las cuentas

Santiago, Noviembre 30 de 1928.

SENOR DIRECTOR DEL [)F.PARTAMENTO

DE FERROCARRILES

Pte

Senor Director:

EN
conformidad a su orden

verbal.

tengo.
el agrado de ad­

juntar a la preeecire c,l lnforme

sobre las tartfas vlgeoccs en los

Ierrocarrtles selirrercs. conccr

nitrites al salitre, petroleo y carbon

desde el 1,0 de Julio de 1927 y de la st­

tuac16n economjca de las Compafitae de

Ferrocarrtles. denvade de ;lIa�
EI Inforrrre se clasifica como sigue:

Capitulo i,-La industria salitrero.

I,'" Antecedentes;
2." Situaci6n economica y financiera

de las Compariias de Ferrccarrtles Sa­

Iicreros. Resultados de la explotacton.

Capitulo 11 J • -Ef Reg imen legal

CA:zpftu[o l\/--Conclusiones

Acnmpafio tambien una eerie de CW1-

dros auxiliares' �n que se cletallan los

datos necesarios para este estudio.

Los cuadros son los siguientes:
Cuadra \1," 1-2 Movtliaacton de carga.
Cuadro N," J, Fteres de salitre, car-

b6n y petroleo
Cuadra N.O 4. Modificacion de tanfas

Cuadra N." 5. Itletes comparados de

salitre, carbon '! petroleo.
Cuadra N a 6-7. Castes de la explo­

tacion

Cuadrc N.» 8. Enrrades y Castes de Ia

cxplotecion
Cuadra Nv 9. Entradas totales.

Cuadra l\',a 10. Capital, Reserves y

Utilidadcs.
Cuadro N.� 11-14 Reserves y amor­

rlzaciones Y cuores de renovacion.

Cuadra N." 15 Movilizaci6n total.

Cuadro l\. a 16. Rendimiento del ca-
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de operaciones de Ia industria salitrera

que explotan y de los ferrocarriles, como

tamblen la falta de un sistema uniforme
de cuencas, dificultan e impcsibilitan
el analisis de ellas 'en un plaza. corte.

Desde este punto de vista es sensible

que la necesidad de finalizar este estudio

en una epoca oportuna no haya perrni­
tido disponer del tie.mpo n,ece-,�ario para
analizar detalladamcnte las cuencas cn

un largo lapse. Ademas no se ha podido
disponer de codas las informaciones ne­

cesarias 0), que solicitadas a las Corn­
pafifas no se han alcanzado a recibir 0

en un caso han llegado con posteriori­
dad 81 tiraje del informe. 10 que no ha

permitido reemplazar los datos calcu­
lados per los definitivos

Se han considerudo como capital in­

movilizado el serialado por las Compa­
Pitas para el scrvicio de transportc fc­

rroviario y separadamente el de algunos
scrvicios ancxos C01TIO muelles y male­
cones elirninandose el negocio de agua y
sus resultados economicos, que hacen

algunas ccmpafiias
Las utilidades de Ia explotacion se han

calculado considerando como gastos todos
los necesarios para producir ordinarios

transporte y las cuotas de renovaci6n
A estas utilidades de la explctacion s�
IE'S ha agregado eI producido ltquido
anual de los bienes y las entradas finan­
cteras, formandose as! las ervuudas netas.

La amortizaci6n sc ha incluldo, en

general, entre las utilidades, ya que no

existe disposicion que autcrice deterrni­
nada amortizacion. salvo tal vez para
Caleta Buena, entre los gastos orclinarios

para cads. ferrocarril y ve que no se ha

dispuesto de datos suficlentes para el
eneltsts de los balances durante toda

conccsion del Ierrocan-il. Par 10 demas.

(1) EJ Fe. de Tocopilla par ej. no remite
balances desde 1924.

este procedirniento fue el.seguido en el in­

forme anterior y es el unicc logico para
seguir en un estudio referidc a la situa­
cion actual y en que sc propane una sclu­
cion provisoria.

El estudio esca hasado en las mismas
Estadisticas anuales de las Compafifas
y en sus balances y en los datos acurnu­

lades 0 calculados en el Departamento.
A esre respecto, y en la preparecion 'j
calculo de 105 datos necesarios, han

prestado una colaboracion active y en­
ciente los senores Ingenierc don Leo­

polda Guillen y el Concador don To­
mas Coycaga, de que me CoS. grato dejar
constancia.

Saluda atte. al senor. Director

ALFONSO.l.f)PEZ R.-G.

CAPITULO I

LA INDUSTRIA SALlTRERA

I. -REGIMEN DE LA f'RODUCCTON Y \/EN­
TAS OE SALITRE.

La Oficina Sahcrera (el est�blecimjen­
to de elaboracicn) tiene par objetivo
I�. produccion del salitre seeo en cancha,
en Ia cual se precede a Ia ensacadura.

El salitre con ley de 95C}o se llama or­

dinaric y el de 96% refinado, siempre
que ('I cloruro de sodio no pase de 10/,;,.

Los gastos desde la cancha hasta el
costado de Ia nave varian de 9' a 98,79 d.

por quintal metrico. EJ detallc de estos

gastos (1) para cada puerto satttrero
es el siguiente:

(I) Datos proporcicnados pur 1& Superinten­
dencia de Salitre y Minas.
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Oficina Oficina

X XX Detefle:

IUD d I j]7 d. sacos cr-sacadura y

carguio
12.73 12,68 flctc ferrocarril.

(14C) 6.49 gastcs de e-nbarquc

615" 6137 derccho de exporte-

cl,-)n

2- 1.96 corm-ion

I- I -- VanO,1, (seguros. cr..

saves, etc.)
3.50 J.50 cuota asociacic».

os 7') d. 9877 d ::0:81 por onintel.

I! .02 J

I J ,60

5".26

61.44·

1.96

1-

Puerto de }Ililin

sacos, cnsacactcra y curgufo
fletc de /errocsrril.

gas-es cmberquc
dercchc expc-tacicn
com is ion

350 eucre Asociacion.

vanes

Y5_78 d. per quintal.

$ 2 12

I 80
0.548

0.355

IO.T» d.
1.49l

11.641
0,155

Puerto Caleta Bvena

sacos, ensacadure y cerguio
[Jete.

err-barque
leochsjc

Puerto de TccopiUa

seco y �O.:;J.U:8.

ensacaduru y carguio.
Here ferrocarril

comtsion

3.?A4

Q,rJ3'i

3,':;0

GO.oXI

0,022

gasto crnharc_v.e.
ensayc

cuotu Asociaclon.

dcrecho

cstamptllas tmpuestc

Ql.305 d. per quintal

I [0 o

0.40

Puerto de ivlejiiloncs

hilo.

Y)"O SRCO.

0.60 rama!ajc.
13.2.0 fletc fC:'rrOC3TriL

0.25 segurc

0.65

61.50

5.84

0.27

0.35

�; ,00

U 0')

bodegajc
derechc
admmisrracion.

ensayes

gastos generales puerto

cuoto Asociacion

!\dnlirist.raci6n Antofepasta.

pOl' quint&!

Detalle coste e-nbaroue de cnrrc L·

rrocaml 1..I cosrado nave

5 0.047 descarga .

•

0.454 er-umejc

o 8� 2. carguio
(jAO bWZ{;.':1

O.l)J7 lanchaje
o (1Cl remolque
o 4()j movtl.acctor-.

I 39 uso de:' cerro

$ 5.275 per quintal

I,," vcnta del salitre Sf: hece C. I, F. en

�", rr.ayor parte de los mercedes (E'...I�o·



pa especialmerue) Para otros pafses. lu vente especialmente Estados Unidos yJapan se hacen I� A, S. puertos chilenos.

Il.-PRODl:CC]())J, EXPORTACION, PRECIOS

La produccion y exportacion de salitre en los ultimos 15 ana.'> ha sido la si­
gutente (I).

19i'l
1914.
1915 .

1916.
1917.
1918.
191') .

192.0
1921
1922
192) .

1'lZ4
1925
11)26
1()27

Aacs

.

i

Promedio anual

Totales .

Producclon de
salitre en

t o n e l a d a s

Exportacton de
salitre en

t o n el a d a s

2 772 254 2 7)8 J 19
2 46J )56 1 846 33')
I 7,5 2YI 2 02) 294
2912893 2 980 277
J OUI 032 2 776 289
2 859 )0) 2 919 177
1 70) 240 80) gel
2 523 458 2 746 us

)09 685 I 19) 062
I 071 901 1 nz 565
I 905 702 2 266 242
2 406 041 2 36) 124
2 520 0;·) 2 514 422
2 016 548 I 658 326
I 614 851 2 )75 441

n 8J5 570

2 167 789

12 516 976

2 189 038

La produccicn y 13 expcrtucion en cl conjunto resultan con una diferencia in­ferior a 279 000 tons, sobre 32000 OOOosea menos de O,LJ%. La diferencta de los premedics es de 0.1 (;0. sin embargo en un efio cualquiere de crisis 0 de resurgimtcntola diferenc!a entre' la expcrtacton y la produccion uega a 3070 Y 50%.0uf2ntCca(.arnes de los aries 1927 y 1928, la produccion y 1<1 expottacion han sido

(i__l Menloria de Hacienda de 1 ')27.
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Enero. _ ..

Febrero

Marzo

Abril

Mayo .

Jur,io .

[uho .

Agosto
Sept.iembre
Octubre .

Novicmbre. ..

Diciembrc

Ano 1927 Ana 1928

--�rod�ci6n \ �portaci6n
__

��el���_��folad'l.�
242 867 304 196

216 552 287 855

251 R04 169 720

225 080 224 "36

262 422 146 928

252 289 I I 5 ,-'"},-

lM 325 192 725

275 001 176 352

204 017 171 780

282 270 283 815

231 469

125 454

43 898

151 990

235 561

244 151

204 989

Ibl 239

274 582

)02 017

'-------1--

; I 614 85: I 2 375 441

----,-------

Produccion [ Exportacicn
toneladas I tonelada

.! ;; ;�; -I --:� ;�!
90 469 I100 200

I'107078

118461

1:27 016

142 829
141 799

189 2))
209 052

223 588

La produccion y In exportacion en 1928 pucden avaluarse en 3 000000 toneladasy

2 800 000 toneladas aproximadamente

J.(1 prevision hecha per la Superinrendencia de Salitre y Minas para el afio

1929 es de 1 200 000 para 1a producci6n y para' la cxport.acion.

La produccion mundial de nitrogeno en equivalente del salitre de Chile desde

1910 basta ahora es In sigutente:

Produce-on de sir/itrc de II Sub-pnxiuctc cquivalcnte, Stnteticc eqnivalente en

A:io.� .
__

Chile,
_. , I �� Sflli�__ ��hil=_._I- ,_.

salit��_,�_ Chil�._

____.- �:-�.de. to�eladas ! Miles de toneladas Miles de roneladas

%"·--1-'------ %
-._

------1 %

64.32 I'
JIb 34.3 52 I 1.4

62 419 )5.0 110 2.7

19 J, 580 16.) 193 4.4

S7b 697 35.2 I 348 72

1910 .

1911

1912

19[3
1914.

191) .

1910

1917

191R

1919.

]Q20 .

]()21
1()22

1923

1924

1925

1926

2 465

2 525

2 586
2 772 !

:! 463

756
2- 912

001

2 819

I 70)

2 523

310

1 072

I 906

2 406

1 520

2 016

55.0
36 0

44. I

11.0

17 2

33.0

l) .6

11 Z

23.3

) I . I

35 a

32.8

25.7

568

2 135

2 142

I b06

2 271

I 96R

I 509

006

I 8J8

I 901

I 57J

34_LJ

16.0

)0.1

29.1

29 9

35.0

30 2

40 9

12.8

16.5

26.9

24.8

20.0

452

122
690

I 187

2 683
650

2 ?16
916

2 011

J 199
2606

3 252

4 26_

10. I

27.2

25.0

29.9
34 9

320

36,2

21.9

4) 8
52.4

38.1

42.4
54. J
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Los precios medias de algunos competidores del salitre los ulttmcs arias han sido

los stguientes por tonelada de abono

Precio [ijodo cor et Sindicaio Aleman de "Vitroj!,cJ1o

Aries Ai'i05 Aaos '-\fim.

1(24119)5 197.5iI9?l" 197,(111')27 lq2711')2�
-'--,,_'-- --,._--- ,,-- ----_._.'--

Sulfate de amonto lOf-II,Cl 10£-1 sh 9£-10sh Q_£

Cianamida de calcic U-II sh 8-£-2 sh, 5 7£ 129Y, 7-5-9

Nitrate de soda sin-

tetico 10£-10 sh-Od 10£-2 sh-" I 9£-t5-1�� 0_12

SL'LFATO DE l\Jl.1()I",-rO

Toncladas de 1.016 Kg.

(Precios fijados por la Federacicn Britanica de Sulfate de Amoruo para el consu­

:110 en el Reina Lnidoj.

1YI811919
16£-3sh-4J

1924:1925
14£-45h-Io

192511920
12£-14sh-8d

192611927
II £-19sh-8d

]02711928
lO£-5sh

El precio del salitre f a s per 100 kf:s ha aide cl siguicntc:

1910

1911

1912.

191J

1911.

1915
1916

1917

1918

J d .

---- -_--

14 II

15 II

17 4

17

15 2

15

1.6 8

24

26 4

.Aiios calendarios

1\;;0$ salitrero-

19120

20121
2lin
22123
23'24

2425
2526

26 17

22 6

15 7

21 (,

lQ II

20 )

20 2

]9 b

19 2
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El precio del quintal metrico de salitre [_ ':L�. en puerto salitrero ha side 10.,:,

ulttmos meses del siguiente:

Enero
Febrcrc _ .

Marzo ..

Abril

Mayo..
Junia
Julio
Agosto
Scpticmbrc .

Octubre

Noviembre .

Dic.crobrc

I 9 2 6

20sh 9d
20 9

20

20
20

18

18

18

18
19

19

19

I 9 2 7 I 9 2 R

losh Qd
J9 9

El prccio medio

del ana sc csti­

mu en 16s.9
9

9

1

4

6

10

19

19

9

9
19 9

De lS-R a lR-L

con en termino

2 medic de I 6-h

Promcdio 1920: 1927 22s 2d

El S�OCK de salitre existentc en la costa chilena alcanza aproximadamente a las

siguicntcs cifras en tonelades:
-

Afio 1927 Ano 1928
��---.. ---.----,---- ��------

Enero .. 229 580 469 139

Pebrero . I J I 515 406 053

Marzo . 989 346 391 082
Abril 963 696 4:9 950

Mayo .. 026 922 134 J 23

Juni{_) . 005 221 671 502

Julio. 896 091 752 200

Agosto 694 053 850 040

Septiembre 7J2 094 'lJ4 sao

Octubre .. 659 :41

Koviembrc 593 611

Diciembrc 525 1�2

El stock rnundial alcanzaba 2. 1 533 564 tons er; Enero de ]928 y 2 1 643 744

tons. en Octubrc de 1928

E! promedio del stock en 1a costa y del stock mundial aparece en el anexo

La cantidac de salitre producido por obrero ccupedo ha sido

1914"

1915
1916,

50.77
40,16
65,47

1917,

1918 ,�

1919,

54.64

50A4
JJ 04



1920 61,47
1921 37,60
1922, 36,13
1923, 57,24
m4, 47,77
1925, 41,86
1926, 48,2)
1927 41,92

Octubre 1928 54,63

Ifr�Fo'''H::NT(j cu LA INDUST1UA SA

l_ITRERA

En eI mes de Enero de 1927 la situa­

cion economics de 10 industria sc pucdc
apreciar per las siguientes relnciones:

J). Expurl().(;i6n.-I-Iabia caido a 128.323

toneladas en Enero y a 171 766 en Fe­
brero. 10 gue podia hacer prever una

exportacion anual inferior a 1 700 000
toneladas.

2). Producci6n,,-Fn Enero 79551 to­

neladas. En Febrero 73 575 toneladas
o sea el 3.650/0 de \a produccicn del ana

1926 y el 3,37% del promedio de los
ultimos quince aries

3). StorR. I'll fa (osla 1 220 580 tone-

lades en [nero ')' I 131 515 runelacas en

Febrero 0 sea cl 5(/1�' de la produccicn
del afio ante-lor, y el 51,7% del pro­
medio de la produccion en los ultimos

qu ince enos.

4). Ojicinas en monuniento :y obreros

oCtlpados,-·En [nero de 1927, 25 on­
cines can 22 847 obreros, co" un pro­
media en los ultimos qL1111Ce aDOS de
99 oficinas (1) Y de 45 (l7l obreros ocu­

pados
5), Pretia del salitre.--,-J9 a 9 J. el quin­

tal metrico f a. s.

6). A1ov{lizGcEon par los Ferrocarrtlcs
salitreros,-riubfa bajado en In forma

que pucde npreciarse estudiando el cua-

(I) En Ocrubre de 1928, t/) oficinas en trab�­
jo con m6,� de 62 000 obrcros ocupados

dro de la moviliaacion el primer sernes­

tre de 1927.
El analists de esta situacion indujo al

'vlinisterto de Hacienda a esrudiar su

solucion y conslguientemenre a tamar

rapidas medidas, tal como [a situacion
10 requerfa. Se envtc al Congreso un

mensajc del que proviene la ley 4144 de
25 de Julio de 192i de Fomento Sali­
trero.

Fete Ley da una ingerencia mas direc­
ta a la accion e iniciativa del Supremo
Gobiernc, crea la Superintendencia de!
Salitre y establece disposiciones pro­
Fomcnto Salttrero. "Inns de elias desti­
nadas al abnrutamiento y al incremento
de la produccion otorgando subsidies 0

prestamos para experiencias y estudios,
y facilitando can Ia accion del Estado la

explotacion de terrenos fiscales y Iiberan­
do de derechos de Internacion en cierros
casas los arttculos dcstinados al esra­

blccimiento de nuevos procedimientos.
Otras disposiciones establecen una

prima para los prcductores que usen

exclusivamente carbon nacional.
El art. 12 declare de uttlidad publica

las mercedes de ague y sus ccnertas. los
ferrocarriles y e l equipo, los elementos
e instalaciones de embarqce. pudiendose
dccretar su expropiacion.

Ll art. 15 eutotiza al Prcsidentc de 1a

Republica para suprimir 0 reducir el
derecho de intemacion de los sacos sali-
treros.

E;. Titulo III crea la Caja de Foment.o
Salltrcro, cuyos fondos se forman en

oarre principal con una nsignacion del

Estado igual al 10% de los derechos de

exportacion del salitre percibidos el
afio anterior Y cuando el monto de
estos derechos pasa de 220 millones, la
mitad del excedentc aumcntara la asig
nucion del Estado Tamblen sc le asigna
el 20(;� del producto de Ia enajenacion
de los terrenos salitreros del Estado.
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En el Titulo IV se autonza at Prcsi­

dente de la Republica para comprome­
ter la reeponsabtltdad del Estado basta

por la suma de $ 100 000 000 destinada

a anticipar fondos a los productores sa­

Iitreros que 10 soliciten y que se obliguen
a mantener sus oficinas funcionando a

10 menos durante la vigencia del pres­
tamo

La misma Ley 4144 Iaculta (Art. 61)
a1 Presidente de la Republica para apli-

car una rebeta de 10% sabre 100 fletes

del salitre y del carbon en el F. C, de

Tocopilla 81 Toco durante el afio sali­
trero 1927-1928 (I).

Se obtuvo tambien de los Ferrocarri­
les Salitreros Ja aplicaclon de las si­

guientes rebajas en sus fletes, aplicables
desde el 1." de )ulio de 1927 al 30 de

Junia de Ig28, plazo que despues fue

prorrogado haste el 31 de Diciembre
de 1928.

FERROCARRILES

Caleta Cclcso a Aguas Blancas ..

Antofagasta a Bolivia ...

F. C. Salitrero de Tarapaca
Taltal a Cachinal (se fija el flete de 1 ton. de

salitre en ..

Caleta Buena a Agua Santa.

Tccopilla

Salitre Carbon Petroleo
_--_----- �----- ---------

15% 10% 10%
10% 10% 15o/r;
15% 10% 10%

$18.50 15% 15%
10% 10%
10% 10%

El resultado de la politlca gubemati­
va de fomento de la industria salitrera
se puede apreciar en las cifras corres­

pondientes a la produccion y exporta­
cion de salitre, y en la movllizacicn en

los fermcarriles salitreros en e1 2.0 se­

mestre de 1927 y en el afio 1928, que

aparecen en los cuadros respect.ivos y

que arrojan grandes incre!TI�ntos sabre

el ana 1926 y sabre el primer semestre

de 1927.

La situaci6n econ6mica obtenida para
cada una de los principales interesados
en 10 industria: Industriales Salitreros,
Goblemo y Ferrocarriles Salitreros y los

sacrificios hechos por cada uno de

elias puede aprcciarse COnl? sigue:
Jndustriales salitreros.-En 1927 se­

gun la Supenntendencia de Salitre y

Minas las ganancias de los industriales
salitreros han sido casl nulas, pues eI

termino medic de utilidades no permitic
en general repartir dividendos. En 1928

tal vez se mejorara un poco la situaci6n

gracias a la colaboraci6n del Gobierno.

Gobierno y Caja de Fomento Salitrero

1. <> Aportes del Estado a 1a Caja de
Fomento Salitrero como sigue:

a). 10% de los dcrechos percibtdos
por el Estado el ana anterior.

b). El 50% del excedente de las entre­

das del Estado sobre 220 000 000 mll.
10 que corresponde a una exportacion de
salitre de 47 142 000 quintales espafio­
les aproximadamente. £1 atio 1927 por

consiguiente can una exportacion de
2 375 441 toneladae se desprendera de
una suma supenor a 35 375 000. EI

(1) Decrero de 6 de Agosto 1927.



ana 1928 con una exportaci6n prudente
de 2 800 000 toneladas se desprendera
de una suma superior a 61 3600QO y el

afio 1929 con Ia movilizacion prevista
de 3 200000 toneladas ese cifra alcan­

tara a 35 840 000,
lo Subvencion a los industriales por

concepro de fietes de ferrccarrtles.

Durante el 2.0 semestre de 1928 la

Caja de Fornento Salitrero debera reem­

bolsar $ 120 000 aproxirnadamente por

subvenci6n de ffetes en el ferrocarril de
Taltal.

3.0 Rebajas de derechos de exportacion
4.0 Supreston de derechos de interna­

ciOn de los sacos, 10 que slgnifica un

sacrificio fiscal de $ 2 500 000.
5.0 Aumento de la cuota de gastos de

propaganda.
Ferrocarriles Salitreros.-Los resulta­

dos economicos de las rebajas de los

fietes, son las siguientcs:

FC. de Caleta Buena a Agua Santa.
Fe. Salirrero de Tarapaca ..

FC. de Tccopilla a1 Toco . . .1
FC. Caleta COI05O a Aguas Blancas ..

, "IFe. Antofagasta a Bolivia.
FC. Taltal a Cachinal

137 358

2 171 922

764 257
288 196
003 652

Probables
1928

222 391 294 300
3 0'08 754 4 077 700

139 582 I 651 200
423 8R3 589 500
510 988 2 044 300
469 731 656 300

ANEXO

STOCK MEDIO ANUAL DE SALITRE EN LA COSTA DURANTE LOS ANOS

AI fin de cada mes
Ano 1920 I Ano 1921

Qrls. Mtc Qtls. Mtc
------

Enero. 13 582000 31 156000
Febrero . 12 720 000 12' 522 000

Marzo 12256000 12 742 000
Abril ,. 11918000 13 097 000

Mayo .. II 650 000 J3 548 000

Junia. 12 693 960 13 586990

Julio I J 273 000 14 168 000

Agosto. 13 530 000 14 461 940
Septiembre J3 065 000 14 797 740

Octubre J3 254 000 14 833 160

Noviembre ...
J3 780 000 14917 314

Diciembre . 13 045 600 14 898 020
:�.------

SUMA 154 767 560 Ib6 728 164

Stock medio annal. 12 897 297 13 894014

14 919 180 11 329000
15 240 720 9 875 000
15 713 000 8 777 000
15 364 000 8 716 000
15884720 9 892 000
Ib 164 340 10 029 860

16015000 10 020 000

15 314 520 9 529 000
15 165490 9 657 000
14 231 200 10 013 100
J3 351 820 10 209 000

12 324 000 8 679 440

179 687 990 ne 726 400

14 973 999 9 727 200
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Al fin de cada mes
Ario 1924

Qtls. Mrc.
AEio {925

Qcls. Mtc.

Ano F)?6 Afio 1927

_�����:�_c L�:15. MLc.

Enero. 7 580 000 8 456 800 8 623 000 12 2Y5 800
Febrero . 7468000 7458500 9008340 11 )15 150
Marzo.. 7 917 000 7 376 000 R :)')1 200 9 898 460
Abril 8 390 000 7 441 400 9 810 270 l) 616 960

Mayo 9649 QOO 8 737 SOD II 395 850 10 209 220

Junia. 10 377 9S0 8 695 800 12 289 g(lO 10 052 210

Julio. 10 307 500 I 8427000 12 538650 8960920

Agosto 10039000 I' 8 508 500 12742 180 7 CJ40 530

Scptiembre 9 706400 I'
9014 000 13 104050 7 320940

Octubre. 9 650 000 9 '370 000 13 077 450 b 5\)1 410

��c�:��:,:e. I: �:� ��� I � �;� ��� :� ��� :�� ; �;� ���
SL'AA i�;� 642--;:�;-I-;;;;-;�I-900- -; 37 1;9 �;;- �;5 429--;��-

Stock media anua1i 9 136 8_?2__J. 8 449 326 : 11 428 306 8 785 772

..o..NEX()

,sTOCK MEDIO ANVAL DE SALITRE EN EL MUNDO ENTI:':RO

(Incluye existenclas en la costa, a flete y en el extranjcro en los pccrtos de destino)
,

Al-�n cle--cada �es -I Afin 1920 Ano )92) II Ana 1922

Qtls. Mrc. Qtls. Mtc. Qtls. Mrc
.-------------'-

- -, ----._

-.--------------,
-----�--... ----_

._-----_._-,
I

25 124 4S0

!24 287 280

2J 928 i 60

23 L)�8 520
n 961 916
24 (ll7 717 I

2.5 003 640

24931 820

23 738 540

23 977 160

25 778 3S0

27 023 450

Enero . .

Febrero . ,

22 148 800

21 549 )00

Marzo. 19 446 240

Abril JB l)94 120

18 756 360Mayo
Junia
Julio.

18 281 960
18 292 040

Agosto 19 544 4·00
2D 227 800

20 909 560
Septlembre
Octubre

Noviembre . 21 572 720
22 504 560Diciembre

26 806 )80

24 902 880

22 073 160
20 290 1)80

19 969 040

18 912 938

](,) 3�t:\ 120

19 704 600
Ie) 737 490

19 565 200
19 57q 900

19906410

/\i'io 1923

Qtls. Mtc

18 898 200

16 98: Q20

15294640
13 455 6-4-0

12 807 920
12569860
14 750 9:,0

15 1202-::0
15262 ClqQ

15 77! '30
l o l06 880

16 655 OlO

SUMA

Stock media anual]

,
---------- ---------1··--------

242 226 920 296 421 06) 250 921 790 'I. 1�2 675 390

20 185 577 1
24701 755 20910233, 15 06) 2S}

------------------,----_._,,-- --,---- -
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AI fin de <adam� I Ano 1924

Qtls Mtc.
Ario 1927

Qtls. Mrc.

Ano 1925
Qtls Mtc.

Afia 1926

Qtls. Mrc.

Enero. ' ... 17 15072.0 V 377 380 17 939 720 17 680 600
Febrero .. 15 895 720 16110650 17 10.0 778 16 324 030
Marzo. 13 992 680 13 700600 15 597448 13 731 090
Abril .. ....... 12 697 840 13 343 600 16 612 390 12 351 770
Mayo .. 12 640 120 ! 11 725 15.0 16944.010 I 11712680
.junio ','" 12 470 91.0 12 183 880 17 OC4 230 12 262 010
Julio ... . ... 13 883 820 13 628920 17 801 530 12 560 620
Agosto .. . ... 14428 120 13 812 020 18 228 380 12 767 650
Septiembre 15 1.03 4.0.0 14 530 890 18 2.04 360 12 846 670
Octubre. 13 776 480 15 069 760 18 378 530 13 ezz 100
Noviembre .. 16 618 SOD 16917 200 18 710 880 14 173 100
Dicicmbre . 17 210 080 17 351 480 18 326 700 15280410

-----------------_........ -'_

SUMA 177 868 690 174 951 73.0 210849 156 165 112 730
,

Stock media anual
.

14 822 J91 14 579 728 17 570 763 13 776 060
i

CAPITULO II

LOS 1RANSPORTES FERROVIA­
RIOS

I .

D ANTECEDENTES

Los diferentes renglones que intervie­
nen en la formacion del precio de costo

f. a s. del salitre en los puertos salitre­
ros chilenos, a partir del memento en

que csre el salitre seco en cancha. son

los siguientes:
1). Ensacadura del salitre y costura

de los saeos.

2). Cargulo del salitre en los carros del
ferrocarril.

3), Transporte del sal i tre a puerto
(a muelle para embarquc directo a las
lanchas 0 a bodega 0 galpon para arru­

rrraje).
4). Embarque directo a Iancha 0

cargufc de rumas a decauville a los
mueltes, donde se pesa

5) Vaciadura y cargufo desde los

rmrelles a las lanchas.
6), Remolcadura de las Ianchas al cos­

tadc del barco.

7). Los derechos de' exportacion.
La influencia del Ilete del ferrccarrrl

'

es en la actualidad en promedic sobre
todos estos gastos, de. 13% considerando
el derecho de exportaci6n. Excluyendo el
derecho de exportacion, el porcentaje,
del flete sabre los gastos subca mas de

36%. /\ principios de 192.7, antes de la

rcbaja cic tarifas, csas relaciones eran

aproxlmadamente de. 14,8% y de 40%.
Como se ha visto en' el Capitulo I.

el Supremo Cobierno ioklo en el primer
trimestre de 1927 la aplicacion y el es­

tudio de las nuevas medidas tendientes
a fomentar e1 consume y ia aplicacion
del salitre en los diversos mercados rnun­

diaies. Tratendose de un ardcul? cuya
produccicn puede abastecer una cuota

mucho mayor de la actual del consumo

mundial de abonos nitrogenados perc
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que se restringe, en parte principal por 1a

competencia de productos mas baratos,
era 16gico buscar la disminccion de los

prectos de ccsro del salitre f a, 5

Para estudiar y proponer 18 que corres­

pondiera 81 flete de los fcrrocarriles sa­

litreros el 'vlinistro de Heclenda com i­

sionc al Ingenicro Don Guillermo del

Pedregal. quien presento un in forme en

el cual se relatan las peticiones de va­

rtaciones at: tarifas de estos fcrrccarr+lcs

desde 11)27 y las alaas autorizadas, tam­

bien se indican ias tarifas a la epcca
del informs. del porteo del salitre. car­

bon Y petrotco en cads ferrrocarril sa­

litrero. y su influencia en el precio del
salitre puesto a bordo En ei capitulo I II

se trata del resultado de la explotacion
de los fcrrocarrties salitreros y crl cstu­

dio de sus balances y estadisticas. los

que se citaran en e1 capitulo respect iva.

En los capitulos IV- y \1 se (rata de las

rebajas que podrian soltcitarse de las

ciiversas empresas para el por tero del
salitre y demas prcductos necesartos

pan: su claboracion. Y de los proccdi­
mier-tos legales que debian seguirse para

aplicar las rebajas que_ se proponian
En el capitulo IV, se exprcsan las

conclusioncs del cstudio

[lias pueden condensarse como sigue:
I," Alzas definitivas de tartfas obte­

nidas por las cmprcsas desde 1916 fue­

ron basadas en CHUSi�" de cerecter no per­

manente. causas CY_\C han desaparecido
en todo 0 parte (I)

2 " Aunquc la influencia del Rete Ie­

rrov.ano no pasa de un 16�0 del valor

del sal itre puesto a bordo, cx-derechos

( (_) Desgraciadamente no Sf;" dctallan en la

reiaci6n de flntcccdf;"ntc:� Jail razones que funda­
mentaron las peticiones hechas por las Cunlpa­
flias ni las que fundamentaron las resoiul;iones
del Gobierno, 10 qlAc habrfa pernlitido analizar

hasta que punta podrian ser J'.1stificndas dada

la situaci6n actual

de exportacion, la situacton de la indus­

tria exfge cualquier uyuda de parte de

las demas industries que intervienen en

su prccio de coste. Ademes d cstudio

de los balances de los ferrocarrtles sali­

treros pemute establecer que muchos de
ellos pueden contribuir can una reduc­

cion de tarffas que sc aprecia debe ser

tal que produzca a 10 menos un 10o/c,
de rebaja en los Hetes a la distancia

rnedia..

3 0 Debe adopterse dlferentes porcen­

tajes de reduce ion en los distintos fe­
rrccarrtles a fin de tratar de igualar
en 10 posible los prccios unitnrios de

transporte A! etecto se proponcn deta­

Iladamente los porcentejes de reduce ion

que par 10 demas se estima no produciran
una disminucicn de las cntcadas brutes

4,c Que no habiendo Iundamento legal
para imponer las rebajas, deben ser

COlll)enidas por las Empresas y por un

plaza determinado (se proponla CO!Tl0

termmo el 31 de Diciembre de 1928),
en tanto que se practtcaba un estudto mas

comolcto de estes tarifas, para 10 que sc­

r-ia necesano informar previamente los

sistemas de Contabilidad de las diferen ..

res Empresas 'l fijar el capital inmovili­
::ado en ellas (J)

Se lIevaron a cabo gestiones directas
del Cobiemo. con los r�presentantes de

las Compafiias salitreras que culmina­

ron can una reunion efectuada bajo Ia

presidencia del Sr Ministro de I Iaeienda

eI 2 de Junio de 1927, y en 1a que se con­

vine con los representantes autonzados

de los FF, ce, salitreros las rebajas en

las tarifas que se indican a continuaci6n

y cuya aplicacign debia hacerse por el

ano salitrero 1927-28. El Sr. Ministro de

f-Iacienda deja constancia del agrado

( I) EJ Departamento de Ferrocarriles prac­
rica actualmente este estudio, que dada su mag­
nitud y la transcendencia de sus resoluciones,
no estara disponible sino a largo plazo.
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con que vela la cooperacion de los FF. ce.
salitreros en la solucion del problema
salitrero

Las rebejas de tarifas son las siguien­
tes:

Caleta Buena a A.gua Santa (I), Cdeere­
to N.' 2024 de 2J-VI-iQ27):

Salitre. ,

Carbon .

10%
: 00/:.)

Ferroauriies salureros de Tcratxicd
(decrero N.o rses de (J-VI-1927):

Seltcrc.. 15%
carbon. 10%
Petroleo 10%

Ferrccarri! de Tocotnt!a cl Taco (Art
61 de la Ley 4144 de 25-VII-1927):

Salitre ..

Carbon
lOo/r_,
10%

Ferroccuril de ,A.ntofagasta a Bolivia
(decreto 1\",<> 1H67 de 6-VI-27):

Salitre ..

Carbon (I)
Petroleo (2)

10%
10%
15%

Ferrocarrii de Caleta Coioso a A.guas
Blancas (dccreto 1\'.0 1866 de 6-Vr-17).

Salitre. . . 15%
Carbon IOt;{,
Pctroleo (2) 10%

( I) Esteblece [1:1$ reba_jas eI pluzo comprer­
dido entre el l.« de Julio y el 31 de Dlciembrc
de 1927, plaao que debfa considerarse automa­
tican-ente pro-rogeco hasta el 30 de junto de
jCJ28 si la Compa.nla no justificara que en el
conunto de los moses de Noviembre y Dtctem­
hre y de 1917 e! movimiento de baj ada del .-:­

litre 1',0 pcdfa ak;",��;,:,"r a 20 000 toneladas.
(2) Considelando el viaje vacfo del estanque

Ferrocarrii de "Taltal a Cachina-l (de­
creto N." 1869 de 6-VI-1927):

Salitre incluido emoarque en

lanchas, precio alzado por
tonelada " $ 18.50

Carbon, rebaja .

Pen-oleo, rebaja.
; ')�c
1 5 o/c�

EI Decreto K,<> 2-079 ric )] de .lunic
de ]927 autorizo el FC. Salitrero de

J unin para cstablecer las D1ismG,3 tarifas
aprobadas en el decrerc 1024 para el
Fcrrocarnl de Caleta Buena a Aguu
Santa

Antes J�I vencirniento de In aplicacion
de estas rebajas el Supremo Cobierno.
oidos los representantes de los Ferroca­
rriles Salitrcros, y basandose en que Ia
industria salitrera rcqucria aun por no

baber respond ida en forma 3 las espec­
cativas esperadas. el auxilio de las faci­
lidades con que al Gobierno habia de­
ctdido protcjerlos, �e. prorrogaron hast.a
el 31 de Diciembre de 1928 CSI'lS tarifas
par medic de los decretos 1792 1823
1789, !8) J y 1790 de 27 y J() de Junto
de 1927, respe.ctiva!n.ente para cada uno

de -los Fcrrocarrtles indicados

F'RESENTACIONES DE LAS COMPAN-L"S
OF-� FERROCARRILES SAI.ITREROS. SO­

I3HE L;\S HEGAjAS DE TARIFA:-i

Anteriormente a la reunion precitada
algunas cornpafiias de ferrccarriles sali­
trcro..S sc preSCnt8ron ",I Cobierno (J­

jando su punta de vista frente a las in­

dicaciones de tar-ifas Es interesante

precisar algunas de estes observaciones
l .a mayor r;:Jrtr: ck. ellas estan funda­

mcntadas en que SU situacion economics

debido al escaso trafico actual (1926 y

principios de 1927). no l�s permite dis­
minuir sus entradas.
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FERROCARRIL DE CALETA BUENA A

ACUA SA:-ITA

Su sttuacion cconomica no le permite
rebajar el 10% para el salitre. Podrfa ha­
cerlc para los fletes eel carbon. :-00 po­
dria hacerlo para el salitre porque sus

finanzas se 10 impiden, y edemas por­
que esa reduccion colocarfa al FC. de

Agua Santa en una situacion sumamente

desventajosa ante la competencia del
FC Salitrerc de Tarapaca.

La Cornpafiia del Ferrccarril de Agua
Santa, dice, hace mejor servicio que otros

FF. ce. y ha contrtbuldo considerable­
mente a mejorar las condiciones de la mo­

vilizaci6n de carga en la region salitrera
de Tarapaca y a reducir cl costo de la
movilizacion. At efecto cita el caso de
que primeramente, mediante un scrvl­
cia de curretas a Caleta Buena, e! Fe.
Salitrcrc rebajo considerabiemente su

tanfa, y algunos aries mas tarde con la
construccion del Fe. de Agua Santa, cl
FC. Salitrero se vi6 obltgado a rebajar
de nuevo sus tarifas

Arguye que las tarifas del F. C. Sa­
Iitrero. su competidor, son considerable­
mente mas altas que las de Agua Santa
y asctenden estas a 20,0] y 28,26 $ par
tonelada de salitre y carbon, mientrus
que las del Fe. Salicrcro ascienden a

24, 46 y 31,68 $ respectivamente
El f'ete medic en la region Salitrera

del conjuntc de art.iculos a (a distancta
media de transporre cs de $ 2,50, sien­
do esce valor para Agua Santa s610 de
$ 2.-

La rebaja resultaria improcedente,
pues s610 transporta el 7% de la pro­
ducci6n.

Manifiesta que para poder cubrir sus

gastos y obtener una pequefia utilidad
can su tarifa actual, el FC. de Agua
Santa necesitaria un traficc de 8 000
toneladas de salitre mcnsuales y que

actualmente e1 trafico de este FC, s610
alcanza a 6300 toneladas.

El Fe, de Agua Santa no espera tener

compensacicnes par incrementos de t1'8.­
fico. porque los terrenos salitreros de 13

region que sirve son los mas trabajados
y agotados.

No cree que haya pcsibilidad de atraer­
se el trafic� del Fe.' Salitrero, pues sus

clientes prefieren al FC. Salitrero por
estar ni�IY J igados a e1 y sabre todo par
terminar en un puerto importante.

Ofrecc hacer rebajas en tarifas de car­

bon y en los p-ectos de venta del pe­
trcleo. Indica tamblen que si ee exten­

diera la ceficrfa de agua potable fiscal
de Pozo Almonte a Huara y Negreiros.
se expendiera el agua al mismo precio

.que se vende en Iquiquc ($ 4 el metro»,
ello sin lestonar ningun interes. ayuda­
ria a la Compafiia de Agua Santa en

terminus de colocarla en situacion de

poder afrontar una rebaja de sus tarifas
y ademas beneficiaria considerablemente
a los habttantes de esa region y a los
industriales salitreros de dichos cantcnes

FI!RROCARRIL SALITRF..RO DE l-ARAPAC;'.

Hacen una exrcnsa cxposicion para

demosrrar que no cobran las tarifas rna­
ximas que tiene autorizadas por La coo­

cesion a 1\.·10:1t€ro Hnos., generadcres de
las vigentes. Agrcgan Clue los salarios
dcsdc el afic 1922 han aumentado con­

siderablemente, en 109 relacion de 4,8 a

10,4, Establece cnseguida que pidio un

aumento de tarifas �1 ana 1919 basado
en el alaa de Ios rnateriales que est.ima
todavia superiores ell 65% sobre los

precios de 1914.

Analogas observaciones haee sobre los
costos de transporte per tonelada (I 0,85
y 24,05), y sobre los coeficientes de ex­

plotacion (46,71 y 69,65) en los anos

1896 y 1926, aumentos debidos a las
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Ieyes sociales y a las alzas de sa- FERROCARRIL DE A.NTOFAGASTA A BOLIVIA

larios.
Se refiere en seguida a la forma de

tarifas que cstablece ur. maximo de

64 kilometres de aplicacion de ellas y
de ahi un precio uniforme y dice que en

la red sur, cinco ofictnas se encuentran

bajo el maximo de distancias y 24 a

distancias inferiores de esc maximo

Precisamente, expone que, hay un total
de 24 oficinas can un kilometraje de

2 583 kilometres, 10 que haec un terrcloo

Z5S)
medio de ---=188 kilometres de reco­

Z4

rrido media (I) y en consecuencia dice,
esas oficinas estan pagando el 5Y% del

flete indicado en la tarifa

La misma apreciacion hace con res­

pecto a las oficinas situadas en la zona

norte del ferrocarril y llega a una dis­

tancia media de 90 kilometres.
Deduce que resulta injusto considerar

las tartfas del Fe en la nrisma condicion

de las de otros FF. CC y ello debido a

que las Jeyes de concesion son diferentes
a las de otras empresas

Concluye exponiendo que el FC trene

que seguir funcionando obter-ga 0 no

obtenga gunancias, y se ha visto en 1a

practice de. esta provincia que mientras

los demas negccios iimitan su desarrollo
hasta e1 punta que lcs convicnc y aun los

cierran si es necesario, el ferrocarril tiene

que continuer en sus operaciones sin po­
der alzar sus precios y transporte co­

mercialcs porque no hay carga par trans­

portar
La Empresa dice, que no puede per­

der de vista este heche que afecta a 5U

propia cstabilidad y pide las medidas que
la aseguren en una forma converuente.

(1) En realldad, el caiculo del recorrfdo me­

dio debe envolver ia esumaclon de la pre-due­
ci6n.

Establece el paralelismo entre los
intcrcses de la industria salttrera y del
ferrocarrtl.

Hace impugnaciones sabre la rebaja
de tartfas, las que funda en el aumento

de gastos de los ultimos al10S debido a las
nuevas lcyes de impuestos, leycs 50-

ciales. impuesto a la rente empleados
particulates, etc., gastos derivados de la

aphcac,6n de esta? \E".J'es·, pages de de­

sahucios y sobre-tiempos. Se basa tam­

bien en el aumento de jornales, parte del
coal fue solicit-ado par el Gobierno, en­

tcndiendose que sc aplicarfan alzas de

tarifas, las que no se llevaron a cabo por

oposicion de Ia Asociacion Salitrcra.
En 10 posible ha tratado de no disminuir
el personal para no aumentar los ce­

santee

En seguida expone que e,1 FC, renta

modestamente sus capitales, en tanto que
las Compariias salirreras obtienen grue­
S2.S utilidades. que en el quinquenio
!921�·-1925 alcanzaron a 16,5% para la

Compafiia de Salitres de Antofagasta y

15,5S{, para Loa.

Exponc tambien que Ia solution del

problema salitrero esce en las manes de
las propias Compafiias salitreras. sea

modificandc las procedimientos tecnicos
de elaboracion. ya mejorando sus sis­

temas ce vente y prevision de mer­

cados (1).

FERP.OCARRTL DE CALETA COLOSO A

AGUAS BLANCAS

Estc ferrocarril esta administrado por el
Fe de Antofagasta a Bolivia. Expone
que sirve a una zona reducida que tiene

(L) La Asociacion Salitre-a, argumentando
dencro de: un tcrresnc analogo, manifiesta que
1,,5 turifas que eI Ferrocarril aplica al mineral
de Chuqulcamata, comparando Ius mismos ar-
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su salida para Caleta Coloso. y no tiene

mas carga que la que le da On pequefio
grupo de oficinas salirreras. de manera

que su extstencta rnisma esta ligada al
salitre

Dice que la rentabilidad del ferroca­
n-il no pasa de 3,5°/c, de manera que 1a

rebaja de tarifas tendrla una profunda
repercusion de sus finanzas. Agrega que
la rebaja indiccda no es de ninguna rna­

nera un factor apreciable para el abara­

tamtento del salitre y que por 10 tanto cree

que su aphcacion imnondrfa at fcrrocurrtl
un sacrificto esteril que tc lmpediria man­

tcncr la eficicncia del fcrrccarrrl.
1.0 mismo que eI PC de Antofagasta,

manifiesta que la industria salitrera ha
tenido un amplio margen de uttlidades
con Ins cunles habtia podido mejornr
sus procedimientos tecnicos y es�ar €:'1

situacion de afrontar las modificaciones

que exige el avance de productos simi­

lares compettdores.

FERROCARRIL DE TALTAL A CACHIl'-;AL

Expone que la zona salitrera de Tal­
tal esta a una altura de 2 300 mts. so­

bre el nivel del mar. contra 1 000 a

I 500 metros de las demas pampas, de

donde se deducirta que sus costos de

explotacion son mayores (1) que para
otros fcrrocarriles. y por 10 tanto, sus

tanfas debieran serlo tambien Que sin

embargo son los mas bajos. 10 que se

comprobarfa si sc rectificu cl informe del

senor Pedregal en que hay que rebajar
$ 3.30 por toncladas correspondientes

tlculos: maqumanas, petroleo crudo, carbon

y pasta ticncn un aumcnto para los salitreros de

21,3% basta 80,\)%
(I) Los costas de explotaci6n par tonelada­

kilcmetro. directos. indirectos y totales no SOl"

lcs mas altos de los ferrccarrtles salit reros (cue­
dro N." 20).

a embarque y $ 3.75 correspondiente
a desembarque

Dice que los ferrocarriles salitreros
forman parte intcgrente de la industria

del salitre y que su vida sera 18 de las

pampas salitreras que sirven, poria que
los dtvidcndos pagables por los ferrcca­

rriles salitreros pueden equipararse so­

Iamente con los que pagan las Compa­
fiias Salitreras quc_ sirven, y que por es­

tas mismes razones para obiener capita­
]e;- para emplcarlos en ferrocarriles sall­

treros. es mencster que los cividcndos

que paguen sean mayores que los de

un Fe. ordinaria

Expone que las cnusus que hun mott­

vado los pedidos de aumento de tarifas
no han dcsaparecido del todo y que POI'
el contrario, los aumcntos de salaries anu­

Ian sobradamente la disminucion en e1

precic de materiales desde 1920
No constdera jusuficuda ninguna al­

teracicn de tarifas hasta que las Ccmpa­
riles de salitre no vuelvan a su produc­
cion normal, 0 sea haste que se exporte

aproximadamente 300 000 toneladas pOI'
Taltal

Par ultimo espera que el Supremo
Cobierno reconozca como parte inte­

grante de In industria selitrera a los fc­
rrocarriles salitreros, y en consecuencia

les conceder-a las mtsmas franquicles re­

Iacionadas con los impucstos y dcrcchos
aduaneros de que gozan las Comparuas
Salitrcras.

Capitulo II

2.' SITUACIOr-.; ECONOMICA Y PI·

NANCIcRA Dc LOS FERROCA·
RRILES SALITREROS

RESULTADOS DE LA EXPLOTACJ6N

La ley chilena, al filar las uttlrdades
al capital inmovilizadc, se refiere al ca-
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pital que sirve para producir el trans­

porte, comprendido el capital de explc­
tacicn. EI manto de este capital no pue­
de obtenerse de los libros de las Compa­
fiias, cuya contabilidad, dcsdc luego, no

ha sido operada con un criteria uniforme
Se debe tratar par consiguiente de

fijar esre capital y caben entonces va­

rias soluciones. cuyos deralles no corres­

ponden al presente informe:

a) Costo de las obras e instalaciones ;

b) Valor de tasacto- actual.

c) Valor de reproduccion de las obras

e mstalacioncs. considerada la depre­
ciacion.

Los cuadrcs adjunros Nums. 6 y 7 in­

dican dctalladamente para una serle de

aries, los gastos de la explotacion de los

ferrccarriles en valores absolutos y en

% de los gastos totales Los cuadros
Ndms. 8 y 9 indican cl capital, Ins en

tradas de la explotacicn, 103 gastos ce la

explotacion, las entradas netas 'y las uti­

lidades sobre el capital
El cu ..adro N,<1 10 indica 18 clasifica­

cion del capital inmovilizado, la marcha

scguida per los Iondos de reserva, las

utilidades y su reparticicn. Los cuadros

Nums. II y 13 expresan las reservas y

amorrizaclones efectuadas en una serie

de aries.

Los cuadros NUm5_ 12 y !4 se refie­
ren a las cuotas de renovacion.

EI cuadro 0.1." 16 indica el rendimien­

to del capital inmovilizaoo
En e! presente estudic, no estanclo fi­

jade el capital inmovilizado (1) figure

(1) Las Companies ferroviarias han podido
en EE, UU, per ej. abultar sus capttalcs con

una serie de procedimientos que caben dentro

de los siguicntes: Emisiones para paga de in­

tereses, emisiones parI:'! distribucion de divi�

dendos, emisiones de capital Gl interes menor,

emisiones de valares represent3tivos de valori­
zaci6n de tirulos.

tEsta vbsu\'<.\c:6n es mtrurr.ente ilustr�tiv<;)

en su lugar �I capital sefialadc por las

Compafiias (I) en sus datos anuales al

Departamento de Ferrccarrrles.

E1 Sf. Pedregal en su informe ya ci­

tado practice un estudio de los balances

de las Compafiias de Fcrrccarriles Sali­
treros entre los afios 1910 y 1925, Y

llega como consecuencia a expresar en

el N° 5 de, sus conclusiones «Que el

estudio del resultadc de la cxplotacton
de los ferrocarriles salitreros y de sus

balances y estadisttcas cornprueba que
muchos de ellos estan en situacion de

poder contribuir con una rcduccion de

sus tarifas vigentess .

Estvdio definitive sobre las- tarifas
de los ferrocarriles salitreros. trabajo
de largo aliento desde luego, ticne como

finalidad tratar de cstablecer para cada

una de ellos la relaci6n entre el trafico,
las entradas y los gastos directos y to-

""

tales y especialmente las variacioncs de

estos tres factores, y de ahi deducirse el

procedimiento definitive a recomendar­

se que requirira. como se expresara en

su opommidad. 18. aplicacion de proce­
dimientos 0 mecanismcs rcguladores pa­

ra que las Cornpafiias puedan obtener

beneficios razonables en los afios nor­

males de cxportacion de salitre y tarn­

bien en los aries de restriccion de la ex­

portae ion, en rclaci6n con su capital de­

clarado 0 reconccido.
Este estudio definitive debe basarse

en eI conccimicnto del capital inmovili­

zado (2) y en el analisis de las cuentas y

(1) Las diferencfas de valuacion de la Inters­

tate Commerce Commission y el capital decla­

rado dc las Companlas en EE. UU. fue peque
fio y no alcanzo a urt I (Ir;{;. En Argentina sc han

ten ida diferencias maycres entre el CHpit<l1 de­

clarado y el aceptado por eI Supremo Gobicrno

(2) Se ha {armada d cuadra ?,-"o 21 can los
datos senaladas por los fcrrocarriles .:;alitreros

como d capital inmo\'ilizado cJasificannclolo
en lCis Cllent8� princip13Jes de Vfa Penn!'mente
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balances de las Compafiias en un lapso
de tlempo suficicnremcnte largo.

En realidad, y como ya anoto el mis­
mo senor Pedregal no resulta facil e im­

posible en un corto plaza, hacer un es­

tudio oetallado de los balances de las
Compafiies que no obedecen a las mis­
mas norrnas de contabilidad .. y que a

veces engloban en ellos resultados de

operaciones ajenas a 18 explotacion del
ferrocarril, 0 bien de algunos fcrrocarrtles
como cl de Tocopilla. que no present a

balances desde 1925
La relacion de salitre, carbon y pe­

troleo en cada semestre del afro y en e1
tercer trimestre para los ultimos afios,

,

aparece a continuacicn:

Ferrocorri! de Caleta Buena a Agua SanJa

Salitre % sabre e1 total del ann

2. ' J. ' 9 Los

l��--- _�:_Itcime'tcei -"'::_
1922 70' 4,·1 "5.... ,..

'I ""-',)j LJ,
1923 57·

23,51 66,5
1924 no hay detalles.
1925 no hay detalles.
1926 60,5
1927 65
1928 promedio

32 71,5
)} 68

67,4

-

i

I
Carbon

no hay deteltes.'

Petrcleo

11927 I I
, 57 24.7i 67.71.,

I1 I

. Y Edificios, Fquipc y Materiales y muelles y

rdacionandolo con el trafico y con Ia Iongltud
de via principal,

Ferrocarril Salitre-TO de Tarapaca

Salitre % sobre el total del ana

1=
un

'i "'n�:'�1 ",��;,,� ::;: i
I;�;�--··--I-�-i--23-:;-- 72.511'1925 '56 1 26,5 70,5
1926 43! 25 82 i
1927 I 58 5 '8

.

. ·1 ' _ 69,5
J928prolnedio! 73,5.
_� J "-��-/_-, ... -.--�.�i

I
i

I
- ._�����I

-----1-
-

2-4- ,51 I) 88"-111926 _.

,I��:__t_ 67,51
__2�L _ _:,51

,

I
I
I

Carbon

1-------
1'192611927

Petroleo

1-' 84%
...•• 1' 2�,51 6),51._���==,����"---��,"-���,

Ferrccatrii de' Tccobilla al Toco

'1923
1924

51
56

18
24.5

67

68,5,

11925 47 22,5 75,51

11926 38,5; 16 77,5:

11927 75,5\ 31,5 _'_�I
1192��romed����_I _

I
,

l
68,9



Carbon Petr61eo (Oficines salitreras)

i__ ---------

-77-11924 55,51 32,5; i1924
1925 58 i 24,51 66;! 11925
1926 22,5' I J 5 ')1

!
,1926

1927 75 'Ie 55 i1927

,-------'----,---
1926 21 12 I 91 i
1927 81,5 J2 I 50,5!

1---1
I 7075'
I

'

J_
1928 (pro�eCiio)

Petroleo

--j
1926 I
1917 I
1918 (promedio)I

I__..""b.�_��

40 15
55 23

1- - -

!

Ferrocarrii de Antofagasta a Bolivia

----1
i 2." ! 3,"

I semest.: trimest

1

9 Los
1

��escs -I
,

68,51i69
71

8l,5
74

1:92;
,

58,51 27

,1924 58 1 27 ,

11925 5651 17,51

11926 32,5 14 I,
1927 54 I 28

i

11928 (promedio).
,

I--
I

Carbon (Oficinas salitrcra)s

]()28 (prcrnedio).

11914,1925
:'926
1927

57 I
54 IJ I

67,5'

,

66,5,
n

89

58

23,5:
27 i
20 :
25,5i

'1928 (promedio) I
i

i�-�-'
, ,
I 71,6

85
68

t-errocarri! de Caleta Coioso a Aguas
Btancas

Salitre % sabre el total del afio

76,5
Ii, I

I 2,0 i 3.0 I 9 Los i
____� TS�l::st.; tri::nest'j m�1
f923 I 50 J ;4 J 64 I

11924 : 53,)1 A"I 71

11925 50 I 2Z I i2

11926 49: )O! 81

;jQZ7 54.51 21 1 76,5
! 1 1!1928 (promedio} ..... '1" .. -_.;;-;
: , I1- --- ----,---------
! Carbon

1- -�

11924 56 35 75

11925 46 14 68

11926 16 7 01

11927 77 I 23 45

i i
1928 (prornedio)[ ,_I 70,00

_1 __ 1 _

PetnS!eo

72,81

-

------I' '
c�' ..

"'j
__ . _

I I I'4026 66

39 12 73 !

I

�� �� i i� I
;1928 (prOmediO)I·' :

68.51
=,,==�__=�l
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La relacion de la sums de los tonelajes kilometricos del sal ere, carbon y petroleo
con relacicn al tonelaje kilomett-ico de carga P. V_ para cade ferrocan-il y en los 0.1-
times afics cs la que sigue:

Antofagasta I Caleta Coloso

_. 1._ a Bolivia In Aguas Blancas

-------T-
-- - ----

--,----------

36, SO 90,60 9\ ,25
41,30 89,18 9U5
28,70 88,05 92,00
37,10 89,0) 95,25
40,75 92,18 98,00
3687 8990 9)]5

Caleta Buena a

Agua Santa
- --_-_•..._----_ ..

1924

1925 __

1926.

1927

1928 (9 meses)
Promedio (1).

90,19%
92,70
92,28
97,4)
97,50
95,UO

--- 1-
I

1924

1925

1926

1927
1928 (9meses)
Promedio I

I

Salitrero de

Tarapaca

S4,759�
S6,75
86,'25
92,25
89,25
07,85

Tcccpilla al

"loco

89,50
82.25
71,00
90,75
91,50
85,00

"i';:iltaln

Cachinal

La movilizacion de salitre, carbon y pctrolcc en cI ano 1927, su relacion sabre el

total de carga y la relacion de Ia movilizucion de carga del aho 1927 con respecto a!

promedio de los afros 1920-1927, son los siguientcs:
---"7-----

SALITRE PETR6LEO Relacton de la

CARSON movlhaac i on

-"--1-'---
.. -- .. --

con el prorne-FERROCARRIL I 1170 scbrc total

TOTAL
idio de los ul-

Tons. % Tons. Tons.

I t.imos anos

I , !

Agua! i
Calera Buena a

99 899! 19 2911Santa - - -
I 79.5, 8881 16 125 607 0,722- -

I

�alitrero de Tarapac .

1859 8271 83,li 8 )431 789181 8.4 0)5 175 1.37

Iocopdla at Toco ...... 479 0271 76,4 17 550 67

2411
13,5 627 842 1,85

Antofagasta a Bolivial 591 844, 50.61 41 106 [20 745 13,9 17U 481 0,954
Caleta Coloso a Agull.5 i I 2QS'Bla ncas .. IJJ 23 I 80,6 4 866 12 1801 10) 105 0.952
Taltal a Cachinal . [70 467 S3.G! 5 2601 18 4Q7 [ 1,7 203 759' 0,733

I I

(I) Carbon y petroleo de cficinas.



L8 relacicn en toneJaje total movilizado y' de salitre de los aftos 1927 y 1928
con respecto al ano 1926 es el siguiente:

1927 1928

-·-1-----
Total Salitr(,": Total t 1) I Salitre (2)

-�,-------- ·I···----!--·_j,--
Caleta Buena a Agua Santa. . 1,00 1,20i I J II ! ,931
TocopillaalToco 1.00, 2,171' 3,49 3,48:
Salurero oe Tarapaca.. COO! L21 1,44 1.48:
Antofagasta a Bolivia 1,00: 0,991 I,JO 1,1)j
Calera Coloso a Aguas Blancas. 1,00i 1,121

L 271 1,40
Taltal a Cachfnal 1,001 0,98 1,131 1,J4'

FE�ROC.ARR'L

1,94
5,47
i,50

1,31
1,J4
i,06

La rtrovilizacion de carga en tonelaje y tonelaje-kilcmetrtco es en el segundo se­

mestre de 1927:

2,0 SEMESTRE 1927,-Tons.

I
FERROCARR!L , Salitre: Carron i Perroleo (3) Total! I

I
I

_._--_.__.. _ .. ,,-_. ,_"--,,,,_------ ------,---- .. - ... '_.
-1------

5421Caleta Buena a Agua Santa i 65 767 540 I I 8.1 440

Salitrero de Tarapaca . ... 1 50J 7l1! 5 624 48 454' 609 672
I

324tTocopilla al Toco ! 361 614j 14 )7 170\ 460 OJ7

Antofagasta a Bolivia 379 1501 15 IR3j 16 676 74Q 841

Caleta Ccloso a Aguas 81an-1 i

cas.
I 67 902t 3 9341 7 5201 87 637

Taltal a Cachlnal 109 5001 3

9001
12 000, i) 1 556

,

I

El tcnelaje kilometrico caiculado en relacion con el tonelaje total transporta­
do en el semestre, da para el 2. () semestre de 192'7:

(I) Tonelaje kjlomemco.

(2) Tonelaje.
(3) Cekulado eceptendo los mismos coficientes de repartici6n de la carga del eao 1927.



28

2." semestre-c-Tons-Km.

FERROCARRIL Salitre Carbon I.

I !�� E�
2 095 254]

472 080'
38! 4421

i
Petr61eo I Total

_______ 1 __

49 R67 40n
34 895 750

546 olO

4 437 972

3 43J 616

061288(1'

J 827 690

59 747 856

43 735 150
155 967 000

Caleta Buena a Agua Santa 3 222 600
Salitrero de Tarapaca .

Tocopilla a1 Toco

Antofagasta a Bolivia.. 52 322 700:
Caleta Coloso a AguaslBlancas (2) ... "1 8 148 240

Taltal" Cachinal . 110 512 000'
:

902 400

174 080

9 990 618

12826 710

La movilizacion en 1928 ha sido la siguiente :

ler SEMESTRE - Toneladas

FERROCARR(L Salitre I
!

Carb6n T petrcleo I
_-

5 8691-----4() 014
15 1211

Total.

I

)0 4791
69 094:

,

455 420;
367215!
297 4221

61 Illi
95 4101

2nl512,
8 374' 74 351

21 000 55 223

23 206 84 088:
,

1

3 25611' 10 85612 922 16 097
,

_________

1
-

88 204 '

junln
Caleta Buena a Agua Santa ..

Salitrero de Tarapaca .

Tocopilla al Toco

Antofagasta a Bolivia, .

Caleta Coloso a Aguas Blan­
cas.

Taltal a Cachinal

610035
473 581
625 632

82 62)
116 283

y el toneleje kilometrico

Junfn

-----.. -

1 102 913--�3-:�01-- 261-�15---1-:05-��8
Caleta Buena a Agua Santa. 3 370 167 23 37': I 561

6931.
4 975 334

Salitrero de Tarapaca.. ·

... 44010 0541 874

6441
6 qq2 218 58031 923

Tocopilla al Toco .34 688 4031' 2 193 445 5 091 969 45 787 610

Antofagasta a Bolivia 40611 384 3 943 445i 14 390875, 126 372 788
Caleta ('1)1050 a Aguas Blan- Iii

cas .. 7 759 2821 306 1901 147 3681 10 029 112
Talla a Cachinal .. 9 624 4491 J 10 378! 565 856! II 711 051

(1) Calculado con relaci6n al salitre,
(2) Calculado con 120 klms.
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Las entradas de explotacion desde el afic 1926 hasta la fecha han side las

siguientes:
ARiD I 926 '�111

FERROCARRIL Salitre 1 CarbOn Petr61eo ! Total carga
1

---------1------111------1--------1'caleta Buena a Agual
Santa _

t 538 0161 26 394 574 389 2 262 846

14 650 573i
2 28g 3481
8 0)5 <2oj

2 62<;1 586!
!

2 795 0041
I

Salurero de Tarepaca .

Tocopilla al Toco

Antofagasta a Bolivia

Caleta Coloso a Aguas
Blancas. I

Tal"l , eaeh;na). .1
Caleta Buena a Agua

Santa.

Selnrero de Tarepaca .

Tocopilla £II Toco. . ,1
,

Antofagasta a Bolivia

Caleta Coloso a Aguas
Blancas

Taltal a Cachina!.

Caleta Buena a -A-;;a I
Santa I

Selnrero de Tarapaea .1
Tcccotlla al Toco. . .. 1
Antofagasta a Bolivia .. !

Caleta Colaso a Aguasi
Tal,::n::h;naL ••.•• 1

582 267 7 841 585 23 036 366

7 320 07114·6 025'

1081
I

3 719 360'

Total entradas

explotaci6n

1. 279 923

27 4b4 922

303 660 1 071 685 8 060 990

5'1 700 '421

4 877 094

----I-'·---I"·�
------'--.

65'<;1 074: 903 290

12 292 176

J 060 620

21 560 638

1 865' 172
2 360 770

I 225�Orl;-756 -1-:5-;20----�::-:3r--;�27 673

103624001 219 482 ! 20168% 14253 _ 15 IJ3 512

6 675 075j 210 123 1 2 018 616 9 908 002 10 375 903

(, 638 9231 282000(1) 338000(1) 21 433 873 23693580

I
I

37604211
82 768 331 805 2 290 147:

I QOl 462 148 113 604715 J 153 165:

3 45'8 2(,8

6860.5'2

,

8 825 5901
I 791 7871
4 017 5171

I

207 249 1 713 705

I
898 328i

11 577 7651
I

2 907 893:
i

19 504 3511

I
1 726 746i
2 249 4271

2 448 295

(1) Para oficinas ealnreres.

3 309 184

010717
435 601

ler SEMESTRE 1927

13

0391
133 6801
52 5971

(I) 99 4001
,
!

211 5'21

2 076 160

735 793

700 000

26019160 0001
209 160

397 995

2.0 SEMeSTRE 1927
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I
FERROCARRIL I Salitre Carbon Petroleo

------�f_____--I�--�-Caleta Buena Cl Agul:lj J
Santa _. I 1 884 779

Salitrero de Tarapaca .119 187 990

Tocopilla al Toco

I
Antofagasta a Bolivia

'I
Caleta Coloso a Aguasl

iBlancas

Taltal a Cachinal

8 466 862

10 656 440

337 ()()3

12 611

4 993 056

2754409 I 12815895

40 938 224

545 G50

353 162

262 720

2. 088 000l81400(l)

108 787

l08 I J3

ler. SEMESTRE 1928

Caleta Buena a

Santa ...

I
Agua]

,

·1
,

Salitrero de Tarapaca ..

i

Tocopilla at Toea.

Antofagasta a Bolivia .. :

Caleta Coloso a Aguas!
Blancas .

Taltal a Cachina1

I 232 259

<) 316 2<)2

6 820 034

152 861

,

.: 2,,) 7881
753 4001

I 411 073

199 6<}J 192 924

12 423

383 k2l 2 487 526

371912(1) 20651])"

I
68 221 505 920

98 786 834 100

Jer TRIMHSTRE 1928.-m L

Tocopilla at Tceo

Caleta Coloso a Aguas
Blancas

Salitrcro de Tarapaca

Antofagasta a Bolivia.

Taltal a Cachin:aI. ..... !

601 511

4 444 762

2 445 628

.

rota! carga

2 518 164

25 831 731

Total entradas

explctacion

4 016 893

5 402 592

2 530 96'1

27 425 688

13 436 523

45 254 218

4 313 467

5 009 954

1 729 47<:1

14 752 894

10 784 3951
21 491 198

1 9')3 422

2 750 6601
I

I 735 837

15 919 029

II 2(:)3 678

23 773 438

2 143 465

2889916

32 514 253 740

CaI��a-��a���--a�A-gu-.-a��-5-;-'�O��;;----I�-:0---·-----7��-:J--�: 670

2 851 5171 210 150 221 701 4 766 450 4991 541

962 872

7 286 217

159336(1):1211443(1) () ()()4 484

! I

5� 9%L_:
794 I :��_O.��l�_:

126 247 1 705 717

1 035 346

7 862 152

10 956 280

1 141 224

(I) Para oficinas salirreras.
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2.' SITUACION FINANCIERA Y ECONOMICA DE LOS FERROCARRILES

SALITREROS.-RESULTADOS DE LA EXPLOTACIOI\i

FERROCARRIL DE CALETA BUENA A AGUA SANTA

Recapitulando los datos anteriores se nene:

I Selitr I
I �--�------��I

! To",

I
T�, -Krns I Tom Tons.-Kms. I Mo

Mcvljizacion maxima .r--27���;C-I-I-3-8-59 5�-'--;0�-071 10403 5\011920
I i

Carga total

Movilizaci6n minima
Movilizaci6n media, .

81 340

160 598
4 213 832

8.623697
66 169

122 274
3 440 788 1922
6213 177

(perfodo 1920-27):

(periodo 1920-27):

Perfodo ana 1926 .. 104 966 5 080 455 76 501 3 732 242
Cerbon . 7631 J4 578
Petr61eo. 21 040 920 848

Perfodo ana 192� .. 125 607 5 865 883i 99899 4 759 34
Carbon . ... 1 888 41 5871

,

7041Petr6leo ..
I 19291 913
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ANO 1928

Carga.; ---ISalit� I
Tons. ��=�=-r Tone. I Ton'. Kms. I Ana

I-e-r.-s-em-e-s-tr-e�----- 88 2041 4299 9961-·--6-g-O(-)4--)-45�9891-Carbon . 'I 512 21 271
Petroleo. ! 15 121 770 346'

I
I

45 445!Ser trfmestre .

Carbon.
Petroleo.

1 909 2801 30 059'
21g

13 582

4 2;3- 6061
512 124

9 883
656 023

21 178 230

4. Q trtmestre (I)
Carbon
Petroleo ..

. . . . .

I.....

I

(2) 49 260 2 297 600

15600
671 2001

I

AND 1928

(4) 150 000 7 377 334148 754
2 097 5691

I

Salitre.
Carb6n
Petrolco. _ i(3) 10024900

,

Entradas medias en 1928 (los C) primeros meses) POI' Tn-km

Salitre
Carbon
Petrcleo .

Promedio
Total ..

o 359$mll
0.534
0.41

0.377

0.371

(I) Se supone que.et 4.0 trimestre se mover! el 32.6% de 1a moviiizacion anual. E1 promedio
de la movihzaclon anual Iue en los afios, 22, 23, 26 Y 27, en que hay datos suricientes para lot
9 primeros meses de 67.4% para el salitre y 67% para el pee-cleo.

(2) Calculada con la distencia media de los <) primeros meses

(3) Celculade con el promedio de la movilizaci6n (95%) del salitre, carbo» y petrcleo er

relecicn con el total para los afios 1924--27 y 9 meses de Iq28

(4) Calculada con la dtstancia media d� los <) p;imeros meses
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Los gastos unitarios de explotacion fueron los siguientes durante el ana 1927:

Gastos directos c.m. 1 p. Tn-Km.
Gastos totales c.m I. p. Tn-Km.

15,75
36,06 (20.31)

Capital (1927) .................... $ 20 437 156

% sobre el capital
serialado como

inmovilizado

Utilidades maximas de la explotaci6n .. $ 1 883 883 ana 1920 9,13%

Promedio unhdades 1920-1927 . 664 993 4,17%

Coeficrente medro de explotacion 1920-
1927. 86,7%

Utilidades afio 1926
Utilidadcs ana 1927

122 922

339 573

1 023 715

- 0,6%
1,66%
5,01Utilidades probables 1928 ..

(Suponiendo sin aplicarse la rebaja de

tarifas . . . . . _ .... _ .... 294 300

1318015 6,45

Utilidades probables 1929 . 1 236 752 6,05

Suponiendc para los anos 1928 y 1929 el mismo capital de J927.
Ahora si eJ ana 1929 las tarifas se aplicaran sin rebaja, las ut ilidades de Ia ex­

plotaci6n subirian en $ 323 700 aproximadamente, es decir las ut ilidades de explota­
cl6n llegarian a ser I 550 452 0 sea ell, 59% del capital sefialado COmo inmovihzado.

Tomando en cuenta ahora las entradas netas, las utilidades vendrfan a ser la..

sigu ientes:

Ano !Ent;adas- financicras I Entradas % sobre eI capital senala-
v de los bienes netas do como inmovilizado

------------�------------------------�------.

$ $
-0,6

1,69
5,04
6,48
6,08
7,62

1926. 122 922

1927 . . . . . . . . . . . . . . 6 320 345 893
1928 6 320 1 030 035
1928 sin [a rebaja de tarifa .. 1 324 335
1929. 6 320 1 243 072
1929 sin la rebaja de tarifa . 6 320 1 556 772



34 Anales del instituto de Ingenieros de Chile

Supomencto para los anos 1923 y
1929 las rnismas ent.radas financierus
etc. que para 1927,

Aumento de utilidades sobre 1927
-.4i10 1928=
La movilizacion P V. sera aproxlma­

damente de 10024900 0 sea un exceso

de 4159 OJ7 sabre 1927 con una mayor
entrada probable y gastos probables de:

Entradas 4 159 017XOJ7�$ I 5)8 8)0
Gastos 4J59017X01575= 655042

Saldo. s 883 405

Para hacer comparables los resul­
tudes de los enos 1"027 y 1928 hay que
tener presente que las entradas unita
nas no son semejanres: cl afio 1927 fue­
ron mas altas dcbido a rencr una mayor
tarifa. El producidc durante el enc 1927
de esa mayor tarifa fue 74493, 13 di­
ferencia sera cntonces 883 405

74493

808912

Hay: que hacer una nueva observectcn:

aunque algunas Ccmpenias expresaron
en su oportunidad que no se habian
deshecho de parte de su personal para
no aumentar el numero de cesantes, 10

que Indicaria que no habian ajustado sus

gastos a un rrafrco restrmgido y que es­

taban preparadas para hacer frente a una

ruovilizacion mayor y aunque no se con­

sideren algunas part.ides que benefi­
cian a las Companies, pareciera ecuita­
uvo considerar que un aumcnto del tra­
nco pudiera comportar un incremen La

en algunas partidas de los gastos fijos.
Es aSI que se aphcara como aumcnto

posible de estes gastos el 1 S% de los

gustos fijos para cada nueva unidad del
tr-afico

En defimtiva las mayores uulidades
probabJes en 1918 seran:

Dtferencia anterior.

Aumento gastos fijos .

4159017XO.15XO,W-

808 912

124 770

124 770

Mayor ut.ihdad probable en 1928 684 142

Probables
en 1928.

utilidades de la cxplctacion
$ 102) 715.

Ario 1929.--La prevision de la Supe­
riotendencia de Salitre y Minas es de
una producci6n y exportacion de 3 mi­
Hones 200 mil toneladas de salitre. El
rnovimtento de salitre probable cl afio

1928 sera de 2800000 tons, cifru muy

perccida a Ja cxportacicn probable
Supcniendo que en el ana 1929 el tr-a­
fico P. V. airmente �610 un IOlj{) el afro

1919. las mayores entradas y gastos
probables sabre 1928 seran:
Aumento de entrades I OQ2490

tons-kmxu.j z - $ 370921
Aumcnto de gastcs I 002 490

XO.1575 - 157884

Mayor utilidad probable en

1928 sabre 1928.

Mayor utilidad probable en

1929 sobre 1927,
Probable utilidad de lu cxplo­

taci6n en 1929 ..

213 037

897 179

236752

en el aunjenro de utilidades no se

toma en cuenta el aumento debido at
tran�o G_ V que produjo en 1927 el

0,5% de las. entradas de explotacion.
EI prornedio de las uz.ilidadcs de ex­

plotaci6n en J920-17 rue oc 4,17% so­

bre el capital senalado con1� inmovili­

zado. La utilidad probable del ana 1928

sera de 5,02%. Las ut.ilidades probablcs
del ana 1929 con las tarifas ectuales sera

superior a 6,08% cs dccir mas de un

50% mas de las uttlidades medius
Si no se apllcara la rebaja a1 ana

1929 la uttlidad total scblria a 7,70%.
Este Ferrocarr+l ciene una longitud
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de via principal de 145 kilornetros, de los

cuales pertenecen al Estado 80,4 Kms,

(sector de: Caleta Alto a Negreiros) por
los que paga un canon de arrendamiento.

EI restc es una concesi6n' a plazo de

40 afios (1955).
La 'Companla a que pcrtcncce el

Ferrocarril explota
.

tambien la industria

saiitrera como propietaria de varias ofi­

cinas servidas por el nusmo ferrocarril.

Capital sefialado coITlo inmovilizadc
en el Ferro�arril $ 204j7156 (I)

Este Ferrocarril (2) present.a sus ba-
.

lances para e1 conjunto de sus negocio,
oficinas salitreras y ferrocarril.

Por esra raz6n no cs hacedero el

(1) EI informe del sefi�r Pedregal reproduce
un mforrre de Ia anttgua Inspecci6n Superior
de FF. a:. sobre las finanzae de esre FC. En
este in(orme sc hacen algunos rectificacionea
sabre el capital y se fija, can ciertas salvededcs.
un capital inmovilizado en P,C. Se deduce tam­

bien que en eJ per'iodo 1916�26 el t,ermino media

de las utilldades es de 8.2% y si se eliminan los
eaoe 1919, 21 y 22, afios de crisis, se eleva cse

termmo medic de: utilidades a 16.9% de ese

capital.
(2) Desde el .me 1924 han podido separarse

Ia cuenta de renovaci6n ordinaria imputable a

gestos ordinaries de las reservas tmputables a

utilidades.

analists de sus balances respecto al

negocio del ferrocarril.
J .as utilidades en €1 ago 1927 alcan­

zaron a £ 28 Oi7-12-7 en el primer se­

mestre y £ 35 057-17-2 en e1 segundo.
El primer sernestre de 1928 fueron de
£ 35 06&-9-1 J. EI dividendo repartido
fue de 5.Yz%. En su memoria el Consejo
manifiesta qu� el Fe, tiene perdidas en

e 1 primer semestre y algunas utilidades
en el segundo a pesar de la rebaja de los
fietes y de. que s610 trabajan 6 oficinas
en la zona de atraccion del F. C.

Capital acciones £ 600 000.

Capital obligaclones £ 100 000.
EJ 30 de Junio de 1915 hebfa amorti­

zado £50 000. EI saldo quedo totalmente
amorttzado en !-919

Fondcs de reserve acumulados. (en
conjunto para FF. ce. y explotacion de

salitre) £ 60000.
Varies cuentas del Pasivo referidas a

Ia explcracion del salitre £ 126903-7-9.
Fondos generales eventuales (en con­

junto para FF. ce. y explotacicn de

salitre) £ 57533-11-3.
Fondos de amortizaci6n del ferrocarrtl

formado desde 1916 c 3W 112-1-12.

Total cuentas del Activo en 30·VI-28
£ 91J 316-15-4

FERROCARRILES' SALITREROS DE TARA-PAC.';'

I Carga total

i, T_o_n_'_.__ �I__T_o_"_,_.-K__ m_,_.
Movilfzacion maxi-I I

Mov�:a�i6" rnr�iUlal I ��! ��:i
Movilizacion medial1,920127 .....

Moviliz. afio 1926

I'Carbon .

Petroleo.
Moviliz. afio ]927
Carbon .

Petroleo.

Soiitre

Ano

966 328
854 102

13 895

1.2D 505
035 175

8 343

78 918

132 244 116

60 300 138

95 688 040

80 619 549

I 363 718,

11 260 8821
101 219 650

83 I 941

7 228 792

1924

1921

966 913 94 276 058
470 101 46 372 466

722 838 72 699 020
596 903 57 070 616

i
85 305 2451

I
859
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Mo 1928

ler semestre .

Carbon

Petrcleo .

3er trimestre.
Carbon ...

Petr6leo ..

4. o trimestre (1)
Carbon ..

Petroleo. .

Ana 1928

Carbon .

Petr6leo ..

I
. . . . I

Salitre

AND

610 0351
Tons. Tons.Kms.

(2) 119363900 (3) 902 500

288 157 28452155 207 386
5 344

40 945

32 849 900

51 876 916

20 997 007

553 393
3 757 273

25 307 673
23 440 000

391 000
) 826 000

88 447 061

1 819 137

14 575 491

104 841 6891
Entradas medias por tons-kms. en los 9 primeros meses de 1928:

Salitre ..

Carb6n.
Perroleo.

Pro'?Ydio
Total(4)

$ 0,211 mil.
0,228
0,456
0,259
0,255

(1) Se supone que en el 4." trimestre se moverfi el 26,5% de la moviltzaoion actual El pro­
media de la movilizacion anual fue para los afios 1924 a 1927 de 1'3,5% para los nueve pri­
meros mcscs para cI salitre. de 78,5% para el carbon en el perjodo 26-27 y de 73,75% para el

pctrolco para 1926-1927,
(2) Calculado con el promedio de Ia movilizacion (87.75% del salitre, carbon y petr61eo con re­

laci6n al total para Ius afios 1924-27 y 9 meses de 1928.
(3) Adoptando la distancia media de los 9 primeros meses.

(4) Excluyendo tonelajc kilomet nco de carga G. V.
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Los gastos unitarios de explotacion fueron los siguientes durante el afio1927;

Castes directos cjm]l. por ton-km .

Gastos toales c.mjl. per ton-km ....

5. 08

14.09 (9.01)

Capital sefiaiado como i:lniOvilizado en J 927 $ 162 763 034

Capital incluido instalaciones, rnuelles, malecones, abas-
tecimiencos de agua ... $ J 65 496 294

% sobre capital
Alio scfialado como

tnmovtlizado
Utilidades maximas de 13 explor.acion
Utilidades maximas de la explotacion .

14605 830 (I) 19lJ

14021 181 1924 8,47S'o

(2) Promedio de ut.ilidades 1920-192.7 . 6 172 508 �,O\%

Cceficiente media de expkltGicipn 1920-27 . 83%

Utilidades afio 1926

Utilidades ana 1921
Utilidades probables 1928

4 096 903

6 992 923
8 644 798
4 077 700

2,50
4.)0
5.31

Utilidadcs probables (sin la rebaja de

tarifas) 12 752 498 7,84

Utilidades 1929 11 079617 6,8\

4 496 800

Utilidades (sin Ia rebaja de tarifas). 15 566417 9,56%

Suponiendo para los arias 1928 y 1929 el mismo capital de 1927
Tomandc en cucnta ahora las entradas netas. las ut.ilidades vendrian a ser las

siguientes:

(1) Comprende la utllldad de los servtctos enexos.

(2) Deecc �I ario ]g24 han pr'ldidn separarslas cuemas J� rencvacrcn ordtnartas imputablee
a gnstos ordinaries. de orree rcscrvas imputablcs (! reparticion de utilidades.
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� e]A�o .g � <1.1 <1l Entradas netas " .

�.g"' . -g�:sE ... f: oil 5i(ij..... '!:! .- ;.) 8 �cij c .c c &�
w *,_,,,,

1926. ....... . . . . . . ...
I I 097 4281 5 197 3J11 3.19 3.12

1927. 762 196 7 755 119 4.76 4.69
1928. ... 762 196 9 .06 994 5.78 5.68
19� (sin la rebaja de tarifas) . 13 514 694 8.31 S. 17
1929. .. .... . . ..... 762 196j II 841 SIJ 7.28 7. 15
1929 (sin la rebaja de tarifas) . 16 328 6131 10 03 9.86

=-=- ._-_ ._, I

Suponiendo para 10..s afios 1928 y 1929 las mismas entradas financieras, etc. que
para 1927.

Aumento de uutidodes sobre el aiio 1927

Ana 1928.-La rnovilizacion P. V sera aproximadamente de 119 353 900
tons-km. 0 sea tendril. un incremento de 18 134250 tons-km. sobre 1927. Ha­
ciendo hipotesis analogas que para el F.e. de Caleta Buena 0 Agua Santa sc

tendrfan las siguicntcs mayores entradas y gastos probables:
Entrada's 18 1134 250XO.255
Castes 18 134 250XO.051

$ 4624 170
924 746

Saldo... s 3 699 424

I 802 740Producto de 1a mayor tar ifa en 1927 ,

Dlferencia $ I 896 684

Posible aum�nto de algunas part.ides
de gastos fijos ra 134 250XO.15
xo 09 244 809

Mayor utilidad probable en 1928 sa-

bre 1929 .. $ 1 651 875
Utihdades afio 1928 8 644 798

Afio 1929 -e-Haciendo analcgos calculos que para el f'C. de Caleta Buena a

Agua Santa, las mayores entradas y gastos cl ana 1929 sabre ]928 scran los siguientes:

Aumento de entradas
Aumento de gastos

II 933 J90xO. 255 � $ 3 043 514
II 9JJ J90XO.051 = $ 608705

Mayor utilidad probable en 1929 sabre 1928. $
Mayor ut iltdad probable en 1929 sobre 1927 .

Probable utilidad el afio 1929

2 434 819
4 086 694

11079617
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En el calculo de aumento de utthda­
des no se he tornado en cuenta el au­

mento debldo al trance G. \r. que en

1927 produjo el 9.84% de las entradas
de explotacion

El promedio dg las utilidades de Ia

explotacion en 1920-27 es de 4,01 %
sabre eI capital sefialado con1p inmo­

vihzado. Las utilidades maximas Iue­

ron de 5,47% el afio 192� .' Las utilida­
des probables representaran en �.1 ceo

J928 una cifra superior a 5,3ICj� (5,78o/c,
si se consideran las enu-adas netas) y el

ano 1929 'con las tarifas acruales repre­
sentaran mas de 6,81% (7,28%) si se

consideran las entradas netas). Si no

se aplicara In rebaja el afio 1929, la
utilidad probable de Ia explot.aci6n su­

biria de 9,56% (mas de [0,03% para las
entradas news).

C-oncesion

EI tramo lqutqne LEs Carpus (J I kms)
termina en J936_ E1 tramo Pisagua a

Negreiros vence en 1957. Las rami fica­
clones entre Noria v Negretros en 1974.
El tramo San Pablo-Lagunas ( kms},
es a plaza indefinido.

Capital sefialado como

il1movilizado en 31-
X112i. $ 162 763 034

Muelles, malecones,
obras abastecimien LO

agua. 2 7J3 260

Capital acciones .

Capital acciones ordina

rias .

Capital acetones diferidas

$ 165 496 294

11.5 920 000

14 080 000

101 8·10 000

£1 capital acclones en 1910 era

66 240 000 distriouidc como sigue:

Acciones ordinaries
Acetones cifertdas

8 657 600

EI afio 1926 el capital subio a 115 mi­
Hones 920 mil pDr la emision de $ 49
millones 680 mil, valor transferido de la
Cuenta Obligaciones arnortizadas

Capital ObUgacion.e.s
Las obligaciones eran en J 91 0 de

54 812 000 amortizados y 34812 000 en

circulacion. Estos ult.irnos fueron to­

talnrente amortizados en 1917, forman­
do un total de 89624000 obligeciones
totalmente amort.izadas

Fondo de Reserva

Segun Balance de JI-XII-27
Fonda General de Rcscrva . 12 000 000
Fondo de contingencies _ . J 000 000
Fonda Obras nuevas y re-

novacion. ,

Seguros ..

3 574 350
2 000 000

Fondos cit;

$ W 574 J60

amcrt.izacion

acumulados ...

Fondos de acciontstas
6 600 000
7 635 355

KESL'MEN

Capital primitive, suscrito

(1910)_
Valor transfer-ide a cuenta

capital de obligaciones
amort.izadas

Fondos de rescrva .

Fondos de amortizacion aeu

mulados.

Fondos de accionistas (31-
)([[-1927).

66 240 000

49 680 000
20 574 3S1

6 600 000

7 OJ5 355

(Utilidades liquidas dispcnibles)
Total cuenta capitaf £4336101-19-11
Total cuenta general de reserve (incluidas

renovaciones Y., fondos de accionistas)
£ 1012868-12-7
Com_o se ve, los Iondos de reserva

engloban cuotas de renovacton ecumu­

ladas. provenientes IAg-jearn.enr.€,,,, de los
5"7 5�2 400 gastos ordinaries. Un analisis definiti­
-.-��"-.,--- vo debera basarse sabre una separacion

$ 66 240 000 de estas cuentas.
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l_;'ERROCARRIL DE TQCOPILLA AL TOCO

Designacion

Movilizacion maxi_i
rna periodo 192.0

-1927 i
Movilizaci6n mfni-.

rna

Promedio Moviliza-]
zacion [920-927

Promedio ana 1926

Movilizacion carbon.
rd. petrcleo

Promedio afio 1927
Movilizacion carb6n,i

I d. petroleo'

I

I Tons

_l �alitre I
--:;::'-K�-

I
Tons. Ton�:':-I-=-fiO

i I
59 866 938! 479 627 46 239 72711927

I

1J 400 728!1921
.

I

23 534 2931
11 544

2S31
46 239 7571

I

Ca-ge ror al

20 987 139 139 593

627 8421
I

219 3991
326 5301
289 345

14 460
51 020

627 842

17 550
67 241

33 623 4411
29117454 137 588

237 156

I 630 210
5 530 489

59 866 938:

I 812 140

479 627

l er. semestre

Carb6n ..

Petroleo _ .. _

3er. trimesrre .

Carbon .

Petr61eo .•..

-4.0 trimestre (1) ....

Carbon.
Petroleo ....

Abo 1928.

Carbon .

Petr6leo '1

6211 627

ANO 1928

473 581 45 787 6101 367 215
21 000
55 223

2(}7 641 19 720 919 151 213

II 793
24 794

(2) 732 3JO

34 688 403
2 193 445
5 091 %9

41 963 817
14 503 539

I 200 941

2 260 360

17 964 840
22 204 000

I 403 300

2 258 500
71 395 942

4 797 686

9610 829

85 804 457

(I) Sc supone que en el 40 trirnestrc se movera d 31,1 % de la moviltaacfon anual que es el

promedio para eI salitre de los silos tg2,-lCj28. Para el carbon el prornedio de 1926-1q27 es de

29,25% para et perroleo 21,5% en 1926-1927

(1) Calculado segun la distancia media de los l) primeros moses.
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Entradas medias par tons-kms. los 9 primeros meses $ mjl. Salitre 0, 196; Car­

b6n 0,175; Petr61eo 0,504; Promedio 0,233, Total 0,245 (I),
Los gastos unitarios de explotaci6n fueron los siguientes para el afio 1927:

Castes directos elm, L par ton-km.. 6,96.
Gastos totales elm. 1. par ton-km. 18,00 (11,04).
Capital sefialado camp inmovilizado en 1927 $ 78007497.

Utilidades maximas de la explotaci6n .

s Afio

5 489 670 1916
4 988 469 1920

2 825 40)

fJ6 695
2 424 604
5 717 556

1 651 200
���-�

7 JGS 756
7 332 698

I 819 400
��-��

9 149 098

(2)

Promedio utilidades 1920-1927
Coeficiente 1920-27 ..

Utilidades afio 1926

Utilidades afio 1927.
Utilidades probables 1928

Utilidades (sin la rebaja)
Utilidades probables 1929

Utilidades probables (sin In rebaja de

tarifas) .

Suponiendo para los afios 1928 y 1929 el rnismo capital de 1927.

Tamanda en cuenta ahara las entradas netas:

% sabre capital segalado

como Inmovilizad

13,08
6,86

68%
0,18
J,11

7,33

9,45
9,40

11,73

865 908 1 002 60JI 1.28' ,21

101 iOO 3 24! 3 ,052 526 3041 ,

101 700 5 819 286' 746! 7,03
101 700, 7 470 486! 9 58i 9,03

101 700 7 434 398! 9,51i 8,99

101 700! 9 250 798! 11.861 11,18

I

Ana (3)

I

I Entradas finan-

1 cieras y de bie- Entradas netas

ncs
I

_ '_ _ L _

1926
1927
1928

1928 (sin la rebaja)
1929,
1929 (sin 1a rebaja)

i
,

I, % sohre " [Icapi t a! >;ei'ia- % sobre el

I
lado como capital to-

i inmcvilizado i tal

I !

(I) Rectfficado excluyendo el tonelaje kilometrtco G. V.

(2) Incluyendo servicios anexos.

(3) En 1926 par falta de especlficacicnes de la Estedlsrlca se tom6 el productdo de los servicios
anexos {muelles. malecones, lanchajes) La Cia no presento balances desde 1923.
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Suponlendo para 192§ y 1929 las mismas entradas financietas y de los bienes que para
1927

AnD 1928.-La movilizacion P. v . sera aprcximadamente de 1.00 946 400 ton

krn. (1).10 que sigrrifica un aumento de 41 079462 sabre 1927, cor. una mayor en­

trada probable y un aumento probable de gastos de:

Entradas 41 079 462XO,2JJ
Castes 41 079 462XO,07

9 ill 404
2 875 Sb2

Sa.do 6 695 842

Producido de la mayor tarifa en 1927 . 2 047 266

Diferencia . 4 648 576

Posfble aunlent�_de algunas part.idas de
gastos fijos 41 079 462XO.1'5X
O,IIX2 I 355 624

Mayor utilidad probable en 1928 sabre
1927". ..""" 3 292 952

Utilidad probable de explotaci6n en

1928 (2) 5 717 556

Afio )929. Rcfit-iendosc solo al trafico P. V. y aplicando la misma hipote­
sis que para e_t caso de.' Fe. de Caleta Buena a Agua Santa, las mayores entradas

y gastos probables del ano J929 sedan Ias siguientes respecto de 1928,

Aumento de entradas ]0094 640xO.23
Aumento de gastos .. 10 094 640XO,07

2 121 767

706 625

Mayor utilidad probable en 192Q sobre 1928 .

Mayor uttlidad probable en 1929 sobre 1927 .

Probable ut.ilidad de la explotacion en 1929.

1 615 142
5 585 906

7 332 W8 (2)

(I) Cetculaco con cI promcdto de la movilizaci6n (850/;') del salitre, carbon y petroleo con

relacion a Ia total de! ago para los aiics 1924--1927 y nueve mcses de 1928,

(2) En e! calculo del aumento de uultdades no se tome en cuenca el dcbtdo al incremento del
truflcv G, VEst.:: trjifico produjo en 1927 4,62% de las entradas 'de exploracten.
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El promedio de las utilidades de ex- Capital aceiones (1).-·En J915 el ca-

plotaci6n de este FC para el perfodo pital acetones era:

1920-27 ha sido de 6,86% sobre el ca-

pital sehalado como inmovilizado EI

maximo fue de 13,08 (1920).
Las utilidades probables subiran de

7,J3% en el afio 1928 y 9,40% en 1929.
Si no se hubiera aplicado la rebaja el
ano 1928 y ·no- se aplicara e1 afio1929,
esos porcentajes probab1es subirfan de

9,45 y 11,73% (9,58 y 11,86 para las

entradas netas).

Concesion a plazo indejinido

Esta Compafiia explota s ,

tiene su

capital empleado en ferrocarriles y sa­

litre.

Capital sefialado como inmovilizado:

1924
1925
1927

13 740 982
74 192 340
78 007 497

Este aumcnto de capital se justifies
por inversiones hechas en electrifica­

cion, adquisicion de equipo y ramal de

Maria Elena.
En la Estadistica de 1927 se anota en

eServtcios Anexosx bajo 1a designacion
de «Valor de concesion pagada a la

Compafiia Anglo Chilena' S 41 213 356
Esta suma no ha sido justificada ante

e1 Departamento.

Capital sefialado para mue-

lies y malecones . . . $ 4 718 81 J

Capital senelado total. .. $82746 3IO

Acetones ordinarias.

Acciones prcferidas ..

550 000
350 000

£ 900 000

Capital obiigaciones

En !C) 15 tenia emitidos 571 800 J: de

[as cuales estaban amortizadas £ 212 400.
Posteriormente por diferentes opera­

ciones el ano 1923 habra solo un saldo

de 182 900 £ en obligaciones per amor­

tizar

Con posterioridad al efic 1923 en que
el Ferrocan-il cambio de doefio no se

han enviado mas balances al Departa­
mento de Ferrocarriles.

La situaci6n financiera el 31-XI 1-1927

era 1a sigulente:

Capitol acciones £ 900000

Obligaciones erniticlas £ 571 t)OO.

Obligaciones amortizadas c 388900.

Fondos de resena

Fondo de reserva £

Depreclacion y Reservas

generales. £

Seguros ..

Utilidades disponibles.

82477-14-7

400 000

56437 10-0
176702 -13-8

(I) Las prlnclpules observaciones del inforrne

del senor Pedregal son las siguientes:
1. () EI capital de Ia Sociedad alcanza a 60 mi­

Hones. de los cuales 40 millones corresponden
al capital del Fe.

2. () La utilidad media del Fe entre 1914 y 1925

es de 5.3%
1.� EI dividendo medic repartido a los accio­

mstas entre 1912 y 1923 llega a 20,4%
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FERROCARRIL DE ANTOFAGASTA A BOLIVIA

I
I

·-·-1---·---------

1Movilizacion ma-!
xima.... 1 1703761! 31h298361

,

Promcdio moviliz.l
1920127 .1

Movilicacion 1926

Carbon total.

Petr61eo total ..

I
I

Moviliaacicn 19271
Carb6n cficinas ..

Carbon total.

Petroleo oficmas

Petroleo total.

Carla total Salitrt An"

Tons- Tons-Kms.

222 190

184615

46453

1')7524

I
170 481

41 106

120 745

Tons-Km Tons'

250 970 792

257 934 076

7 897 010

26 93(, 604

4911
I

595 8431
454 1991

1

1920

244 416 712

6 9R8 020

20 647 395

10IJ

591 8441
!
,

20 1271

50 116

63 587 860 (I)

82 858 160

2 777 520 (2)

7 054 000 (2)

(1) Calculado con la dlstancia media de 140 Kms.

(2) Calculado con la distancla media de 138 km
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ler. semestre (I)
Carb6n (Oficinas Salitre­

ras)
Carbon Total
Petr61eo (Oficinas salitre-

ras.

Petroleo Total
3er. trimescre 192R i

,

Carbon (Oficinas salitre-l

ras)
Carbon Total .

Petrcleo (Oficfnas salitre­

ras}

Petrolco Total ..

4," trismestre (2) 1928 .

Carb6n (Oficinas salitre-I
ras) i

Carbon Total !
Petgoleo (Oficinas salitre-!

ras) .jPetrcleo Total. . . i
Ano1928. ,

Carbon (Oficinas salitre-

ras)
Carbon total.
Petrolec (Oficinas salitre­

ras)
Petr61eo total

I
I

625 bJ2

33 116 4 709 572

i
-------

8 115 533! 24 892 341
I

(3) 162 100 22 )75 000

1 15) 800

I
Tons-K-m�-1

Cargo total

i

126 37-2-7-88--2�; 4:r

Salitre

Tons-Km

40 611 384

2 118880

7 671 ORO

19 274 821

907 948

4 577 900

82 261 205

4 180 628

tons

2) 206

84 088
276

68219 9421
I

Tons

I ]6 958 552

1---;;;;-';00�;�

49 376,
I

J 94) 501

1·4 190 875i
58 387 2631

56 405,
I

])5 4671

(I) IncJuye carga G. V, (en 1927 el 0,6% del total).
(2) Se supone que en el 4.� trimestre se movi.izara el 27,2% del total amml, Io que corres­

ponde al promedio de salitre en los aries 1923127. EI 27.6% del car-bon (Of Salit.) 10 que corres­

conde <II promedio 1924-27 para el carbon y 28,4% para cl petrli1co (oficinas) que corresponde al
promedio 24--27.

(3) Calculado con Ia distaneia media correspondiente a los 9 primeros meses.

1 530

296 477 400!
,

!



46 Anales del lnstituio de Ingenleros df!_ Ch.�

Entradas por tonelada kilometre en los 9 primeros meses de 1928:

Salitre
Oficina carbon ..

Oflcina petroleo
Promedio
Total.

0.127 $ m]l.
0.176
O.tM
0.152
0.171

Los gastos unitarios de explotacion fueron los siguientes el afro 1927:

Casros directos c] m 1 por T. K

Castos totalcs c mll por 1" K.
).80

863(48J)

Capital senalado como inmovilizado en 1927 0) ..

Capita! sefialado rnuelles y ma!econes
27) 573 157

] 092 84',

$ 276 666 000

% aobre el cap sefia­
Aflo lado como inmovilizado

Utihdades maximas de 1a explotacicn
desde 191'3 .

Promedio utilidades (1920-27)
Coeficientc media de explotacion 1920-27 .

32 306 69)
23 534 947

1,923 13,50%
9,32%

Utilidades afio 1926 21 573 365
21 773 940

267)1 6)0
2 044 )00

8,33%
7,96%,
9,77%

Utilidades af'io l'927
Utilidades probable 1928

Utilidades probable 1928 (sin Ia rebaja
de tarifas)

Utihdades probable ana 1929

28 775 930

28 083 556
2 lJl 000

10,52%
10,26%

Utilidades probable 1929 (sin Ia rebaja
de tarifas) )0 214 556 11,04%

supaniendo para los afios 1928 y 1929 el mismo capital de 1927.

Tamanda en cuenta ahora las entradas netas las utilidades vendr-ian a ser las

siguienrcs:

(I) Desde eI ana 1925 se produce un considerable aumento en el capital inmoviLizado par
haberlo rectificado la Compafifa fundada en un nuevo inventario valorizado basado en el
coste de eeemplazo As! se aumenta eI capital inmovilizado por este motivo de $ 186 571 6hO

a 253 282 202, excluyendo en ambos cases Instalaciones de agua potable y rnatenales existentes.
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,

% sobre el

Entradae finan- cap. sen.

Ano cieras y de los bie- Entradas netas como in- Total
no> mov.

,

:
1926 ......... . . . . . . . .. 3 112 145 24685 510 9.02 8.9)
1927 ......... ...... ... . ) 278 244' 25 052 184 9.16 9.05
1928 ....... ....... .. .. ... J 278 2441 30 009 874 10.97 10.85
1928 (sin 1. rebaja de tarifas): 3 278 2441 32 054 174 11 71 11 58
1929 ...... . . . . . . . . . . . . . . . . ) 278 244' 31 361 800 11 46 11 3)
1929 (sin la rebaja de tarifas}. J 278 244 33 492 800 12.24 12.10

I

Suponiendo para los afios 1928 y 1929 las mismas entradas financieres y de los
bienes q�le el afio l<)27.

Aumento de utitidades score el aiio 1927

Al!:o 1928.-La movilizacion P. V. sera aproximademente de 296 477 000
tons-kms, (0 10 que significarfa un aumento de 52 060 288 tons-kms. sobre 1927,
con una mayor entrada probable y un aumento probable de gastos de:

Entrada, 52 060 288XO.152
Cestos 52 060 288XO.0)8

7913120
J 978 280

Soldo 5 934 840

Producido de la �ayor tarifa de
1927 .... 680 408

Diferencia . , ..... , 5 254 432

Posible aurnento de algunas parti­
das de gastos fijos 52 060 288

XO, 15 XO,0)88.
Mayor utilidad probable en 1928

sobre 1927 ..

Probable utilidad de la explotacion
en el afio 1928 .

296 742

4 957 690

267)1 630

(1) Calculado con el promedio (36,9%) de Ie moviHzaci6n del salitre, carbon y petr61eo de

ofic�� salitreras con relacron a la total del afto para los aiias JC:)24·27 y C) meses del afio
1928.
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Ana 1929,-La prevision de 1a Superintcndcncia de Salitre y Minas es de una pre­

ducci6n y explotacion de 3 200000 tons. de salitre. EI movimientc de salitre proba­
ble en el ana 1928 sera de 2 800 000 tons. cifra muy parecida a 18 explotacion pro­

bable. Suponicndo que el afio 1929 el trafico P. V aumente s610 en 47osobre e! afic

t92S, las mayores entradas y gastos probables sabre 1928, prescindiendo del trafico

G. V. serian las siguientes:

Aumento de entradas II 859 000xO,152�
Aumcnto de gastos 11 859 000xO,0)8 �

Mayor utilidad probableen 1929 sabre 1928

Mayor ut.ilidad probable en 1929 sabre I q27 .

Probable utilidad de 18 explctacion en el

afio 1929.

En el Incremento del trafico no se

toma en cuenta el debido al trafico G. V".

que produjo el 9,55% de las cntradas

de explotacion el afio 1927.

EI promedio de las utilidades de la

expiotacion en 1920-2.7 fue de 9,32%
sabre et capital sefi�l�do como inmcvi­

li�ado. £1 rna)ximo fu� de 13,50%. (1923)
EI afro 1928 las utilidades probables su­

birau de 9,770/0 (10,97 para las entradas

netas). �1 afio 1929 subirtin de 10,26 su­

puestas la vigencia de la rebaja (11,46

para las entradas netus)
Si no se hubiera aplicado la reba]a

el afio 1928.y no sc aplicara el ana 1929

las utilidades probables subirian de

10,52% y 11,04% respecrivamente (1.1,71
y 12, 24 para las encradas netas).

Concesion a plazo irdefinido

Capital sefialado como

inmoviliaado (l) , 273 573 157

Capital seaalado conic

total ..
276 666 000

CaP""! acciones ()I-XII-1927)

Total preferidas del 5% £

Consolidadas ordinarias £
2 000 000
5 578 560

(1) Seccton Chilena.

I 802 ;68
450 642
J51 <)26

6109615

28 08) 556

En reunion de eccicntstas de 8 de

J unio de 1920 se acord6 la reorganiza­
cion del capital mediante Ia emisi6n
de una sola close de acetones en reempla­
zo de las existentes epreferidas y dife­
ridas ordinaries>, acordanclose dar 106
de las nuevas acciones ccnsclidadas per

cada 100 de las preferidas y 160 per
cada ] 60 de las Diferidas

El monte del capital acciones a la fe­

cha ascendia a £ 4 161 600�$ 166464

mil, que can la nueva cmtsicn se eleva a

£ 5 578 560 � 221 142400 La diferen­
cia se cubrio destinando a ese objeto
£ I 416.000�56 640 000 de los fondos

de reserve

QUf"A:1A.ron vigcntes las acciones Prefe­

ridas Acumulativas del 5% y se autori­

zo el aumento del Capital de Ia Empresa
a una sum�a no inferior a .£ 7 578 560 ni

mayor de £ 8 000 000,

Seccisn Chilena

$ mil
Acciones Prefendas del

5%
Acciones consolidadas or­

dinarias .

60 000 000

147 272 679

207 272 679
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Seccion Chilena.,--ObtigacionesEI Capital acciones preferidas acu­

mulativas del 5% era �n 1910 deJ8 mi­

Hones 226 mil 600, En 1911 subiic a

400,00000. en 1925 a 60 000 000
Las acciones preferidas y diferidas

ordinarias que e_n 1910 sumaban 66 mi­

llones. 78 000 000 en 1911. 80 000 000 en

1912.81600000 en 1918 y 83 232 DOD en

1919, en 1920 se consolidaron y subio
50 manto a $ J J I 571 200. Este valor Sl�­

bi6 a $ 147272 679 dcsde 1925.

Capital obligaciones. (31-XII-1927)

del4% ..

del47i% ..

del 5%
de15% .

49

El total de obligaciones en 1910 era

de 80 millones, <)5 all 149 en 1014,
0130]0577 en 1917 y 80000000 en

1918.

Desde 1925 este valor subio a 120 rni­

Hones Capital lnvertido durante ]927
en el Ferrecarril (la mayor parte es lu

Seccion Chilena) £ 364 56&-99.
Ut.ilidad dlsponiblc en J927-31-XII

£ 251 312

£ 1 000 000 Fondos de reserve £: 1 000000
1 000000 Fondos de Seguro 3J6336-15-9
I 500 ODD Fondos de Renovacion . 1511104-18-7
1 408 950 Amortiaacion deventures 612000

F. C DE CALETA C:OLOSO A /\CCAS BLANCA-S

TOTAL CARGAI-
I I

I
T

263 J9tl
77 7991

173 681j167 9761
12 889:
i 5 045:

165 2951
4 866;

12 1801

Ts

Movilizacion maxima ..

Movi!izacion minima
Promedio moviltzacion

1920-1927. .1
Moviliaaclon ano 1.92"6.1'Movilizacion carbon.
Movilizacion petrolco
Movilizacion <:i1'IO 1<;127

Movilizacion carbon .

Movilizacion petroieo

i
--,

I
Ts-Km. I Ana

. 1 ._, . . .. J__

194 12J 15 4J3 255111920570201 4960 740,1921

128 102: /1i 17 BI3i
I
I

Ts-I(m

20 951 895

6 789 0)5

15.988312[
15 674 723'

20 254 9861

'!"s .

I
J JJ 23 J!
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Salitre

Afio 1928

Carga total,

ler. semestre

Carb6n ..

Petr61eo ...

3cr. trimestrc .

Carbon .

Pea-cleo .. I

4." trimestre 192R (I)
Carbon.
Petroleo.
Ana 1928.
Carb6n ....

Petrcleo.

,

:1
I
I

10029 II 21 61 1311
J 256

10 856

7 759 282
306 190

39 849 (4)
. . . .

I

!
. I

, ,I

: :1
. '!

I
29 6041

1 3401
5 544

1

(2) 124 700

I 147 368

9 212 840

3 693 lD4

145 930
575 452

4 414 486

4 257 JOO
195 190

792 300

15 709 686

647310
2 515 120

18 8'72 lib

Entradas medias per Tn-Km. en los 9 primeros meses de 1928:

Saktre ..

Carbon .

Pctr61co ...

Promcdto
Total (3) , ,

0,163 $ m]l.
0,2E
0.449
0,20
0,20

(I) Sc supone que en el 4." trimestrc se movere el 27,1% de la movtltaaclon anual de salitre,
16 que correspcnde :31 prornedio de los aries Ig2J-1927 inclusive. Para. cl carbon cl 30%.
promedio de 1924-1927 y para el petr61eo 31,5% promedjo de los mismos enos.

(2) Adoptandc la di�r.flncifl media de los g pr+meros meses de 1928,
(3) Excluyendc el rooelaje kilcmetrtco de la carga G. V

(4) Calculado.
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Los gastos unitarios de explotacion fueron los siguientes en el afic 1927:

Gastos directos por elm. I por ton-Km ..

Gastos totales por elm, I por Tn-Km

Capital sefialado como inmovilizado en 1927

Capital muelles, malecones, etc.

3,88'
12,86 (8,98)
44 166 856

I 935 260
s

$ 46 102 116

Utilidedes maxlrres de Ia explotaci6n desde 19]3 Afio
% sobre el capital senala­

do como inmovilizado.

Promedio utilidades 1920-1927 ,

Coeficiente medio de la explotacion
1920-1927" ,

Utilidades afo 1926 I 777 140

Utilidades afio 1927" I 712 306

Utilidades probables 1928 , , I 617 727
589 500

3 106999 1920
2 071 764

6,86%
4,66%

59%
3,90%
),8)%
),64%

Utilidades probables (sin Ia rebaja de

tarifas)
Utilidades probables 1929 , , , ,

2 207 727

I 659 512
612 800

5,00%
3,69%

(Sin Ia rebaja de tarifas 2 272 312 513%

Suponiendo para los afios 1928 y 1,929 el mismo capital que para el ana 1927.

Tcmando en cuenta ahora las entradas netas, las utilidades vendrian a ser las
siguientes,

Entradas

=
Entradas % eegcn capital "'-I Capital total

y de los bienes netas zalado como lnmo- inmovilizado

I I vihrado I
,

1926 624 330 2 401 670 5.4) 5,21
1927, 694 456 2 406 7621 5.44 5,22
1928 694 456 2 )11 18), 5,21 5.00
1928 (sin la rebaja): 694 456 2 9112 IS) 6.5S 6,29
1929" .

, 694 456 2 353 968 5,31 5,09
1929 (sin Ia rebaja). 694 456 2 966 768 6.69 6.44
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Supomendo para los efios 1928 y 1929 las mismas entradas financieras que

para el ana 1927.

/'tlJMENTO DE UTILTDADES SOBRE EL ANO I (;t27

Ano 1928,-L8 moviliaacion P. V. sere aproximadamente de 20992 200 l's-I<nl(1)
o sea un exceso de 737214 Ts-Km sabre 1927, con una mayor entrada probable 'J

gastos probables de:

Lintradas .

Cascos
737.l14XO,lC
737 214xO.0188

$ 147 443

27 604

Saldo ..

Menor produciclo de las terifas en ! 927 .

Diferencia .

Posible aumento de algunas partidas de los gas­
tosfijos7J7l14XO,Ol35

204 466
84 627

9 952

Menor utilidad probable en 1928 sobre 1927 . 94 579

Probable ut.ilidad de la explotacion en el afio 1928, . S 1617,727(2)

Aao 1929.---En conformidad a 10 dicho en el caso del Fe. de Caleta Buena a

Agua Santa, y prescindiendc del trafico G. \f. se puede suponer en este Fe. unin­
cremento de trafico de 4o/c) sobre el afio 1928

Las mayo res entradas y gastos sedan entonces:

Encradae
Castos

839 688 Ts-KmXO.20
839 688 0,0388

167 938

32 580

Saldo 135 358

Mayor utilidad en 1929 rcspccto a 1 c)2.R 41 785

Probable utilidad de la cxplotacion en el afio 1929. 1 b6(J 518 (2)

(I) Calculado seacn el promcdio (89,9%) de Ia movilizacion del salitre. carbon y petrcleo, res­

pccto <11 total de los arias 19924-27 y 9 meses d 1928.

(2) En cl calculc de las utiltdades probables no se ha tornado en cuenta cl dcbido al incre­

meneo del tranc� G. V. Este rrafico produjo en 1927 el 6,88% de las eneradae de [a explotacion.
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El promedio de las urilidades en

el perfodo 1920.,.27 es de 4,66% sabre
eI

.

capital sefialado como inmovili­
zado.

EI maximo fue de 6,8% en 1920

Las utilidades probables subiran de

3,64% el afio 1928 (;,21%) para las

entradas netas) y de 3,69 el afio 1929

(5)1% para las entradas netes.).
Si no se hubteran aplicado las rebajas

el afio 1928 y no se aplicaran el ana 1929,
las utilidades probables subirfan de

5,00 y 5,13% respect.ivamente (6,58 y

O,69 para las entradas netas)

Capital sefialado c0I1"\0 In-

movilizado. .. $ 44.006.856

Capital y muelles y male-
cones. etc .. 46 102 116

Capital acciones:

en 191) paso de $ 5625 000 oro de
18 d. a s 5 733333.

EI capital actual es de $ 17 200 000 mil
Capital obligaciones e

Desdc 1912 $ 12000000 oro de 18 d

La amortizaci6n se inicio en 1913 con

S 246746.67 oro de 18 d.
En 1920 era de $ 5 351 560 mil
En 1927 era de 10 HI 240 mI
Fonda de Reserva (31-XII-Il)

Fondo general .... $4113353.67
Fondode renovacion . ) 784572.33
Fondo para amort.iaar

obligaciones 6 080 707.3 J

La administraci6n de este ferrccarril
esta a cargo del FC de Antofagasta
a Bolivia

FERROCARRlL DE TALTAL A CACHINAL

Carga total Salitre

I
._ .. ��_T��_.__

I �::-�m�.._"-_T_ons.
i

Moviliaacion �Xi-I
rna I

l\;rOV�i:aci6n . ��ni-j
Promedio 1920-27
Promedio uno 1926
Promedio perroleo ..

Promedio Carbon ..

Promedio afio 1927 .

Promedio carbon

Protnediq..petr61eo ..

4324151
III 091:
277 899:
182 273127 988

5 l75i
203 7591

5 2601
1·8 497i

44 537 602

]6 1)64 ::S79
27 784 102
17 862 789;

2 732 470
50'5 1981

19 840 849!
514 648

1 809 7;2

Tons-Krns. ANa

!
309 0781 31 835 034! (I) 1�20

12467 1681 1922
20399 993 (I)
13 184 030

127 216

204976

IJ4 360

!
170 4671

,

16 584 5511
I

(1) Aplicando la dtsrencrc media total para los egos que no hay datos cececteles para d
salitre.
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ANO 1928

I

11"__
Carga .�:� J ,_. __

Salitre

....

_[-
Tons. Tons-Kms. Tons. Tons-Km.

-------,._---- ---�-------�--

I
I
i

1 er. semestre .

Carbon _

Petroleo.

3er. t.rimest.re .

Carbon .

Petroleo

4,0 trtmestre 1928
Carbon

Petroleo.

Aflo 1928

Carbon .

Petroleo .

116 28)' II 711 0,51

.

'i

43 375' 4 298

!(1)
I
I

4°°1
1

(3) 23 477

32 4651
8511

RI 044

9 052
__ __'l� 671

i 4 190 900
i
I

51 8001
I
I

179 675: 18 142 iJ4,

I 544 322!
, J 322 9271
1---------1

I 22 010 0831

I
95 410!

2 9221
16 097]

I

ARo

9 624 4491
110 378:

I 565 856

11 500 68J

1 291 IR5

5 225 100

152900
940 400

Entradas medias por Ton-K. P. V. en los primeros 9 meses del ana 1926'

•

Salitre .

Carbon.
Petroleo . _

Promedio
Total.

0,182 $ mil
0,318
0,533
0,239
0,24

(I) Para estc Fe. no hay datos de distribucion mensual del trafico en eros antcrtorcs. Sc
ha adoptado como movilizaci6n probable para el 4.0 trtmestre el promedio de 10:; FF CC, salt­
treros: 28,8% p. el salitre, 28,1% p. carbon y 28,3 % para. el petr61eo

(2) Adoptando como discancia medlu la correspondiente a los 9 prtmerce meses.

(3) Excluyendo e] ronelaje kilometrico de la G. V.
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.

Los gastos unitarios de explotaci6n fueron los siguientes en el afio 1927:

Gastos directos elmll. por Tn-Km .

Gastos totales clmll. por Tn-Km.

Capital se(ialado como inmoviliaado en 1927

Capital senalado. Incluldo instalaciones anexas ..

4 45

16 09 (11,64)
54 278 555
56 918 555

% sobre eI cap. sen

Ano como inrnovilizado

Utilidades mWcimas de le explotaci6n
desde 1913 .... 8 172 914 1920 16,17%

Prcmedio deutilidades 1920-1927 .. 4 371 302 8,14%

Coeficiente media de explotacton 1920-1927. , , , ..... ' 55%

Utilidades del afio 1926 ..

Utilidades del afio 1927 .

Utilidades probables ana ] 928

I 917 440
2 122 169

2 382 016
656 300

3,52%
3,91%
4,39%

Utilidades probables (sin rebaje de ta-

rifa) ..

UtiJidades probables 1929 .

3 038 JI6
2 564 827

682 600

5,60%
4,72%

Utilidades probabies afio 1929 (sin re­

baja detarifa). ...... .. 3 247 427 5,98%

Suponiendo para los aries 1928 y 192901 mismo capital de 1927

Tomando en cuenta las entradas netas las utilidades vendrfan a ser las siguientea:

Ano

..

f
.......,.,.. .

I Entradas financieras

I 1% sobre el cap,l % sobre el cap,

I, y de los bienes Entradas netas j segeledo como 'I' total [Inmovjlt-
j inmovilizado redo

_._--.--

I� --r----r--
-

1926 263 254 2 180 694 4 01 3.83
1927 354 963 2 477 132 4.56 4.>5
1928. 354 963 2 736 979 5.04 4.32
1928 (sin rebaja) . 354 963 3 393 279 6.25 6.00
1929. 354 963 2 919 790 5.37 5.13
1929 (sin rebaja) . 354 963 3 602 690 673 6.33

y suponiendo para los afios 1928 y 1929 las mismas entradas financieras y de los bie­
nes que para 1927.
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Aumento de Utilidades sabre el ano 1927

La movilizacion P. V. sera aproximadamente de 23 477400 tons-Km. (1) 0 sea

un incremento de 3636551 tons. krn. sabre 1927,10 que producira las mayores en­

tradas y gastos siguientes.

Entradas 3 636 551 XO,24
Castes 3 636 551 XO,0445

872 772

161 826

Saldo lIO 946

Menos producido de la mayor ta­

rffa en 1927 387 923

Difercncia . 323 023

Posible aumento de algunas parti­
das de gastos fijos 3 636 551

XO,0174 63 176

Mayor utilidad probable en 1928
sobre 1927 . 259 847

Probable utilidad de la explotaci6n
en el afio 1928 2 382 016 (2)

Aria 1929.-I':n confonnidad a 10 dicho en el caso del Fe. de Caleta a Agua
Santa, y prescindiendo siempre del. trafico C. y'_ se puede suponer en este Fe. un

aumento de 4% sobre e1 afio 1928.

Las mayores entradas y gastos serfan entonces:

Entradas 935 096 tons km XO,24 =

Gastos 935 (]% XO,0445 =

224 423
41 612

Sa1do .. 182811

Mayor utflidad probable en 1929

sobre 1927.
Probable utilidad de la explotaci6n

en 1929 ...

442 658

2 564 827 (2)

(I) Calculada segon eI promedio (93]5%) de la movilizacion del salitre, carbon y petr61eo
respecto a los tctales en los arias 1924-27 y 9 meaes de 1928.

(2) En el calculo de las utilidades probables no se ha tornado en cuenta las debidas a1 in­

cremento del trafico C. V. Este trafico produjo en 1927 el 5,08% de las entradas de 13 explota­
ci6n.
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EI prornedlo de las utilidades en los

""'" 19W:1927 ha side de 8,14%, EI

� fue de 16,17% (afio 1920)
EI ano 1928 las utilidades probables

subiran de 4,)9% (5,04 para las entradas

netas). El afio 1929' con las tarifas vi­

gentes., subiran de 4,72% (5,37% para

Ias ...tradas netas)
Si no se hubiera aplicado Ia rebaja

-.lalla 1928 y no se aplicara el afio 1929,
las utilidades subirian de 5,60 y 5,98%
�tivamente (6,25 y 6,7J para las

ent'. netas).

ConceJi6n a plazo irviefinido

Capitol sefialado como

lnmt>vUizado (J I-Xl]
27)... $ 54 278 555

Sin instalacion de m�-
lecones, muelles, agua,
material fiotente, etc. 2 640 000

Total.. s 56 918 555

La explotacion de estos servicios

dej6 perdtdas el afio 1927.

C!lpital acciones . . . . . .. $ 48 000 000

£1 capita) acetones era en 1910 de

$)0000000 En 1913 subio a J6 000000

. por capitalizacion de 150 000 £ del Fon­

do de Reserves repartiendose a los ac­

clonistas una accion liberada por cada

cinco. En 1926 el Capital accioncs su­

bi6 a su valor actual de $ 48 000 000 con

1. capitalizacion de JOO 000 £ del Fon­

do General de Reservas, distribuyen­
dose a los accionistas 60 000 acetones de

£ 5 clu. a raz6n de una liberada por cada

tres,

Capital ohilgaciones $ 12 000 000

(1) Los balances n� oermtten deductr que
En 1910 habra $ I' 332000 amortiza cuota cor-responde a renovaciones ordinarias.

des. En 1925 queda totalmente amor­

tizado.

Fondos de Reserve. JI-XII-27.

Fonda General de Reser-

ve, Renovaci6n, e:.te.. $ 12 018 561

Fonda de accionistas en

)J-Xll-27... I 881 507

Resllrnen

Capital primitive suscri-

to.. . $ 30 000 000
Utilidades cepitalizadas

desde 1910 . 18 000 000

Fondos de Reserve, Re­

novaciones, etc (1)
Fondos de accionistas

12 018 561

(31-XJI-27) ..

Total cuentas del Acti­

vo en J I-XII-27) ..

1 R81 507

55 J1J 810

Capitulo III

EL REGlMEN LEGAL

Los Ferrocan-iles chilenos estaban so­

metidos a la Ley de Pclicia de Ferroca­

rrtlcs dictada el 6 de Agosto de 1862.

que a pesar de su antiguedad y de Ia

poca edad que tenian los Ferrocarr-iles

en �l pais cuando flle dictada, no- fue

modificada en un largo lapso. Esta ley
no fijaba disposiciones acerea del ca­

pital de los ferrocarriles ni sobre sus

utilidades. Tampoco establecia ningun
organis-no especial para su aplicacion.

tT decreto N.· 431 de 30 de Abril de

1,?97 establecio algunas norrnas para Is

contabilidad de las empresas con ga­

rantia fiscal.
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Hesra cl afio 1925 no sc dictaron dis­

posiciones legales sabre el capital de (as

Errtpresas y el monto de sus utilidades.
El 13 de Marzo de 1925 sc dicta el

decreta-ley N. 0 3:42 que tomaba en

cuenca Ia experiencia habida sabre 1a

explotacion de Fcrrocarriles y especial­
mente se inspiraba en [eyes de otros pai­
ses. Esre decreto-ley tuvo posteriormente
otras reformas (l), especialmente en los

organisrnos encargados de aplicarlos, Y
en fa actualidad las disposiciones que nos

interesan son las siguicntcs:
An. 17. EI capital de la sociedad de­

be ser dividido en acciones definitiva­
mente pagadas.
�No se podran cmitir obligaciones sino

un.� vt::z constituido y pagado en su tota­

lidad el capital social, y solo dcspues que
el cincuenta por ciento a 10 rnenos de este

capital haya sido invertido €:1 el ferroca­
rril.

En ningun cas() el monto de las obli­

gaciones en circulacion podra ser supe­
tior 81 doble del monte del capital so­

cial.
Las obligaciones destinadas a rC,unir

rondos para la cjccucion de las obras de

primer establecimiento, se emit.iran so

bre la base de su corrrpleta amortiza­

ci6n antes de expirar el plaza de la con­

ceston.
Para resguardar el cumplimiento ce

estas disposicioncs, ninguna cmision CC

obligaciones podra efectuarse sm con tar

previamente can el permiso del Presiden­
dents de la Republica.

EI capital reunido por 13 sociedad no

podrf dedicarse a ningun negccio ajeno
al ferrocarriJ

EI monto de la Compensacion en

dinero 0 en aceiones que se acuerde al

(1) Decretos [eyes complementarios NUD1S.
684 y 815 de 17 de Octubre y 22 de Diciembre
Je 1925.

concesionario primitive a titulo de reem­

bolso de los gastos cfectuados y pago de

sus servlcios personales. sera regulado
por el Pre:-idente de la Republica en vista

de las cuentas y documentos justificati­
vcs. inforrnados por Ia Inspeccion.

Art. 76 Las empresas ferroviarias
s610 podran cobrar par sus scrvicios los

precios que resulten de las tarifas y sus

condiciones de aplicacicn autorizadas

par el Gobierno.
-

Las turifas y sus modificaciones, de
los Ferrocarrtles del Estado y de los
Ferroccrriles Particulates. scran sorrrc­

tides a la resolucion y aprobacion del

Cobicmo. sin cuyo requisite no podra
entrar en vigencia.

Art. 77' ! .as t8rifas se rcgularen sobre
la base de que el producto bruto no ex­

cede de un modo general del 30 par
ciento deJ capital total inmovilizado en

la empresa y reconocido par el Presi­
dente de la Republica, siempre que los

gastos no excedan del 70 por ciento de
las entradas. St la propcrcicn de 105

gastos fuere mayor, la ernpresa debera

justificarlc a satisfaccion de la Inspec­
cion y, en tal case, eJ lfmtrc de 30 por
ciento admisible se elevara en relacion
con cl mayor valor del coeficiente de

explotacion: pero sin que In entrada neta

exceda de.' q por ciento del capital.
Sicmprc que en tres afios consecutivos

el pnxfucto de In linea exceda del 30 por
ciento indica conjuntamente con un coefi­
cienre de cxploracion 1":0 superior a 70

por ciento. 0 bien del limite prcporcio­
nalmente. aumentado si este coeficiente
de explotaclon sube de 70 por ciento, el

Cobierno tendril. el derecho de iniciativa
en materia de modificaci6n de tarifas.

Podra el Gobierno convenir can la em­

pr��a las reducciones de tarifas que es­

time cOllvenientes, a condicion de no

reciucir la entrada bruta a mas de media
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par creneo. bajo el limite indicado en el

presente articulo.
El Gobierno tendra. tambien, derecho

de imciativa en los casos en que, a su

juicio, fuere de conveniencia publica
introducir modificaciones en alguna ta­

rifa 0 en sus condiciones de aplicacicn,
siempre que estas modificacioncs no

reduzcan las entradas brutes de la Em­
oresa.

Las entradas brutes obtcnidas en ex­

ceso sabre el limite autorizado se des­
tinaran:

10% al Fondo General de Ferrocarrt­
les:

10% al Fonda de reserva para eventua­

lidades del ferrocarril. rnientras este sea

inferior aI capital inmovilizado en el Ie­
rrocarril , y

El 80% restante sera de libre disnosi­
ci6n de la Emprcsa

No obstante 10 anterior, s-i la entrada

neta. fcera superior al q% del capital to­
tal inmovilizado en el ferrocarril, el ex­

ceso de entrada neta sabre este valor se

destinar�·:
10% a[ Fonda General de Ferrccarn­

Ies.

10% al Fonda de reserva para even­

tualidades del ferrocarrtl, siempre, que
este sea inferior al 10% del capital tot.a

inmovilizado en ct fcrrocarril ; y
El 80% restante sera de libre disposl­

cion de la Empresa
Las disposiciones de los des incisos

anteriores no se aplicaran si 1a relacion
entre gastos y entradas brutas es su­

perior a 0,7 excepto cuando conjuntu­
mente la entrada neta sea superior a

9% d�1 capital total tnmovilizado en cl
Ierrocarril. en cuyc caso el exceso sobre
dicho 9% se rcpartire en la siguiente
forma:

50% al Fonda General de Ferroca-l
rriles;

33% al fondo de reserva para eventua-

lidades del ferrocarril mientras esce sea

inferior al I 0�7a del capital inmovilizado
en el ferrocarril ; y

El 17% restante sera de libre disposi­
cion de 10. Emoresa.

Una vez que el fonda de reserve para
eventualidades del ferrocarril haya al­
canzado al 10% del capital total inmo­

vilizado, la lnspeccion tendra ei derecho
de sefialar la inversion CJ�e se dara a las
sumas destmadas a este fonda, en obras
de meioramiento del ferrocarral.

Art. 77 bis. El capital inmovilizado de
cada Empresa .. sera determinadc por el
Presfdente de la Repdblica, previo in­

forme de la Inspeccion.
Art. 78. Las solicitudes sobrc, implan­

tacion y modificaciones de tarifas que
las Emprcsas sometan a la resolucton
del Cohierno, set-an anunciadas al pu­
blico y estudiadas par la lnspeccion,
conjuntamente con las observaciones
que presenten los interesados.

Art. 79. Ninguna tarifa pod-a modi­
ficarse sino despues de un afio de en­

contrarse en vigencia, salvo resolucion
del Cobierno.

Art. 80. Las tarifas y sus modifica­
ciones scran anunciadas al publico lWOr
medio de carteles colocados en sitlos
visibles dentro del recfnto de las esta­

ciones, desde 60 dias antes de encontrar­

se en vigencia, si se tratare de nuevas

tarifas 0 de evmenro de las exlstentes.
o desde 30· dias si se tratare de disrninu­
ciones.

Sin embargo, el Gobierno podra au-

. torizar que sc rcduzca a tres dias el pla­
zo de anticipacion con que deben anun­

ciarse las tarifas apl icables a trenes tern­

porales U ocasionales.
Art H2. Las tarifas normaies se apH­

caran de un modo uniforme a todos los

que se sirven del ferrocarril.
Podran establecerse tarifas especiales

a precio reducido con respecto de las
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normales. para mercaderlas y recorridos

determinados con plazas de transporte

mas amplios que el establecido para aque­

lias, 0 que se apliquen bajo la condicion

de proporcionar un mfnirnun de tonela­

das de carga en periodos dados.

Art. 86. En los casos en que dos ferro­

carr-iles pudieran servir un mismo tra­

fico, se cobraran en ambas empresas los

mismos ftetes

Al fijar las tarifas corrcspondientes. el

Gobierno tomarf en cuenta las necesi­

clades de la cmpresa en condiciones 11135

desfavorablcs.
Es interesante para ilustrar el tema,

exponer en lineas generales las caracte­

risttcas de 1a legislacion extranjera so­

bre el particular. Por la premura del tiem­

po
.

nos concretaremos a la leglslacicn
norte-americana que se aplica a la rna­

yor parte de las Compafiias de Ferroca­

rriles del mondo y a la de la Republica
Argentina, que tiene el mas impottante
sistema ferroviario de Sud-America.

En [a legislaci6n americana (I), como

en todes, las utilidades de los ferroca­

n-iles esten relacionadas con el capital
inmovilizado. El congresc Federal apro­

b6 el «Valuation Acr> el aito 1913, ley
que comisiono a la <: Interstate Commer­
ce Commission» para avaluar las pro­

piedades ferroviarias
Otra ley nacional, «The Transporta­

tion Act", encarga a la Interstate Com­

merce Commission fijar el limite legal
de las utilidades de los ferrocarrtles

Este limite no es constante y Ia Ins­

terstate Commerce Commission puede
variarlo

La Interstate Commerce Commission
actualmente fija las urilidades en un

(1) Un estudio completo puede consultarsc

en '<R. Simon. Normae de Valuucion y Sis­

lema Uniforme de Contabilidad para las Em­

presas de Ferrocarrdes y Adrninistracion Co­

mercia] de Ferrocarrtles.

6% del valor del ferrocarril (determine­
do segun inventarfo por la Interstate
Commerce Commission) con la siguiente
repartici6n:

57'2% de rendimiento Iibre.

Y2% destinado a mejoramiento y anl­

pliacion de servicios.

El saldo de las ut.ilidades se reparte.en
dos mitades: una para Ia Compafiia.
que con ella podrf constituir un fondo

de reserve para defectos de utilidades.
reserva que no podra acumularse en

cada Ferrccarril mas alla del 5�{; del

capital inmovilizado. Esta reserve solo

puede ser empleada para completer el
rendimiento del 60/(" en los afios que baje
de esra cifra. Lna vez completado este

fondo de reserva. esc exceso de entradas

puede tener cualquier destinacion. La

otra rnitad del exceso pasa a manos de la

Interstate Commerce Commission, que
forma un fondo dest.inado a prestamos
a los ferrocarrtles para inversiones de

mejoramientc
Las disposiciones legales vigentes en

la Republica Argentina son las siguientcs
Ley N° 2B73' de 24 de Noviembre de

1891. Ley N." 5315 (Ley Mitre) de 30
de Sepncmbrc de J 927, Decreto regia­
mcntario de 30 de Abril de 1928

La ley 2873 crea la Direccion General

de Ferrocarriles 'vacionalcs. la que tie­

ne entre sus atribuciones lola de infer­

mar sabre Ia aprobacicn de tarifas de los

ferrocarrtles en general, y eventualmente

en los casos que el P. E. puede interve­

nir en su f.jacion, y aprobar directs­

mente toda modificacion de los mismcs

dentro de los limites de las tarifas apro­

badas por el P L:

2,° Intervenir en el examen y fija­
cion por el P. E. del capital de cada'
empresa de ferroca-rf! nacional. como

asi mismo controlar cl monto de las en­

tradas brutas y lfquidas de las mismas

a los objetos que fijan las leyes,
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La ley Mitre Iibera de derechos de

aduana los materiales y art.iculos de

construccion haste cl afto I R9i. Hasta esa

merna fecha los FF. ce. pagaran como

impuesto 0 contrtbucion unica el 3% del

producto liquido de sus Eneas.

Le reconocc como gasto el 60% de las

entradas. Si excediera de su lfmitc en

tres afios consecutivos. Ia Erupresa de­

berf demostra rio a satisfaccion del P. E.

Las tarifas de pasajeros y de carga

seren intervenidas POf eJ P F,. cuando cl

promedio del producto de las lineae en

tr�s ufios seguidos exceda del 17% del

capital en acciones y obligaciones. rc­

ccnccrdo, siemore que 10.<; &�1stos no ex­

cedan del 60% de las cnrradas Si 18

proporcion de gasros fuera mayor en tres

anos consecutivos. 1.1 Compafiia debera
demostrarlo. a satisfaccion del P. E. y

en tal caso, el limite de intervencion sc

elevara proporcionalmente
EI decreta reglamentario de }O de

Abril de 1928 regula IDS releciones con

las Compafifas, q.lIe sc acojan a III Ley
Mitre y establece que en esc momento sc

[Jj�fa el capital correspondiente en ac­

cio�es y obligaciones, que no podra ser

altcrado sino por resolucion del P. E..

No se admitira como parte del capital
en acciones y obligaciones, sino las emi­

tidas para obtener un capital efectivo
o para la adquisicion de bienes, obros

o Hneas pertenecientes a otras Fmprcsas.
debiendo ser excluidas de esc rubro las

partidas no autorizadas por el P. E. co­

rrespondientes a la explotacion y a las

cmlsioncs que no correspondan n valores

reales, fijan los rengloncs de. los gaaros

comp sigue:
a) Lus correspondienles al servicio de

explotaci6n;
b) E1 importe de 1a cor_t:ribucion que

fija la Ley l\1itre;

c) La emortizacion del capital en las

ccncesiones a termino ;

d) Las reservas segun el siguiente de­

ralle:

1.0 Las cuotas de renovacion de las

instalaciones y equipo
2,0 Los correspondientes a accidcntes.

reclamaciones. gastos judiciales e im­

previstos.
3.0 Seguros contra accidcntes

4,0 Pensiones v fondos de beneficcn­

cia para eI personal.
Las cuotas de renovacicn se fijan

unicamcnte en 2 }�% para las instala­

clones y el ecuipo
El art. 13 fija el producto llquido

annal en 6,8% del capital recono­

cido

Para determiner si ha llegado el caso

de intervencion en las tarifas. se tomara

el promcdio resultante de los tree aries

anteriorcs.

SI se <omparen las disposiciones de 18

ley con algunas extranjeras. se pueclc
constatar que. Ia ley chilena tiene vente

jas en cunnto perrnite obtener mejores
utilidadcs al FC que haec el servicio

con meno.s gastos, en tanto qu� la legis­
lacion ext.ranjera no partrculariza esta

situacicr..

Una difcrcncia importante de la 1e­

gislacion chilena con la americana, per

ejemplo, <The Transportation Act», con­

siste en que el porcentaje de ut.ilidades

sabre cl capital inmovilizado libre para el

ferrocarril puede st.:f variado pcriodica

me_.nte en la legislaci6n americana, 10

gue pareciera 16gieo Y de acuerdo con [a

necesidad de conterriplar las variaciones

del interes del dinero, pflf3 evit.or que

estas inversione.s de dinero resulrcn pri­
vilegiadas, 0 bien en otro caso ext.remo.

que no haya inte;-es en la conslrucci6n
de nuevas 11n€83
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Capitulo IV

CONCLLSIONES

1.0) La historia de Ia industria salitre­
fa muestra regularmente periodos de

gran exportacion de salitre con bene­

ficios considerables del Estado. de la in­

dustria salitrera y de los ferrocarrilcs

salitreros, seguidos de perfodos de res­

triccicn de la exportaci6n con Ie dismi­

nuci6n consiguiente de las utilidades de
las tres entidades enunciadas.

2.0 El precio del salitre presenta tarn

bien oscilaciones fuertes.
3.0 LB exportacion del salitre ha varia­

do de 1 653 326 tons. en 1926 a 2 375 441

tons en 1927, Se prevee un mlnimun de
2 800 000 tons en 1928 y J 200 000 en

1929.
El promedio de la exportaci6n (1913-

1927) es de 2 167 789 tons.

4.0 El prc;cio del salitre f a. s por ]00

kilos ha variado de 14-11 en 1910 a

35�7 en 1919120. Despues baja casi cons­

tantemente. I--Ia side de 23-6 en 1921,22

19-11 en 1922123; 20-3 en 192311924;
20-2 en 1924125 19-6 en 1925126.

EI uno J 926 de 20-6.
FJ ana 1927 fue de 18

EI afio 1928 se extima en 16 sh.
5,0 Los salitreros han tenido el afio

1927 una probable menor entrada ce
ns 772 000 si se hubiera mantenido eJ

precio de 1926 y de 198 270 000 si se hu­
hiera mantcnido el promedio de 1920�

1927; e1 afio IY2S una menor entrada

probable de 23; 000 000 can referencia
al precio de 1926 y de 1 J 2 000 000 con

referencia a1 precio de 1927

6.0 El Estado vera disminuidas sus

entradas �!1 una sump superior a 63 mi­

Hones 860 mil por concepto de las me­

didas de proteeci6n a la industria y

aportes a la Caja de Fomento Salttrero,
en 192R_ En 1929 esa suma sera superior
a 88 340 000 dentro de la prevision de la

Superintendencia de Salitre y Minas.
7.(' Las utilidadcs de la explotacion de

los ferrocarriles salitreros y las .ent.radas
netes scbre el capital sefialado como in

movilizado son las siguientes. suponien­
do vigentes las tarifas actuates en 1929:
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FeRROCARRIL

I
-061,

,

�::�Ii8,33

3,90,
3,5i

Caleta Buena a Agua
Santa ..

Tocopilla a1 Taco
Saiitterode Tarapaca
Antofagastaa Bolivia
OtIeta.Coloso a Aguas

Blancas
raltai a Ceclnoal

4,17
6,86
4,01
9,32

4,66
8,14

Ailo F)29 (I)

I5,04.
7,03!
5,68;

10,85,

l,66i
J II

4,30
7,96

b,05'
9,40
6,81

10,26

6,08
8,99
7,15

11,33

-0,
1,21
J,12
8,9)

1,69.
3,05j
4,69i
90,5i

i
5,22,
4,35:

!

5,01
7,33,
5,31
9,77

5,00
4,82

1

5,0'l
5,13

5,21

3,83]
3,83
3,91

3,64
4,39

Las utilidades de la explctacion y las entradas netas para los afios 1928 y 1929,
suponiendo en ambos que no se aplicaran las rebajas sertan las siguientes:

Utilidad I Enrradas

__________ . j_"_PI01_�:_a_Ci_6_n_! n�a�

FERROCARR)L

I
Ano 1928 (2) I Aiio 1929 (2)

�_i
._

. Uttlidad /1 Entradas

explotacion netas

% %

Caleta Buena a Agua Santa O,451 6,48 7,59 7,62
Tocopilla al Toco 9,451 9,03 11,73 11,18
Sailtrero de Tarapaca.. 7,841 R,17 9,56 9,86
Antofagasta a'Bolrvie (3) I • 5

I
, ., 10,521 11, 81 11,04 12,10

Cslera Coloso a Aguas Blancas
,

5,001 6,29] 5,13 6,44. . . . .

ITaltal a Cachinal
..... 5,6°1 6,00 5,98] 6,33

_L___

(1) Las utiltdades probables de los afios 1928 y 1929 han side calculadas en general; c) Sin
tomar en cuenta el incremento de las uttlidades del erotica G. V.

b) Operando con los gastcs directcs medias del afio 1427 que son orobablemence susceptible",de una pequei'la cuora de disminucion per un mayor trafico.
t) Con un incremento de tranco limitado a 4% y 10% debtdo a 1a meyer cxportacion de sa­

litre el afio 1929. SegCm la prevision de [a Superlntendencia de Salitre y Minas, esc incremento sera
mayor.

(l) Sobre el capital total inmcvilizedo
(3) Secclon Chilena. Excluido el ncgocio de provisi6n de ague.
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8,0 Los ferrocarrtles salitreros viven

cas! exclusivemente del salitre; la muerte

de este industria sera la de los ferroca­
n-iles.

9. o La ultima crisis salitrera presentada
el afio 1926 y principios de 1927 di6 mo­

tivo a las medidas pro-fomcnto adopta­
das por el Supremo Gobierno que han

side cnumeradas, y hay antecedentes fun­

dados para estimar que sc deba a ellas
la reeccion de la industria salitrera, in­

crementando Ia produccion y la expor­
taci6n de salitre.

10. Durante la aplicacion de las rebe-.

jas actuales y debido al incremento de la

exportacion salitrera, los ferrocatriles S3-

litreros han cbtenido en general mejores
ejercicios financieros que e! promedio
de los ultimos afios. Para algunos de
ellos si no se hubieran aplicado las rebajas,
las utilidades llegarian a sobrepasar
el9%

11 No precede te aplicacion de 13

Ley de. Ferrocarriles, pues las utilida­
des (1) no lIegan 3 los valores autoriza­
dos por la ley sabre el capital declarado.
No ha sido fijado tampoco por el Supre­
m?_ Coberno el capital inmovilizado.

12. La situacion actual de la industria
salitrera pareciera marcar un perfodo
de transicion durante el cual en interes na­

cional y de todas las industrias que viven

de ella, debe darsele las mayores posi­
bilidades para luchar par mantener y

reconquistar sus mercados.
1 3

_ EI precio de venta del salitre ha

disminufdo considerablemente. Por con­

siguiente, no habiendose hecho publica
ninguna disminucion sensible en los

gastos de producci6n del salitre el <valor
del transporte» ha disminuido Igual-

(I) La actual ley de ferrccarrtles autoriza
utilidades mayores que otras leyes analogas, Y
iu€ dictada en una epcca en que el intcres del
dinero era superior at actual.

mente Ia capacidad de page de fletes.
14_ Las sumas obtenidas par los Fe­

rrocarriles Salitreros par capitalizacion
de ut.ilidades y por amortizaciones en

los ultimos 20 afios son en general, con­

siderables, como tambien los diferentes
fondos de reserva que las utilidades han

permitido former.

Su situacion economica y financiers
no ha desmejorado desde Ia presentacicn
del in forme del senor Pedregal y Ies

permite en general soportar las rebajas.
15 De acuerdo con 10 manifestado

(num. II), debe procurarse convenir

con las companfas de ferrocarriles sali­
treros el mantenimiento de las rebajas
actuales durante un periodo prudencial
que permita apreciar la situacion del afio

salitrero 1929-1930, sea mientras se

fija por cl Cobierno 01 capital inmovili­

zado.
16_ Habria fundamento para revisar

las tarifas suprimiendo 0 reduciendo las

rebajas en los ferrocarriles salitreros so­

metidos a rebajas, si el precio del salitre
durante el semestre anterior, llegara a un

promedio determinado que tal vez pu­
diera fijarse en 18 sh. 6 d. f. s. a. y sl

durante esc periodo hubiera enteceden­

res para estirnar que en el afio salitrero
no se exporterian mas de � 800 000 tons.

17. Se recomienda el establecimiento

de un organismo regulador de las utili­

dades ce los ferrocarriles salitreros, ba­

sado en aportes de los ferrocarriles de

parte de sus ut ilidades y aportes fis­
cales. Estes poclrian disponer librernen­
te cada ailo" de sus utilidades iguales al

promedio de los afios 1920-1927. sierupre
que no cxcedan de 8% y de una fracci6n

importante del excedente. EI resto serfa

aportado a este organismo 0 Caja de

Ferrocarriles Salitreros. El Estado con­

tribuiria con una cuota aruaJ en rcle­

cion con la exportacicn de salitre y con

el aporte de cada ferrocarril en relaci6n
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"COn ·18. exportacion de salitre y con el

aporte de cada fe]fOCarril, Icrmandose
as{ un fondp de reserva para cada f�_rro­
earrll que serviria para los afios" en que

la utilidad bale del promedio serialado,
para completarlo.

Parte d�1 fondo de cada ferroceml
podr� sec destinedo a invertirse en obras

de abaratamiento del costo de la explo­
taci6n, a j�iciO del Departamento de

Feerccerrtles, y otra parte a presramos

para obtas de mejoramicnto a un interes

que no suba del �5%.
El fondo formado para cada ferroca­

rril tendre como limite un tanto par
ciento del capital inmovilizado. Sc sus­

penderan los aportes del F. C, y del Es­

tado mientras este complete aumentan­

do en ese periodo con los intereses de los

mismos.

18. Debe procederse a fijar en definiti­
va el capital inmovilizadc.




