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RESENA HISTORICA

LSTUDIOS DE La SECCION CHILENA

N el afio 1921, el Supremo
Gobierno pidid a la Direcsién
de Obras Pablicas le informase
acerca de lo posibilidad de
construir un trasandino que pusiese
en comunicacién Antofagasta con Salta.
Tuve el homer, se me encomendara
la misién de hacer, en territorio chileno,
los reconocimientos necesarios que per-
mitieran formarse juicio acerca de la
mejor ruta por elegir ¥ estimar las posi-
bilidades del tralico y rentabilidad del
ferrocarril.
Aungue describir el itinerario seguido
y las razones que se tuvieron para reco-
mendar un trazado determinado es his-
toria un poco antigua, el hecho de zer la
regibn en que se desarrollaron estos es-
tudios muy poco conocida, me inducen
a entcrar en algunos detalles auncue no
presenten ninguna novedad e interés pa-
ra la mayoria de los presentes, por lo
cual pide de antemano disculpas.

[PRIMEROS ESTUDLOS

l.a idea de comunicar por una via
{érrea la zona norte del pais con las pro-
vincias del nor-oeste argentino es muy
antigua.

Ya en el afio 1864, ¢l pioneer de los
ferrocarriles chilenos, don  CGuillermo
Wheelright, constructor del primer fe-
rrocarril de Chile v del hemisferio Sur,
hizo estudiar una ruta que permitiera
prolongar el FG: de Caldera a Copiapd
hasta las provincias argentinas.

ntonces va este genio de las comuni-
caciones pensd en las ventajas que habria
para los paises limitroles en la comunica-
cidn ferroviaria.

Pero no sdlo en la Provincia de Ata-
cama se han desarroflado iniciztivas cn
este senticlo; la provincia de Antofagasta
que desde muy antiguo ha tenido comer-
cio con las provinciaé Salterias, por el
conocido paso de Huaitiquina, también
se ha preocupado de esta clase de co-
municaciones.

Fin el afio 1907, el Gobierno concedic
a un grupo de industriales chilenos la



246

autorizacidn necesaria para  construir
un ferrocarril que, partiendo de un punto
de la costa en la provincia de Antofa-
gasta, llegase a la frontera argentina;
no se solicitaba del Gabierno ninguna
franguicia extraordinaria, sino las co-
munes g estas concesiones.

Casi en la miisma época, este grupo
de personas conseguia del Gobierno ar-
genting una concesidn semejante, para
unir un punto conveniente dJdel Ferroca-
rril centrat Norte, en el Valle de Ler-
ma, con el punto denominado Huaiti-
quina u otro proximo a la frontera chi-
leno argentina, en donde cmpalmaria
con la vig férrea de la misma trocha,
que el concesionario se ohligarfa a cons-
truir en territorio chileno. Se acordaba
una prima de tres millones de pesos oro
una vez que se cumpliese con cicrtos re-
quisitos respecto a la construccion de
la linea en territorio chileno, después de
lo cual el Gobierno argentino zhonaria
10 009 pesos oro por cada kilémetre de
via principal concluida en territorio de

ese pais,

Como se ve, desde el primer momento
¢l Gobierno Argentino, conocedor de la
umportancia que para ellos tiene este
ferrccarril acordaba pagar primas rela-
tivamente importantes por la
que se hiciera en Chilc.

parte

IsTuDlos DE La <RECIE GENERALL
pi. CHEMINS DE FFER BT TRAVAUX

PreLicss.

Ln posesion de estas concesiones el
sefor FEmilio Carrasco, representante
entoness del grupo de industriales chi-
lenos o que me he referido, contratd con
la <Regier los estudios de la linea bajo
el doble punto de vista de su explota-
cién téenicw y comercial; en el afo 1913,
numerosas comisiones de ingenieros es-
pecialistas, se distribuveron a lo largo

Anales del Instituto de Ingenieros de Chile

del trazado y realizaren el trabajo que
se les habfa enconmendado; en la parte
chilena estudiaron un trazado qgue par-
tiendo de Mejillones pasa por Sierra
Gorda, Caracoles (famoso mineral de
plata) San Pedro de Atacama y sc desa-
rrolle en los flancos cordilieranos hasta
alcanzar el alto del Lari (4 970) v llegar
en la fronterz al paso de [Huaitiquina
{4 285).

Ul hecho de estar los planos en cl
Archivo del Departamento de Ierroca-
rriles me perniitivd mostrar algunos de
los trozos mas interesantes, que dan una
idea de las dificultades de este trazacle,
sobre todo en la hajada del Bordo al
Salar de Atzcama (se baja 800 metros
casi de golpe) vy el desarrollo para subir
el alto del Lari.

Las caracteristicas cn cuanto a pen-
dientes v curvas eran:

Trocha ... .. I mt.
Pendiente maxima ... ..., 250
Gurvas minimas . ... ..... 130 mt.

[DEAs GEN

TRALES AUHRCA DEL LESTUDIO
D2 1.AS RUTAS

L.os estudios hechos por los Ingenieros
{ranceses fueron los que sirvieron de an-
tecedente para el reconocimiento orde-
nado. Ademas, tratamos de formarnos
juicio ayudadaos por la carta de la Olicina
de Mensura de Tierras y planos de la
Comision de Limites.

Antes de salir &l terreno tratamos de
Ajar las ideas acerca de las condiciones
serierales  del problema  por
hablo en plural porque colabor® en estos
estudios ¢l colega don Medardo Goytia,

151 estudio de las condiciones de la li-
nea nos condujo a dar por aceptada que
ia construccion de elia va a tener como
objelivo principal transportar los produc-
tos de la regidn rnor-orienie argenting ha-

resolver;
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£l Ferrocarril Transandino de Antofagasta a Salta

cia la costa donde buscarfa su salida a
otros mercados, quedando fuera  del
nanado, muy pocos productos argentings
para ser consumidos en nuestro pais.
Trafico intermedio salvo el salitre que
pudiera elaborarse en oficinas de la zona
de atraceidn de la linea, los consumos de
esta industriz y el combustible para el
FC. Longitudinal, no habra importancia

Si el Ferrocarril pasase por San Pedro
tendria algin walico en los productes
de ese oasis, unas 800 Has. regadas, muy
fértiles, v algunos productos minerales

o

que, 2 laz sombra de fletes baratos pue- -

clan explotarse, pero que, en todo caso no
representan  tonelajes de Importancia.

En cuanto al punto de partida de la
linea, estanclo en construccién el puertn
de Antofagasta, deherd ser éste el arran-
que de la linea.

Com estas ideas generales procedimos
a estudiar en el plano de mensura de
Tierras las rutas posibles,

Desde luego se ve que apravechando
las partes de ferrocarriles ya construidas
hab;“fa dos rutas gue seguir; una seria
salir de la Estacidrr Sierra Corda 2
191 Kms. de Antofagasta para seguir
de cerca ¢l trazado propuesto por los
ingenicros franceses,

La otra seria separarse en O'Fliggins
de la linca troncal del mismo ferrocarril
v dirigirse al Oriente aprovechando el
raral que vo al Cantén Salitrero El
Boquete, v desde un punto conventente
de &l dirigirse en demanda de alguno de
los portezuelos Huaitiquina, Sulin, So-
coOmpa U arro.

Lo carta nos indica que al sur de Huai-
tiquina desde los cerros del Rincon la
{rontera se inclina francamente hacia la
costa v por lo tanto una sclucidn por
esta acortarla el recorride  del
ferrocarril en territorio chileno.

Zona

FPor lo deméas, Salta estd 778’ més a
sur cque Antofagasta, por lo tanto la
solucidn debe buscarse en una lines que
no se aparte mucho de esta direccion
general.

Conocer las condiciones de acceso de
los diferentes portezuelos v darnos cuen-
ta de las posibilidades de un trazado fe-
rroviario fué el ohjero del reconogimicnto.

Preparados los elemeritos necesarios
para estas expediciones, iniciamos nues-
tro viaje en- Sierra Gorda, considerando
que la perte en gue va hay ferrocarril
construldo no es necesario resolver min-
gin problema especial. Salimos de Sie-
rra Gorda en direccion al oriente si-
guiendo de cerca el trazade de los inge-
nieros franceses, desvifindonos para pa-
sar por un portezuelo gue forman los
faldeos de los cerros de Limdn Verde
por el norte con los que van 4 Los NVe-
llizes por el sur, de alll nos dirigimos al
pasc del Bordo, punto més bajo al norte
del cerrc Quinal para bajar al gran
Salar Alacuamia, este
dificulrades.

La bajada del Bordo es la primera
que se presenta; la planicie gue hemios

Lrayecto es  sin

sepuide cae  bruscamente de la cotn
320 a 2800 para bhajar a 2 400,

El trazado de la Regie salvé csta di-
Ocuitad con un desarrollo muy intere-
sante, como puede verse en ¢l plano
Una vez en el llano es facil Hegur a “an
Pedro de Atacama.

Nuestra preccupacion fué buscar en
la cordillera de Domeykoe algln paso
miés favorable que el Bordo sin encon-
trarlo, después de lo cual nos dirigimos
a visitar €] portezuelo de Huaitiquina

biste paso es muy transitado pues por
£l hacen 1z travesia los arreos de ganado
que vienen desde Salta v encuentran
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en el oasis de San Pedro el forraje nece-
sario para que el ganade se reponga an-
tes de ser entregado al consumo.
Saliendo de San Pedro de Aracama
debe empezarse a subir, desarvolldndose
por los faldeos que desprendiéndose de
morir
al salar de Atacama, es necesario cru-

los diflerentes macizos vienen a

zar algunas grandes quebradss como
Toconao, Aguas Blancas, Heckar, Son-
cor, cte., antes de llegar al Abra de los
Patos punto obligado de esta ruia a la
cota 4 350 mtz., se habria recorrido des-
de San Pedro 9F Kms. 2tz trozo tiene
grandes dificultades.

Desde este punto va en plena cordi-
llera el trazado mantienc su aleura des-
arrollandose por faldecs suaves v por

planicies que forman una cspecie de
hasta legar al alto del lLari,

. o olligads 4550 ez
otro punto obligado a 4350 mts., des-
pués de lo cual c3 mencester descender

mescia

hasta el paso de Huaitigquina cuya al-
tura cs de 4 285 mues.

tZn la époce que recorrimos esta region
(1 * quincena de Septiembre de 1921)
estaba cubierta denieve desde 21 Abra de
los Patos hacia el interior; este paso no
sino desde Octubre a
Nuarzo, pues la nieve impide toda pa-

es  rronsitable

sada, circunstancia que habrlz que te-
ner miuy presente para el ferrocarcil.
El recorrido desde Sierra Gorda a lo
315 Koms.

iniciamos

1

estimamos  en
Regresados o San [Pedro,
nucstro  viaje hacia el portezuelo de

frontera lo

Satin psra jo cusl orillamps el satar de
Atacama hasta un pequefio oasis lla-
mado Tlomonte, en gue encontramos
alguncs pobladores QU_C nos sirvieron de
guid en nuestras excursiones,
Aprovechamos nuestra  estada  para
reconceer alpuna nueva pasada de la
cordillera de Domeyka que en toda esta
regicn se presenta cast uniforme; las

Anales del Instituto de ._fnge;_zmi_f‘r_oj de Chile

indicaciones de los de la region fué que
el mejor paso era el de Imilac.

El reconocimiento del portezuels Sa-
lin {4020 mts) nos irpresiond muy
desfavorablemente pues sus accesos son
sumamente a'ccidc-_%ntados v no habria
como desarrollar una linea en condiciones
razonables para alconzar cste pasoc.

Nos dirigimos en seguida al portezue-
lo de Socompa atravesando los faldeos
del Volcan de este nembre. La altura
de este portezuelo es de 3 800 metros;
¢35 el més hajo de los de Ta regitn y sus
accesos son ficiles; en esta zona ya no
halhla nieve y segln noticlas de la gente
que nes acompafaban sflo en afios ex-
traordinarios
la cloura.

sube mis de 50 cmr.

Para alcanzar el paso de Imilac cue
se nos presentaba como el indicudo para
cruzar la cordillera de Domevke se nos
interponian ahora unos cordones altos
dencminados en la carta Sierra Almeida

Para cruzar estos cordones elegimos
una de las ruebradas que se internan en
zstos encontramos, gue, Me-
diante un tanel de 1 880 metros caeria-
mos a atra quebrada que vacia sus aguas
hacia el salar de Punta Nearas,

Bajar por los faldeos de esta qyuebra-

Cerros  y

da hasta Imiilac era cosa que no presen-
taba dificultades extraordinarias, oue-
daba que cruzar la cordillera de Domeyko,
fo gue hicimos por un portezuelo Ha-
iade Varillas, 1a bajuda la hicimos bus-
cando la direccidn 2 Boquece, lo que nos
ohlich a cruzsr una nuevs sierra llamada
del Jardin para caer casi inmediatamente
1 ia oficina salitrera Domevko.
Nuevas excursiones entre Imilac v
Auvgusta Victoria, términe de una linea
construida hace afios para el servicio de
una oficing salitrera que afd se estable-
¢it, nos llevéd a recomendar el trazado
por el que algunos afins mas tarde se
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estudié un ante-proyecto y después se
hizo el estacado definitivo; sélo ha sido
necesario modificar algunos trozos que
un mejor conocimiento del terrena hacia
aconsejable.

Los argentinos al tener conocimiento
que en Chile se habia propuesto un tra-
zade distinto del que ellos hablan reco-
nocido, enviaron sus ingenieros para visi-
tar esta regidn e informaran si del lado
argentino habria dificultades para adop-
tar ¢l trazado por Socompa.

Oficialmente no se ha comunicado
resolucion pere en 1923 cuando fuimos
a ejecutar el ante-proyecto €ncontramos
las comisiones argentinas gue hacian el
estacado definitivo partiendo desde So-
compa y manifestaron cue el trazaclo
por esta zonma no presentaba para ellos
dificultades v aunque significaba un
mavyor recorrido en territorio argentino
era mds accesible gue el de Tluaiti-
quina.

Hasta ahora no tenemos
cial sobre este trazado, ni
verdadera distancia  entre
Frontera, los datos que doy son ante-
riores al ante-proyecto.

La comparacién de las caracteristicas
de ambos trazados es para la parte

noticia ofl-
siguiera la
Salte y 1o

chilena:

Fluaitiguina Secompa

Kims Fams

Distancia Antofagasta

frontera........... 486 330
Distancia por cons-

truir en el lado chi-

leno ..o 315 177
Distancia construida

en ¢l ladochileno . .. 171 153
Altura mixima alcan-

zacda. . ... ... 4 547 4044
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Suma de las contra

pendientes en los tro-

zos por construir ... 1 161 560
Gradiente maxima (ha-

cig Argentina) ... .. 2% 3%,
Gradiente méaxima (ha-

ciaChile) .......... 3en 1,229

Seglin todas las referencias el paso de
Socompa no es cubierto de nieve en la
proporcién que lo es el de Huaitiguina,

121 inconveniente del trazado de So-
compa es no servir la regién de San
Pedro de Atacama, donde la agricultura
y la minerfa pudieran dar algin tréfico
local, pero las ventajas de Socornpa
justificarian aun hacer en caso nece-
sario unt ferrocarril que una San Pedro
conr Calama y que serviria la zona en
mejor forma que el Trasandine.

El estudio definitivo de la seceién por
construir fué terminado a fines del afio
pasado y los datos generales son:

[rocha .......... ... . ... 1. 00 mt,
Longitud Augusta Yictoria-

Ironters ..o 177,583 K.
{endiente maxima (sentido

Ag. Vic-Socompa) ... .. ELA
Altyra méaxima (tinel de

Cabi}................. 4 44 mt
Radiominime............ 130 mts.
PPresupuesto”

3 mijl.

“Aovimiento de tierras ... 30 050 170
Viapermanente . ..... .. 15 998 733
Toneles . ...... .. . 7185 221
Abastecimiento agua pota-

Ble ..o 3279 942
[staciones y casas de cami-

METOS . oot e e s 2 908 170
Ohbras accesorias ....... .. 789 566

lotal ............. 70 691 471



250
1 tipo de riel adoptado es de 30 Kg.
por mt. Se usarén eclisas continuss, en
las curvas se emplearin sillas de espal-

i,

Los cubos correspondientes al mo-
wiriento (e tierras son:
m3.
Cortesdeladinea ... ... 3 098 384
Limpréstitos .. ... L. 078 398
Terraplenes .............. 3 033 205
Depdsitos .. ... 348 369
Toneles, Hay siete cuyas longitudes
S01
Cabi ..o L. 1 GRO m
T 180
R 260
S 120
do 160
S 140
B 660
fotal ........... 3500 mit
El sccese de la linea hasta el Tanel
de Cahi es relativamente facil, pues sin

hacer gastos
transitable un

especiales, ha  guedado

caming  para
viles que permite ir de Antofagasta al
Tonel (281 K.) en unas 16 horas.

[<l ¢amino Antolagasta a
O'Higgins, Cerre Negro, Augusta Vie-
toria, v siguc cerca del trazado hasta
Punte Negras, de donde se dirige a
Pajonales para

autoni-

sube de

subir por la quebrada
de Pajonales hosta Cabil.

Adler

is hemos hecho el recortido por
el cantén de Aguas Blancas, saliendo de la
olicina Dorminador por el camine que con-
duce =l Pigue San Carlos, que estd a
orillus del salar de Funtas Negras. De
este punto se straviesa la Pampa para
llegar a Pajonales.

Anales del Instituto de Ingenieros de Chile

La Jongitud de ig linea es la'siguiente.

Lo lerriforio chileno

Antofegasta-O'Higgins, li-
neg troncal del FCU de
Antolagasta a2 Bolivia-

treeha I m.. . 3o KL

O'Higgins-Cerro Nearo, -

secundariz del mis-
moe ferrocartil A a B.
trachalmt. ... ... ..

Cerro Negro-Augusta Vie-
toria, linea abandonada
del 'C. A. a B) trocha
G.76m.

Augusta
pa, estudios deflimitivos
del Cobierno chileno tro-
chalmt, .. ... .....

nea

~
%
[y

wd
o0
(3]

Victoria a C\UL,O"I"

Total en territorio chileno . 330.0

En territorio argentino {trocha 1 mt).
Socompa a Chorrillos, estu-

dics definitivos. .. ... ..
Chorrillos & Puerta de Tas-

80 K

til en construceion ... .. 135 »
Puerta de Tastd) a Salta en
explotacidn....... ... ..

515 K.
Salta 815 Kmrt.

Total en Argentina
Total Antofagasta

ESTUDIO ECONOMICO

VENTA)AS E INCONVENIENTES DE LA
cONSTRUCCION DEL FC

|.as ventajas e inconvenientes de cons-
truir este ferrocarril han sido extensa-
mente debatidas,
gurars

pero no podria ase-
¢ que uno de los grupos contra-
dictores haya convencide al otro

[in el afio 1912, con ocasién de tratar-
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se en nuestra Cémara de Diputados
una peticién sobre prorroga de un piazo
relacionade con la concesidn de este
ferrocarril, hubo una apasionada discu-
sidn. Mientras un grupo de Diputados
estimaba que la construcciin de este
ferrocarril seria la muerte de la agricul-
tura del sur. v lo declaraban perjudicial
v neligreso, otro grupo afinmaba que
no dehiéramos
de los productos argentinos, ya que para
lleger 2 nuestro mercads deben reco-
rrer mas de 800 Kns, en ferrocarril y
jos nuestros  defendidos
todaviz por los aranceles aduanercs, v
que, por el contrario, su construccion
trazria grandes beneficios.

En el afio 1922, con motivo de haber-
se (irmado el protocoic Barros jarpa-
Noel gue contempla las bases para la
comstruccidn de los trasandinos a Salta
¥ Ncﬁquén; se relnicid la antigua dis-
cusion,

[.a Sociedad Nacional de Agricultura
reurié en un folleto las principales ar-
gumentaciones en contra de la construc-
cidn del Ferrcearril, llegando a las si-

temer la  competencia

competir con

guierites conclusiones:

1.0 (hile no tiene mercaderfas que
enviar al consumo de las provincias
trasandinas. por o cual no necesita del
FC. de Antofagasta a Salts.

2.0 Salta tiene mas ficil y harata sa-
lida al Atlantico. £l flee maritimo tam-

barato por el Atlantico uue

hién es mAs
por el Pacificc.

3.0 La supresion del mercado del
horte para fa agricultura nacional, ce-
garia la fuente de mayor acumulacion
de valores que existe en Chile, desvalo-
rizaria las tierras, menguaria las garan-
tias hipotecarias, quedarian cesantes in-
finidad de obreros, gtc.

FFor su parte, los partidarios i
rrocarril, encabezados nnr win Comité
nombrado por i puedblo de Antofagasta,

251

reunido en comicio pablico se encargd
de reflutar las argumentaciones anteriores,
demostrando que los temores de la So-
ciedad Nacional de Agricultura eran des-
provistas de fundamento scrio:
condiciones normales los productos chi-
lenas defendidos por las aduanas y con

que en

recorrides mucho menores ne pueden
ser competidos por los productos de las
orovincias argentinas. Yo me encuentro
entre estos que piensan asl.

En Argentina la opinidn es casi und-
nime en {avor de la construccidn de
la linea v la oposicidn que se ha hecho
no ez al ferrocarril rmismo, sino a que s¢
construya una linea costosa, sin tener
asegurada su prolongacion a la costa,
pues estiman que si no la tuviese serlan
millones hotados al desierto.

Listimo interesante citar algunas de
las opiniones argentinas, por eiemplo
Fa la (hmara de Diputados en 1907,
el doctor don Aniceto Arce decia:

«l.e ventajosa condicidon maritima y
fluvial ast como lo Nano de las pampas,
ha hecho de los territorios del sur de la
Repiblice verdaderos emporios de ri-
queza a diferencia de las provincias del
norte que por ser tan mediterrémeas v
estar como aprisionadas por multitud
de serranias que las cruzan y rodean por
todas partes se mantienen apartudas vy
aisladas de la vida fecunda del inter-
cambio comercial. La linea de Lermu al
Pacifico hard del norte un emporio de
abundancia y prosperidad. Asi tratén-
dose del norte tan alejado det litoral es
menester allanarle la ruta natural de su
intercambic dandole el ferrocarril que
lo ponga en contacto con un puerto del
Pacifico. lo gque importa decir con todo
el mundo», Terminaba su discurse  di-
ciendo, <que el porvenir del norte esté
en su comunicacién rapida con el Pa-
cificor.

Cn el afio 1921, ¢l Poder Ljecutive en
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un mensaje enviado a las Camaras, so-
licitando autorizacién para iniciar los
trabajos de Rosario de Lerma s Huaiti-
quina declz: <=} término del ferrocarril
sefialard €l comienzo de una e¢ra de en-
grandecimiento para ¢l norte y centro
del pais, pugs 1a reconstruccidn del his-
térico camino, desde antiguo indicado
por la naturaleza, por medio de la linea
férrea provectada, al frandquear una
nueva puerta de expansion a la riqueza
de la mitad territorial de le Nacidn,
traeria  coOmMo  consecuencia
fecunda comunidad del intercanthio de
todos sus centros».

Los conceptos anteriores se repiten

logica, la

en diversas épocas v por diferentes per-
sonalidades.

LLas ventajas e inconvenientes Gue una
vig férrea puede tracr a una regidn o
pafs pueden medirse por la suma de los
heneficios directos e indirectos que se
ohtienen con la explotacidon del ferroca-
rril comparados con las cargas totales
que soporta tanto la entidad que explo-
ta el ferrocarril como el pablico que sufre
con las influencias de la linea.

Pesar estes beneficios y estas cargas,
es cuestién bastante compleja, lo que
cxplica gue, a pesar de haberse estado
dilucidando este problema desde hace
mds de veinte afios no se haya avanzado
gran cosa en su solucidn.

Basados en datos estadlsticos y to-
mancde por comparacion los gastos de
explotacién de otras lineas més o menos
similares, hemos llegado a la conclusion
que, comparando los beneficios directos
gue reciben los dos paises con los gastos
de explotacion y cargas de capital, se
llega a cifras casi iguales, lo que indica-
rig que iomando en conjunto ambos pai-
ses el ferrocarril se justifica, ya que se

tendrian a su [avor los beneficios indirec-
tos.

Como los datos cue entran en juego
sOn en gran parte gaprecigciones subordi-
nadas al criteric de cada cual no vale
la pena exponerlas en detalle. pero estas
ideas pueden servir para sacar algunas
conclusiones generales.

Pasaremos a estudiar el trafico pro-
kable.

F-l andlisis de esta materia nos ha per-
mitide concluir que el trafico de bajada
serd formado principalmente:

a) Por animmles destiracoes a ser con-
sumidos en la provincia de Antolagasta
v en la zena salitrera.

5 Con ciertos productos v sub-pro-
ductos de la agricultura y ganaderia des-
tinados 2 los paises de la costa del Pa-
cifico, Japdn, Estades iInidos vy palses
europeos cuya exportacién facilitard es-
ta via, por su menor recorrido ferrovia-
ric vy maritimo; estos productos son:
astas, grasa, que-

lanas. cueres, huesos, s, &
so, mantequille, maderas finas, rollizes
de quebracho, extracto, etc.

¢) Productos agricolas propios de fa
zona sub-tropical v que pueden compe-
tir en el mercado chileno con los simila-
res del Pert v Listados Unides, como
ser az(icar, arroz, calé, yerba mate,
frutas, plétanos, chirimoyas, naranjas,
ctcétera.

) Productos de la mineria. La falta
de medics de comunicacién ha hecho que
esta industria no se haya desarrollado,
pero la region es rica en minerales de
cobre, plata, wolfran, boratos, etc.,.
gue aprovecharian el FC. para salir a
la costa.

Ademés en épocas extraordinariss,
podrian glgunes productos similares a
los nuestros suplir deficiencias de pro-
duceidn vy de mercado,

I'n cuante al trafico de retorno sera
constituido principalmente por:
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a) Las mercaderias generales y las
maquinarias de procedenciz norte-ame-
ricana o europea;

by Algunos productos de la industria
o produccion chilena, como selitre, azu-
ite, maderas, ctc.

¢) Productos combustibles va sean
extranjeros o chilenos.

Estudiando en detaile los diferentes
reglones hemos Ojado el tralico en las
siguientes cuntidades:

Carga de bajada

Tons.
Cianados .. ............. ... 30 900
Minerales ... ... L 30 000
Fruzas v legumbres. ..., .. .. {0 000
Azbear ... oL 10 000
Maderas, extracto quebracho 25 0G0
Tabkacos ............ .. ..., 5 000
Cueros, huesos, astas, etc, . 30 000
Qrros productes, quesos, man-
tequillas, etc. ....... ... 20 060
160 400
Carsa de subida
Tons.
MNereaderfas generales L., 30 000
Naquinarias. ..o 8 000
Salitre ... e 10 000
Azufre ... .. . L. 4 000
Licores (cervezas vinos).... 3 000
Carbén vy petrdleo . ....... 50 000
Maderas, chilenas y extran-
JEPES L. 5 000
Otros procuctos ... ... ... 10 OGO
120 000

La diversidad de criterio con que se
juzga esta cuestion es considerable; en
uno de los fclletos argentinos que hemos

tenido a la vista, se apiccia en la sie
guiente forma:

Tons.

Trafico de ida ............ 205 000
Triaficoderetorno ... ... ... 200 000
Trafco local ... ... 20 000
Total Tas. ............ 425 000

Indicaré someramente la forma en
que se ha progedido para fijar estas ci-
fras.

Ganade---£1 consumo de ganado en
las provincias de Antofagasta y Tara-
paca es en promedio alrededor de 90,000
cabezas de ganado vacuno, de los qgue
se internan por Huaitiquina unas 30 000;
parte del ganado cue se lleva del sur
tarmbién es argentino, pero ha sido inter-
naclo por otros pases cordilleranos.

[Hemos supuesto que con el ferroca-
rril se duplicard el nimero y se trans-
porten &0 000 animales.- Acerca del con-
sumo de animales en €l norte es suoes-
tivo el siguiente hecho:

Con motivo de una visita de inspec-
cion ai Ferrocarril de Arica a La Paz,
recorri en Septiembre de 1927, algunos
secciones de los ferrocarriles boliviano
y estande en Atocha encontré un tren
ganadero aue venia desde Santa ¢ ¥
transportaba una partida de doce carros
con 200 bueves destinados a Antolagas-
ta. La persona que cuidaba este ganaclo,
que era chileno ocupado en este comer-
cio, me manifestd que este era un ne-
gocio que hacia a menude y aue facil-
mente con estos animales competia el
precio en Antofagasta con los que ve-
nian del sur.

l.os datos sobre el transporte son:

el recorrido Santa Fé-la Quiaca-
Uvyuni-Antofagasta es de 2,345 Kms. v
el valor del fete por animal era de
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5191 ml. k| precio del kilo vivo en las
estancias de Santa Fé era de 0.28 na-
cionales, en animales de més de 500
kilos. o sea de § 0.70 moneda
flete v demds gastos le representaba al-
rededor de § 0.40 por kilo vive lo que
regreseniteba & 0.08 por animal v por Km.

(Como dato comparativo se puede ci-
tar aue ¢! FC. Trasandine por Juncal
cobra § 91 por animal entre Mendoza v
Andes, 0 sea 3 0.36 por I<m. v por ani-
mal). Con estos datos se ve que le que-
daba a nuestro comerciante un margen

cciable de ganancia sobre los precios
del ganade traide del sur, cuvo valor era
Yalia-

legai; el

apre

alrededor de 3 1.25 puesto en
raise.

Lis natural concluir que, si a pesar de
¢ste enorme recorrido, el ganado argen-
tiing puede commetir con el ganado del
sur, ho debemos
agquella zona se consuman (Gnicarnente
nuestros animales.

Delendemos nuestra agriculiura, pero
permitamos ung prudente competencia,
v sien esta rama, la agricultura no pue-

cmnpeflarnes  que en

de lacher en precios con la produccion
saltefia, no rnos empefiemos en impedir
del norte puedan con-
pre-

que los pueblos

sumir este indispensable elemento a

cios razonables

Por estas consideraciories, hemos su-
puesto que por el ferrocarril vendran
los dos tercios del consumo de estas
provincias, es decir gue el ganado que se
Tquigue continuard tra-

véndose del Sur.

consume en

Lr el anexo 1 damos un cusdro que
indica g internacidn de ganado por
puertos en los aflos 23-24 v 25,

La importancia de la genaderia en
las provincias que pueden ser zlectadss
por el [lerrocarril se puede ver por la
siguiente poblacion  ganadera: (Mapa
agropecuario 1918).

Vacunos lanares

Salta........... . 438 638 151 113

Jujuy. ..., 140 158 600 00D

Catamarca ... .. 201 034 188 417

Tucumdn . ... ... 3700505 135 063
Santiago del Ls-

Lero.. ... .. 795 609 778 904

l'otales ... .. S 2086 054 1 854 097

lin la sola provincia de Santa Fé,
de donde hemos visto se trae ganado a
Antolagasta, habla en el afo 1918, una
roblacién de 3 316 068 cabezas.

Los vacuncs que habia en Chile en
¢l mismo afio eran 2 103 141,

lin Argentina habia: vacunos 27 mi-
llones 052 mil ¥ ovejunos 44 855 000.

Esta enorme industria ganadera de
las provincias de la zona de inffuencia del
ferrocarril nos induce a pensar que cuando
¢l costo paicial del transporte sea menor
al Pacifico que a Rosario o Buenos Ai-
res se¢ cstableceran en Antofagasta fri-
gorificos destinados a preparar los ani-
males para los mercados consumidores
de LEstados Unidos, Inglaterra, ete.

Listy sola industria, al mismo cempo
que aumentaria considerablemente el
ferrocarril, traeria para
Antofagasta un nuevo motivo de auge
en los negocios.

tonelaje  del

{anas, efc.—I-1
mayor desarrclle que la ganaderia ten-
dra en las provincias del nor-oeste ar-

Cueros, huesos, astas,

gentino podrd dar lugar a una exporta-
cidn importante de estos productos
seeundarios,

Inglaterra v Estados Unidos son los
mercados en que Argentina coloca esa
exportacion; el Japbn es otro pels con-
sumidor de estos articulos que con el
nuevo ferrocarril quedard en muy bue-
nas condiciones para sus negocios.
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En 1926 la exportacién de Argentina
en estos articulos fué:

Tons.
Huesos ........ ... ... 46 936
Cueros vacunos salados .. ... 147 68
Clueros vacunos secos 11 648
Cueros lanares sugios ... .. .. 19 876
[Lanasucia. . . . ... 137 000

L1 Janén es un gran comprador de
estos productes v tiene va establecido un
comercio regular de importacién que son
constituidos principalmente por carne
conservada, cLEros vacunos, garras, hue-
w08, lana y extracto de guebracho. En
el afio 1924 la exportacion de Argenting
at Japén fué de 4 300 Tons., en el afio
25 fué 6500 y 7 050 en el ano 20, Kl
Per(l importa también  alrededor de
3000 Tons. de productos, propios de
esa zona como ser extracto de quebracho,
manteca de vaca, quesc, ete.

La ventaja que se obtiene con el fe-
rrocarril se puede apreciar con las si-
guientes cifras: Tokio a Buenos Aires
12 105 millas. Tokio & Antolagasta:
9 300 millas. Diferencia: 2.80% millas.

Otras cilras interesantes son:

Nliltas
San Franciseo (CE. UU). a
Buenos Aires (Via Pana-
MAY 8 640
San Francisco (Bl UL a
Antofagasta ... ... ... .. 4 562
[JIFERENCIA 4 078
~ew York a Buenos Adres. ... 6 259
New York a Antofegasta .. .. 4
DIFERENCIA ... 2 244

_2s5

[.0 cue permite darse cuenta cue una
vez radicados los negocios en Artofa-
gasia ¢l traflico wltramarino serd impor-
tante.

Estimamos. que pueden enviarse por
el I'C: unas 30 000 Tons. de estos pro-
dugtos,

En la misma forma hemos analizado
ios dilerentes reglencs para llegar a
fijar las cifras que hemos dado.

Cn cuango al tralico de subida hemos
considerado los siguientes reglones:

MorcaDEriss GENERALES

La importacidn de esta clase de mer-
caderfas a Salta, en el afic 1918, fué de
peeo més de 18 000 Tns Tucuman im-
portd en ese afio, 32 069 Tns.

Si observamos que una vez abierto
el trafico, el ferrocarril acercori estas
provincias a Estades Unidos v a Ingla-
terra que son los mercados en que se sur-
ten actualmente esags regiones, podemo:
achmitir que la importacién se hard prin-
cipalmente por el Pacifice y sobre csu
base hemcs supueste 30 000 Tno de
mercaderias generales v 8 000 Tns, de
macuinarias.

A otre regldn que hemos dado fmpor-
tancia es al salitre que estimamos con-
tribuird al trafico con unas 10 000 Tns

L] consumo de salitre en Argentina ha
sido poco importante, en gran parte por
fas dificultades de transporte, pero. sub-
sanados esos Inconvenientes,
productoras de algodén y cafia de azl-
car apreciarén las ventajas de nuesiro
abono vy no tardarin en adoptarlo. bin
la mizma forma hemos analizaclo los
ferentes oroductos ¢ue componen ¢
trafico de subida que hemos descrito.

Determinade en esta forma ¢! tone-
laje probable nos queda que tratay de
fijar las entradas wue tendrd ci FC

lis zonas
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Ganado.—L1 [lete maximp que podri
cobrarse por animal, no podré ser mayor
que ¢l gue actualmente paga al ser tras-
portado en arreos.

Estos se hacen a cargo de arrieros que
ganan 80 nacionales cads uno por viaje.
Se emplea un individuo por cada 16 a
]8 animales, término medio.
el camino se plerden, por muerte,
roho 0 accidente, mias o menos el 447
Cada animal pierde en los 13 diss que
dura ¢l arreo unos 80 kiles de peso
Los gastos vy pérdidas
100

min.

para scarrear
animales son alrededor de § 3 672
o sea que corresponde
ma! que liega, § 38.25 moneda argentina

Si en talajes en San Pedro, v en arreos
hasta la pampa salitrera o Ancofapasta,
se pagarn $ 8 m'n. por animal, ¢l flete
méximo que podrd pagar cada uno al
ferrocarril, serfa de § 40.25 min. desde
Salta a Antofagasta, o sea $ 161,90 mil.

5i consideramos que

a cada ani-

a lo menos la
seccion chilena sez explotada como una
sola entidad y que las entradas se re-
partan proporcicnalmente a las distan-
cias recorridas, la

entrada  por  este

capitulo para la seccidén chilena seria de:

16l.9x 330

s =055 por animal o sea la
246

entrada en total seria de 663 %60 000=
3 030 000,

lanas, hueses, asias etc.—Para
via del
menester que el precio
parcial del transporte hasta los mercados
consumidores sea menor por esta via

Cueros,
que estos productos busquent la
ferrocarril es

que por Rosario ¢ Buenos Aires.

En rigor, dada la circunstancia de que
Antofagasts queda més cerca de Ls-
tados Unidos e Inglaterra que los men-
cionados pucrtos argentinos, se podria
vobrar en el FC, de Salta al Pacilico,

fletes un poco mavores que el ferroviario
argentino v esta cantidad seria tal, que
compensara ¢l ahorro de flete maritimo.
Pero, como actualmente existe en la costa
del Atlantico una mayor abundancia de
fletes maritimos v por otra parte, como
los puertos mencionados mueven gran-
des masas de productos, los gastos de
puerto pueden ser menores gque los que
se establezcan en definitiva en Antofla-
gasta, pero, estas  circunstancias  son
transitorias, si se establece por el ferro-
carril una corriente importante de tra-
fico v lacilidades en los puertos, los
{letes marithmos se ajustaran & sus reco-
rridos, v entonces seréin mas bajos Jos
del Pacifico gue del Atlantico, para Ja-
pén y tZstados Unidos

Por lo tante, consicderaremos solo la
igualdad de fietes terrestres, estimando
que estas cantidades son el maximo (ue
pueda pagar la carga.

Los productos de que nos ocupamos
tienen como término medio un flete de
Salta a Rosario de 01.77 m|n. 5. clase,
o sea & 21619 mll
condi-

Minerales —VFor las  mismas

ciones anteriores, éstos no podrin pa-
zar mas de § 38.34 en la 8.» categoria,
o sea 134.19 m|l. de io gue corresponde
ala seccidn chilena § 52.34 y en las 30 000
Tas. $ 1570 200

En el trafico de subida hemos hecho
iguales consideraciones para las merca-
derias penerales. Fara los demés produc-
tos hemos tomado lus tarifas del FC
de Antofagasta a Bolivia.

En cuanto a! wrafico de pasajeros la
henios tomado en la siguiente forma:

TrRAFICO DE PaAsAJERCS
La poblacién de la zona servida por

el I". C., provincias de Salta-Jujuy-Tu-
cuman-Gobernacidn de Los Andes-Anto-
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fagasta, es alrededor de unos 800 000
hahitantes; hemos supuesto que el ni-
meroa de viajeros sea de 10 000 o sea un
12 por mil de la poblacion.

3i suponemos gue la mitad sean pa-
sajeros e 1.# clase y aplicando las tari-
fas que cobra el [errocarril de Anto-
fagasta a Bolivia tendremos la sigujente
entrada:
015033305 000="51 48X

5000= ... ... ..., 257 400
0,945 %3305 000=3118X

SO00= ... ... ..., 155 925
Total entrada por pasajeros  § 413 325

& calculamos con estas tarilas € pa
saje a Salta costaria:
0,156%846=132  Ollagie (3 695 nits.)
00945 x84b= &0

Frn el Trasandino por Juncal (250
krn.) hasta Mendoza labase de [a tarifa
en la seccidn chilena es 1.26 por pasaje-
ro Bomt.oen 1.0 y 0,54 en 2.7

P.oclase vale § 00 =(1774+412)
2.aclase vale $ 407 =(1394-268)

Con las tarifas det Central Norte Ar-
mentino costarian:

18130 22 10570

Sumando las diferentes partidas que
hemas considerado que forman las en-
tradas del I'C. estas alcanzan a la suma
de 22 150 000

Veamos ahora el
Carctio pe 1os Gastos PROBABLES

Chmo un medic cxpedito para apre-
ciar los gastos probables, vamos a to-
ratlos en comparacidn con alguno de

L]
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nuestros  ferrocarriles  existentes, He--

meos elegido:

Gastes de explotacion por 1 000 TIK.
de peso atil

1922
'Y -
AricaalaPaz ........ ... ... 263.15
Antofagasta a Bolivia ........ 88.33
Trasandino................. .. ] oda
Puente Alto al Volean.. ... .. 32316
1923 1924 1925 1926

288.63 215.79 242.17 287.44

73.26 98 40 220.59 129

G678 13194 259.09 1535

240.27 18321 377.66 I82

Vamos a temar como cifra el prome-
dic de los gastos del afio 1926, en los
Ferrocarriles Arica a La Paz v Anto-
fagasta a Bolivia gue es 208,

290 000% 330X 208
——————————— =19 905 000

Como se vé colocindonos en coixli-
ciones relativamente f{avorables el re-
sultado de la explotacién sobrepasara li-
geramente a los gastos de explotacién y
deberd atenderse en forma extraordi-
naria a las cargas del capital.

Ya sea que el Gohierno construya y
explote directamente la linea, haciendo
convenios de trafico con el FC. de An-
tofagesta a Bolivia o garantizando un
interés determinado al capital empleado,
siempre el Gobierno, mientras el tri-
fico no sea incrementado a lo menos en
un 50%; deberd cubrir la casi totalidad
de las pérdidas, gue puede representar,
en las condiciones en que nos hemos
puesto un gasto superior a § 5 000 000
anuales. -



BASES DE TARIFICACION

En la exposicién anterior, he tratado
de hacer ver, que el Trasandine por
Salta, no puede tener como objetive
atender los consumos internos de ambos
paises, si ese fuera su ohjeto no podria
justificarse su construceidn.

Es tomando en cuenta el interés de las
nor-griente  argentinas, ¢o-
mo puede justificarse ampliamente, ¥
de ahi, el empefico gastado por dichas pro-
vincias de aue se les provea de este me-

orovincias

dio de comunicacion que como dicen en
sus informaciones, «Jes permitird poner-
s€¢ en comunicacion con el mundos.
Ie tratado de demostrar que a Chile,
come  enti-
dad particular, tampoco le trae e FC.
heneficios directos, pues rendré a lo me-

considerade  aisladamente,

nos que atender a las cargas (inancie-
ras del capital empleadeo.

Queda como ventajas los beneficios
indirectos que segln el trafico que ten-
ga el O pueden ser importantes v los
derivados del trafico local que como he-
mos visto no puede ser considerable.
“Tiene por otra parte el peligre de que al-
gunos de sus productos puede ser des-
plazado en los consurmoes de la provincia
de Antofapgasta.

Fn cambio considerando los paises
limitrofes como  wuna entided  politica
que deben desarrcllarse arménicamente,
prestandose reciprocu ayuda, estimo que
mi pals estéd obligade a hacer algin sa-
crificio, en aras a la armonia interna-
cional

Pero para gue este sacrificio no sea
estéril, es menester que de antermano se
fijen las buses sobre las cuales se ha de-
desarrollar el trafico de la Ynea que se
proyecta, uno de estos puntos es las
bases de tarificacion, otros son los acuer-
dos aduaneros

Respecte al primer punto, existe ya
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precisadas algunas ideas en el Protocolo
Barros Jarpa-INeel, firmado el 25 de
Abril de 1922, que haste la fecha no ha
sido ratificado, protocolo que aln cuan-
do contiene ideas muy aceptables res-
pecto a tarificacidn, considerado en su
integridad no responde a mi juicio, a la
solucién de los Trasandinos, pues toma
en cuenta sdlo los de Salta v Neuquén,
cuando debiera ahbarcar tambiién <l de

Junzal.

[lste protocolo establece en su ar-
vieulo 1.0

I.o «la base de céleulo de las tarifas
minimas de carga y ganados serd la del
costo efectivo por unidad de trabajo,
o sea por tonelada kilomérrica neta del
transporte; es decir por el gaste de
explotacidn  Gnicamente ¥y sin ningin
carge de capital»,

Con esto se ha expresado la idea de
tarifas najas ye que sdlo se exige que
gastos de  explotacién,

En el Art. 2.0 se expresa;

Que tomando en cuenta, los costos
de produccion los precios de venta, vy el
margen que deberd resultar para el pro-
ducto, se fijaran fas tarifas generales o
basicas, en forma que el aumento que
ellas signifiouen sobre la tarifa minima
conciliec el interés del ferrocarril, como
urpresa de transporte, con su objetivo
esencial, dejando en lo posible algin
margen de retribucion al capital emplea-

cubran los

do. y agrega, pero sin crear en ningim
caso trabas para el comercio o la indus-
tria, procurando por el contrario gue el
transporte sea un factor concurrente de
progreso parg los mismos.

(omo se ve esta clausula, deja esta-
blecide que laz tarifas en caso de ser
posible deben dejar algin margen de
utilidad & la Fmpresa de transporte,
pero en ningGn caso que sea una traba
para el progreso general de ambas na-
cicnes.



La clausula 3.» acuerda poder dar
cierta elasticidad a las tarifas, necesa-
rias por circunstancias especiales o ex-
traordinarias.

La cidqusula 4.« dice: «las tarifas se-
rén normalmente comunes para las mer-
caderias en transito y las mercaderias
con destino & los puntos terminales o
intermedios Jde  las

Podemos hacer notar que en 1a tarifi-
caciton del FC. del Juncal no se ha esta-
blecido esta convencidn; de  haberse
adoptado para la seccidn Andes Mendoza

lineas»

{a proporcionalidad cotrespondiente a la
tarifa Andes Buenos Aires, las tarifus
a Mendoza deberian ser 409, mas bajas
gue las actuales.

Un ejemplo aclarara lo gue esto signi-
fica. En el FC. por Juncal hay ciertas
tarifas que se aplican zl sector Andes-
Buenos Aires v otras para el sector
Andes-Mendoza.

Si tomamos flerro en burras o
planchas, la tonelada paga-
ré de Andes-Buenos Aires
(1299 Kms.).... $ 17433

con la misma tarificacion por
el trayecto Andes-Mendoza
(250 Kms.) pagaria ... .. ..

El Trasandine de acuerdo con
sus tarifascobra. ... .. ... ..

Por lo tanto cobra § 40,08 en exceso
o sea un 40%.

Del fHete de
perciben § 83,30, No parece razonable
que ¢l trasandino exija el pago de ma-
vor flete para la carga que no ha de
seguir de Mendoza.

5i tomamos una carga de Mendoza
que quiere salir al exterior, maiz por
ejemplo, tendremos:
El maiz paga Mendoza-Bucnos Alres

mll. § 129 por Ton.

17433 los trasandinos

9
v de Mendoza-Andes. .. .. ... $ 102.48
Andes-Valparaiso .. ... ... 30.
Total parasalirporValp. ... § 132.48

Como se vé, estos productos no podrin
venir al Pacifico.

Fl art. 5.° se refiere el tipo de tren
rodante a {in de que pueda circular con
seguridad v sin ninguna modificacion
sobre todas las secciones de ambas H-
ness internacionales; se acuerda cele-
brar un convenio de caricter técnico
para adoptar los mismos cerchédmetros
perfiles de rieles, llantas, enganches,
[renos, ete. y se fijan las bases generales
para el intercambio del material rodante
v para hacer los ajustes respectivos.

Comao se ve este tratado consulta las
principales condiciones para que estos
trasandinos puedan cumplir con la alta
misién gue se les encomienda, pero des-
graciadamente no se considerd el [FC. por
Juncal.

Para no abusar exageradamente de
mi distinguido auditorio, doy término
a esta exposicion de datos ¢ jdeas, mu-
chas de ellas tocadas sblo ligeramente.

l.as conclusiones son:

1.» Gue la construccién del FC. de
Antolagasta a Salta, considerada scla-
mente como medio de fomentar el inter-
cambio de productos del consumo in-
terno de ambos paises, no tendria justi-
ficacion

2.2 Que productos chilenos, fuera del
salitre, no ¢s facil que en cantidades apre-
ciables tengan mercado en las provincias
del Norte-oriente argentino, Por el con-
trario hay la posibilidad que en condi-
ciones especiales algunos productos ar-
gentinos puedan tener colocacion en el
mercado chileno desplazando a los na-
cionales. A mi juicio el mercado argen-
tino seguird proveyéndonos de ganado
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mientras la produccién chilena no pueda
propoicionar ganado a precios compara-
bles a los argentinos.

3.0 Que como ferrccarril destinado a
transportar hacia los puertos de ernbar-
que los productos Argentinos y hacia
Argentina las mercaderfas que en trén-
sito le llegan de los diferentes paises en
demanda de su consumo en las provin-
cias Salteflas, es casi exclusivamente de
interés Argentino, dejando a Chile solo
los valores que representan la moviliza-
cidn en el puerto, y ¢l incremente de los
negocios derivados de este transporte,

40 [l gran desembolso que represen-
tan para Chile la construccidn de este
ferrocarril, que segin presupuesto, la
sola seccién Augusta Victoria-Frontera
sube de setenita millones sin  equipo,
y en que el pais principalmente bene-
ficiado es Argentina, hace que terming
estas conclusiones muanifestando que el
progreso y desarrollo del pais vecino exi-
ge que este ferrocarril se construya;
pero es natural que este sacrificio debe
ser compensado siquiera en parte, con-
siderande en conjunto la sclucidon de los
tres sandinos, Socompa-juncal v Lon-
quimay.

Anales del Jnstituto de Ingenieros de Chile

Resolviendo en esta forma los proble-
mas relacionados con la futura explota-
cidn del trasandino habremos realizacdo
una gran obra de acercamiento america-
no v propendido al desarrollo v bien-
estar de estas replblicas cue dehen
unidas vy como una sela entidad resolver
en comGn estos problemas.

Nii opinidn personal es que el Merroca-
rril de Antofagasta @ Salta debe ser
constridido,
trabajos un completo acuerdo respecto

pero debe preceder a los

a su furura explotacidn, bases de tari-
ficacion v de trdlico, convenciones adua-
neras, puntos esios que el Supremo Go-
bierno ha entregado a nuestra Cancille-
ria para su gestacidn v estudio,

Tal vez nc serfa descaminado consi-
aerar la conveniencia de designar una
Comisién Mixta, Chileno-Argentina, de
carécter permanente, para gue estudie
¥ proponga a los Gobiernos, las medidas
necesarias para que no fuesen estériles
el dinera y esfuerzo gastados en cons-
truir estos ferrocarriles.

Por lo demas esta ideaz ha sido ante-
riormente recomendada por las oficinas
técnicas chilenas, pero podria  dérsele
mas atribuciones.





