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RESLNA HISTORIC/,

Es'ruoros DE LA SECCI(')N CfllLEN,\

EN
el afio 1921, e1 Supremo

Gobicrno pidi6 a ia Direcci6n

de Obras Publfcas Ie fnformase
acerca de le posibilidad de

construir un trasandtno que puetese
en comunicaci6n Antofagasta con Salta.

Tlive el hoecr, sc me encomendara
la miston de hacer, en territorio chilena,
los rcconocimientos necesarios que per­
mitieran formarsc juicio acerca de la

mejor ruta por elegir y estfmar las posi­
bilidades del trafico y rentabilidad del
ferrocerrll.

Auncue describir el Itinerario seguido
y las razones que se tuvteron para reco­

mender un trazado determinado es his­
tone un poco antigua, e1 heche de ser la

region en que se desarrollaron estes es­

tudios muy poco conocida, me induce»
a entrar en algunos dctalles aunque no

prcscnten ntnguna novedad e intercs pa­
ra la mayorfa de los presentes, per 10
cual pido de entemano disculpas.

P!<IMEROS ESTL;DIOS

La idea de comunicar por una via

Jerrea Ia zona norte del pais can las pro­
vincias de! nor-oeste argentino es muy

antigua.
Ya en el ana 1864, cl pioneer de los

ferrocarriles chilenos. don Guillermo

Whcelrtght. constructor del primer Je­

rrocarril de Chile y del hemisferto Sur,
hizo esrudtar una ruta que permittera
proJongar eJ I-cC, de Caldera a Copiap6
hasta las provincias argentinas

Entonces ya este genic de Ias comuni­

caciones penso en las vcntajas que habria

para los raises limitrofes en Ia comunlca­

cion ferrovtarta.
Pero no solo en 18 Provincia de Ata­

cama se han desarrollado iniciativas en

esre sent.ido ; la provincia de Antofagasta
que desde muy antiguo ha tenldo comer­

cia con las provincias Sakerias, par el
conoctdo paso de Huatttqutna, tambien
se ha preocupado de esta clase de co­

mumcaciones

En c1 afio 1907, eI Cobiernc conccdio
a un grupo de industriales chilenos la
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autorizacion nccesaria para construir

un ferrocarril que, part.iendo de un punto
de 1£1 COSt8 en 1£1 provincia de Antofa­

gasta, lIegase a 1£1 fronrera argentina;
no ee sollcitaba del Cobterno ninguna
franquicia extraordinaria, sino las co­

rnuncs a estes concesiones.

Casi en la misma epoca, estc grupo

de personas consegula del Cobiemo ar­

gentino una concesion scmejante, para

unir un punta convenience del Ferroca­

rril central Norte. cn el Valle de Ler­

ma, con 121 punta denorrunadc Huaiti­

quina U Ot".1"O proximo a ia hunters chi-

del traaado y realizaron el trabajo que
se lcs habia enconmendado: en la parte
chilena cstudiaron un trazado que par­

ticndo de Mejiltones pasa por Sierra

Gorda, Caracoles (famoso mineral de

plata) San Pedro de Atacama y sc desa­

rrolla en los Hancos cordilleranos basta

ulcanzar el alto del Lad (4550) }' llegar
en la Frontera &1 PL'.SO de Huaitiquina
(4285)

El hecho de cstar 10:; pianos en cl

Archive del Departamento de Fcrroca­

n-iles rnc permit.ira mosttar algunos de

los trozos rna .s interesantes, que dan una

lena argentina, en dcnde cmpalmaria idea de las diticulrades de csre trazudo.
sobrc todo en la bajada del Bordo al

Salur de Atacama (se baja 800 metros

casi de golpc) y cl desarrollo para subir

cl alto del Lari

Las carectcdsuces en cuanto a pen­
dientcs y curvus cran:

con la via fcrrca de In misrna trocha,
que cl concesionario sc obligarla a cons­

truir en tcrritorio chileno. Sc acordaba

una prima de tres millones de pesos oro

una vez que .se cumplicse can cicrtos re­

quisitos respccto a la const.ruccion de

la linea en territorio chileno, despues de

10 cual cl Gobierno argentino abonaria Troche
10 000 pCfJOS oro por cada kilomct.ro de Pcndicntc maxima

via principal concluida en tc�ritorio de Curvas minimas .

esc pais.
Como se vc, desde cI primer memento

cl Cobierno Argentino .. ccnoccdor de Ia

import aneta qUI: para ellos tiene estc

ferrccarril acordaba pagar primas rela­

tivamentc importantes per la parte

que sc hicicra en Chile

l.:':STUDIOS DLe; L,\ eI.:tEGIE (-::;f:NEliALJ.:
DE Ck£Ml]'.;S DE FER E I" TR.\VALX

PLBLJCS.�

l.!l posesion de estas conccsiones cl
seiior Emilio Carrasco, representante
cntonccs del grupo de industriales chi­

Icons a que me he referide, contrato COl1

la ,:Regit',� los estudios de la linea bajo
el doble ounto de vista de su explota�
ci6n tecnkf;\ y comcrcial, f!n el8.fio 1913,
nUnlerosas coolisiones de ingcnieros es�

pecialistas, se distribuyeron a 10 largo

1 mt.

2Y7c
1301TIt.

IOEAS (�E:-":ERi\LE.S ACERC,\ DEL ESTUDIO

DI:·. LAS i�UT:\S

Los estudios hechos por los lngenieros
franceses fucron los que sirvieron de an­

tecedenre para el reconocimiento ordc­

nado. Ademas, rratamos de formarnos

juicio ayudados par 18. corte de la Oficina

de Mensura de Tierras y pianos de 13

Comiston de Limites.
Antes de salir al terrene tratamos de

fijar las ideas acerca de las condiciones

generales del problema par resolver.

hablo en plural porque colaboro en estes

estudios cl colega don Medardo Coytia.
EI estudio de las condiciones de 12 li­

nea nos conciujo a dar por aceptada que
1a construccion de eUa va a tener como

objelivo principal transportar las produc­
tos de la region nor-oriente argentina ha�
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cia la costa donde buscarfa su salida a

crros mercados, qucdando fuera del

ganado, muy pecos producros argentinas
para ser consumidos en nuestro pais
Trafico Intermedic salvo el salitre que

pudiera claborarse en oficinas de la zona

de atraccion de 13 linea, los COnSUJllOS de
csta industria y el combustible para el

Fe, Longitudinal, no habra importancia
Si el Fcrrocarril pasasc por San Pedro

tendrfa algun (r6[lco en los productos
de esc oasis. unas 800 Hes. regadas, muy

fert.ilcs, ':-/ algunos productos mineralcs

que, a 18. sombra de fletes berates puc­
clan explotarse, perc que, en redo caso no

represenran ronelajes de importancia.
En cuanto 8.1 puntn de partida de [a

linea, estando en construccion el puerto
de Antofagasta, debora ser estc cl arran­

que de 13 linea.

Con cstus ideas generales proccdimos
a cstudiar en cl plano de mensura de
Tierras las rutas posiblcs

Desde luego se ve que aprovechando
las partes de- ferrocarnles ya construidas

habrfa dos rutas que seguir; una seriu
saltr de Ia Estacion Sierra Gorda a

191 Kms de Antofagasta para scguir
de cerca el trazado propuesto por los

ingenieros Franccses
La otra serla separarse en O'Higgins

de 1a linea troncal del mismo ferrocarril

y dirigirse al Oriente aprovechandc el
ran-al que va al (�ntbn Salirrcro 1:::1

Boquerc, y dcsdc un punto con\'e!1ientc

de d dirigirse en dcmanda de alguno de
los portezuelos 1-1.uaitiquin2. 5:Jlin, :-:'0-

eonlp2 u otTO

Lu cartH nos indica que al sur de f---ruai­

tiquin�l clesde los cerros del r-Zinc6n la
frontera se inclina francumente hacia 1<:1
co�t;j y par 10 tanto una soluci6n pOl'
csta zona acortaria cl recoJTidn dd
ferrocarril en tcrritorio chileno.
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Por 10 clemas, Salta est a 1 "8' mas al

sur que Antofagasta, per 10 tanto Ia
solucion debe buscarse en una line::: que
no se aparte rnucho de esta direccion

general
Cooocer las condiciones de acceso de

los diferentes portezuclos y darnos cuen­

ta de las posibilidades de un traaado fe­
rrovtatio fuc cl cbjcto del rcconccimicnto.

Preparados los elementos necesarios

para cstas cxpediciones, iniciamos nues­

tro viaje en Sierra Gorda, considcrando

que b. parte en que va hay ferrocarrll
construido no cs neccsario resolver nin­

gun problema especial. Salimos de Sie­
rra Corda en direccion al OJ ientc si­

guicndo de cerce el rrazado de los inge­
nicros franccses, dcsvlandonos para PCl-
58!' por un portezuelo que forman los
fuldeos de los cerros de Limon Verde

por el norte con los que van a Los Me­
Ilizos por el sur, de all! nos dingimos 31

p2.S0 del Bordo. punto mas bajo al norte

del cerro Quina! para bajnr al gran
Solar Atacama. cste u'ayecto cs sin

dtficulrudes
La bajada del Bordo cs la primera

que se presenta ; la planicie que homos

seguido cae bruscamente de la cotn

3 200 a 2 800 para bajar a 2 400
[1 trazado de la Regie suh'(, csta di­

ficoltad con un desarrollo muv intcre­

sante, como puedc verse en cl plano
Una vez en el 118no cs filed i!egar a �a!1
Pedro de Atac8mu

�\lestra prcocupaciun fue busc.?r en

la cordilkr['. de [)omeyko al�Cm paso
mas favorable que el Bordo sin encon­

trarlQ, dcspucs clc 10 cual no::; dirigi�YLos
a visitar el portezuelo dt:: I-h.w.itiCjuinn

Este paso es m'uy lrlln:;it<'Jdo pucs por
cl hf!Cen In truvcsiu los urreos·c/c ganadll
que vienen de.sde SaIto y tncuentran
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en el oasis de San Pedro el fon-aje nccc­

sarin para que el ganado se rcponga an­

tes de ser entrcgndo al consume.

Saliendo de San Pedro de Atacama
debe emnezarsc a subir. desarrollandcse

P?f 100 fuldcos que desprendiendose de

los diferentes macizos vienen a morir

ill salar de Atacama. es necesar!o cru­

aar algunas grandes quebradas CO!TIO

-1'OC011nO, Aguas 81anc35, Heckar, 50n­

CDr, etc. antes de Jlcgur 31 Abra de los

Pates punta obhgado de esta ruta a 111
ceca .� }50 mts., sc habrla recon-idc des­

de S}�t1 Pedro 95 Kms E' te trozo ticnc

grandcs dtficultadcs.
Desde estc puntc yo en plena cordi­

Ile-a cl trazado manticnc su altura des­
nrrollanclosc por faldcos SU3\-TS y par

planicies que forman una cspccic de

meseta besee llegar al alto del Lari,
otro punta oblinado a 4 )50 rhts., dC3-

pues de 10 cual es rucncster dcscendcr

hasta cl paso de Huaitiquina cuya al­
tura cs de 4 285 mts.

En lu CPOC2 que recorrimos CSt3 region
(1 a quincena de Scpt.icmbre de 192J)
cstaba cubierta de nievc desde <:1 Abra de

los Pates huc!a [:'.1 interior; este paso no

cs transitable sino desdc Octubre a

[\·1<.11'20, pues lu nicve impidc toda pa­

sada. circunstancia que habrie que te­

ncr muy presentc para el ferrocarril.

EI rccon'ido desdc Sierra Corda a la

Frontera \0 estimamos (,::0 ;; 15 Kms.

Regresados a San Pedro. iniciamos

nuestro viajc h8cia el portezuelo de

Salin pan:! In cu�i.l orillarnos {'I salar de

Al.acanl<' hElst.a un pequef\o Oe1sis 118-

lTI,,'l(iO Tilo:1"10nl.€, en que encontramos

algunos pobladore:s que nos sirvicron de

guia en nllestras cxcursiones

}�pn)\'c(;harn:os nuc:-;tra est.aela para
rcconOccr al!-':unu nueva pdsadn de la
cordillera de DOn1e\'ko que en toda esl:Oi.

regt6n se prescn1.a casi uniforme; las

indicaciones de los de la region rue que
el mejor paso ere el de Imilac.

El reccnocimicnto del portezuelo Sa­
lin (4020 mts.) nos irYtprcsion6 111.UY
desfavorablemente puc" sus accescs son

sumamente acctdentadcs \' no habria
como desarrollar una linea en condiciones

razonables para alcanzar cstc paso.
Nos dirigirnos en seguida al portezue­

lo de Socompa au-avesandc 10::; fuldecs
del Volcan de estc ncmbre. La altura
de cstc portezuelo cs cleo 3 300 metros;

c.'> el In�5 bajo de los de la regi6n y .sus

acccsos son factles ; en csta zona ya no

habra nieve Y segun noticias de la gentc

que nGS acompafiabcn 5610 en afios ex­

truordinatios sube mas de 80 cmr

I�, cltu-a.
Para alcanzar 121 p8S0 de Imilac que

se nos presentaba como el indtccdo para
cruzar Ia cordillera de Domcyko se nos

interponian ahora unos cordones altos

dencrninados en 1[1 cart.a Sierra Almeida
Para cruzar eetos cordoncs clegimos

una de las quebradas que se internau en

CSt03 cerros y encontrumos. (IUC, me­

diante un tunel de 1 800 metros C:1Cr!8-

1110':; .'1 otra quebrada que vacia SLIS aguas
hacia el 581-8r de Punta Ncgras.

Bejar per los faldeos de esta qucbra­
da hasta , nftlac era cosa que no prescn­
taba dii-cultades extraordinarias, (.;UC­
daba que cruzar la cordillera de Domeyko.
10 que hicimos por un portezuelo lla­

rli;�clo \larilla:;, 18. baj'-lda la hicirnos hLls­

cando 10 direcci()n <:) Boquccc, 10 que nos

oblig6 8. crUZ8r una nuev8 sierra IlamDda
del J 8.rdln para. cner c�1si inrncdiatanlentc

:1 1a oncir.a salitrer8 Donlc:vko
':-\\.:�vas cxcursiones entre Imilac y

l\ugu��ta \':ictoria, termino de une, Eneel

consl.ruida. h::;.ce nnos para el scr';icio de

una oficina salitrer8 que ahi ;,;c estublc­
ci6 nos lIevo a recon1endar ei trazado

por ('1 CjL1e <11g-llnos unr)s In:t::> tarde se



estudio un ante-prcyecto y despues se Suma de las contra

hizo el estacado defirutivo ; 5610 ha sido pendientes en los tro-

necesario modificar algunos trozos que zos por construir

un mejor conocimiento del terrene bacia Gradiente maxima (ha-

econsejable. cia Argentina)
Cradiente maxima (ha­

cia Chile)

Los argentinas al tener conccimiento

que en Chile se habia propuesto un tra­

xado distinto de! que elias habian rcco­

nocido. enviaron sus ingeuieros para visi­

tar esta region e Informaran si del lade

argentino habrfa dificultades para adop­
tar cl tr-azado por Sccompa.

Oficialmente no se ha comunfcado

resolucion pero en 1923 cuando fuimos

a cjccutar eI ante-proyecto cncontrarnos

las comistones argentinas que hacian el

estacado definitive part.iendo desde 50-

compa y manifestaron que el traaado

par est'! zona no presentaba para ellos

dificultades y aunquc significaba LIn

mayor recorrido en tcrritorio argentino
ern mas acces.bie que el de l-luaiti­

quina
Hasta ahora no tenemos noticia ofi­

cia! sobre este traaadc, ni siquicra 13

verdadera distancia entre 581u: y la

Froncera. los datos que doy son ante­

riores al antc-proyecto

La cornparacion de las caractertsticas

de ambos rrazados es para la parte

chilena:

Distancia Antofagasta
frontera.

Distancia pOI" cons­

truir en e1 lado chi­

lena.

Distancia construida

en ellado chileno ..

Altura maxima alcan­

zada.

Huairiqcina Socompo

Kms i<ll'lS

486 330

) I 5 i77

171 1 ')3

4 54i 4044
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161 560

290 3%

3% 1',22';fS

Segun todas las refcrencias el paso de

Socompe no es cubierto de nicve en 18.

proporcion que 10 es e! de Huaitiquinu.
Ll inconveniente del trazadc de So­

compa cs no scrvtr 18. region de San

Pedro de Atacama. donde Ia agriculture

y la mincria pudicran dar algun trafico

local, pero las vcnrajas de Socompa
justificarian aun hacer en ceso nece­

sario un ferrocarril que una San Pedro

can Calame '::i que servlrla la zona en

mcjor forma que el Trasanclino

EI estudio definitive de la seccion POI'

ccnstruu- fue tcrminado a fines del ano

pas-ado y los datos generales son:

Troche . .
1 .00 mt.

Lcngituct Augusta Victoria-

Frontera 177,583 K.

Pendientc maxima (senti do

Ag. \'ic.-Socompa) 3%
Altura maxima (tuncl de

Cabi}. 4044 mt

Radio minimo.. l-�O mrs.

Prcsupuesco
$ nl[1

'vlovimiento de ticrras 30 050 170

Via permanente 15998733

Tuneles 7 185 221

Abestccimiento egua rata-
ble .

3 279 942

Estaciones y casas de cami-

neros . .
2 908 170

Obras accesorias 789 566

Total .. 70 691 471
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El t.ipo de riel adoptado cs de 30 Kg
por mt. Sc usartin eclisas continues. en

las curves se cmplcaran sillas de cspal­
don.

Los cubos correspondicntcs al mo- Antofagasta-O'Higgins, li-

\,irr)icntn de ticrrus son' nea troncal del F(_�' de

rrd

Cortes de Ia linea 3 098 384

Limprest.itos .. 671': 398

Terraplcncs 3 653 26'1

Depositos 548 369

La longitud de la linea es la siguiente.

f�n terruorio chilena

Antofagasta a Bolivia­
trocba 1 m ..

O'Higgins-Cerro Negro, li­
nea sccundaria del rnis­

mo ferrocarril A a B.
trocha 1 mt. 78.2

36 K.

Cerro :"Jegro-J-\ugusta Vic­

toria, linea abandonada
Tuncles. ! jay sietc cuyas longitudes del (Fe. A. a B) trocha

son:

J .

1 GP,O rn.

ISO

260

120

i 60

140
660

5.

T ccar ..

0,76n1.

Augusta Victoria [I Socom­
pa estudios defmitivos

del Cobierno chilena tro­

cha 1 tnt

38 2

177.6

Total en terrirorio chileno 330.0

En terri Iorio argentino (trocha 1 mt).

3 500 rut. SOC01YIpa a Chorrrllos, cstu-

dios de(!nit-jvos.
E I �(ecCSG de la linea haste el Tuncl Chon-illos H Pucrtu de Ta�-

de Cabi cs relativamente facil. cues sin

hacer gastos espcciales. he quedado
transitable un can, InO para automo­
viles que permitc ir de Antofagasta ell
Tunel (281 K.) en unas 16 horas

Ll camino subc de Antofagasta a

O'Higgins, Cerro l'\'cgro. Augusta \'ic­

toria. 'j' sigue ccrcn del trazado hasta
Punta Negras de donde sc dinge a

Pajonales parE subir pnr la quebrada
de Pajonales hLsta Cabi.

Adem-is hemps bccho el recorridc par
cl canton de Aguas Blancas, sal iendo de 18

oficina Dorninador por €1 camino que con­

duce ""J Pique San Ctarios, que esta u

orillas del salar de Puntas '<Jegras. De

cste pun to rc ar ravicsa la Pampa para

llegar a Pajonalcs.

2RO K

til en construccion
Pucrta de Tastil a Salta en

explotacicn

135

lOa

Total en Argentina 515 K.
Total Antofagasta Salta 815 Kmt.

E5TUDIO ECX)0:0MICO

\.'ENT.\)AS E INCQ"lVEl\:IENTES DE L\

C(JNSTRUCC.I{\� DEL Fe:

.as ventajas e inconvenientes de cons­

truir cste ferrocarr+l han sido exrense­

mente dcbatidas. perc no pod ria asc­

gurarse que uno de los grupos contra­

dictorcs havu convencido al otro

En el ano 1912, con ocasicn de tratar-



se en nucstra C:amara de Diputadcs
una pet.icion sabre pr6rroga. de un plazo
relacionado can Ia concesion de esrc

ferrocarril, hubc una apasionada discu­

sion. Micntras un grupo de Diputaclos
est.irnaba que la construccion de este

ferrocarril serla lu muerte de la agricul­
rura del sur. y 10 dcclaraban perjuciicial
y peligrcso, otro grupo afirmaba que

no debieramos remer la ccmpetencia
de los productos argentinos, ya que para

llegur a nuestro mcrcado deben ceco

rrcr mas de 800 Krrss. en ferrocarr+l )'

competir con los nuestros defendidos

todavfa pOI' los aranceles adueneros. y

que, per el contrario, su construccicn

tracria grandes beneficios.

En el afio 1922, can motive de haber­

sc (irmado cl protocolo Barros Jarpe­

Noel que contcmpla las bases para la

construccion de los trasandinos a Salta

y Neuquen, se reinicio la antigua dis­

cusion.
La Sociedad Nacional de Agrtcuttura

reunio en un folleto las principalcs ar­

gumcntacioncs en contra de la construe­

cion del Ferrccarril, llegando a las si­

gutentes conclcs'oncs:

1 0 C�l!le no tiene mercaderias que
envrar a! consume de Jas provincias
trasandinas. por Jo cual no necesita del
Fe_ de Antofagasta a Salta.

2.0 Salta ticne mas facil y barata sa­

lida 81 Atlantico. EI (Jete maritime tarn­

bien cs rnA..s barato pOl' cl Atlantico �'�ue

par el Pacificc
:;, () La sup res ion del rnercado del

norte para Ja agricuitura nacional, ce­

garia la fuente de mayor acumulaci6n

de ,",-'alo�c�\ que existe en Chile, desvalo­

rizaria [as tierras, menguaria las garan­

tias hi,..1OtC(;ariiiS, qlll:darian ce..<;antes ir.­

finidad de obreros, etc.

Por su parte, los partidarios {..j,�', fe­

rrocarri!, encabezados :rY�:' �,il (::�)mite

iiombrado r:o!" ei pu�blo de .A.ntofagasta,
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reunido en comicio publ leo sc encarg,j
de refuter las argument aciones untcriores.

demostrando que los tcmores de Ia 50-

ciedad Nacional de Agriculture cran des­

provistas de Iundamento scrio: que en

condiciones normales los productos chi­

lenos defcndidos per las advanas y con

recon-idcs mucho menores no pucden
ser competidos por los productos de las

provincia" argentinas, Yo n1C encuentro

entre estos que piensa» as!

En Argentina 13 opinion es cas! una­

nime en favor de Ia construccion de

la linea y la oposicion que sc ha hecho

no es at fcrrocan-il mismc. sino a que se

construya una linea costosa. sin tener

asegurada su prolongacion a la costa,

pues estiman que ai no la tuviesc scrtan

millones bocados al desierto.

Estimo interesante citar algunas de

\:}S opinioncs argentinas, por ejemplo
En la (Jftnlara de Diputados en 1907,

cl doctor don Aniccto Arce decia:

.-.:L8 ventajosa condic ion maritima y

fluvial as! como 10 llano de las pampas,

ha heche de los territories del sur de 12

Republica verdadcros cmporios cit: ri�

queza a diferencia de las provlncias de!

norte que per ser tan ruediterraneas y

estar COIY!O aprisionadas por multitud

de serranias que las cruzan y rcdcan per

rodas partes sc mant.ienen apartadas y

aisladas de 10. vida fecunda del inter­

cambio comercial La linea de Lerma 81

Pacifico hara del nOI'"[e un e!l'\porio de

abundancia y prosperic!ad. ASI trat{l:n­

dose del non,,,;: tan aleji:ldo del litoral cs

rnenester allanarle la ruta natun·}] de :su

intercambio dandole eI fcrrocarriJ que

10 ponga en contacto con un puerto dd

Pacftico, 10 que importa decir con todo

eI lnundo». l'ermin2ba su di-SGUI"::'o di­

ciendo. "'que el por-venir del norte est;;

en su cornunicacion filpida con el Fa­

cHico" .

[n el aDo 1921, el PocJcr cJccutivo en
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un mensaje enviado a las Camaras, 50-

licitando autorizacicn para iniciar los

trabajos de Rosario de Lerma 3 Huaiti­

quina dccia: «EJ termino del fcrrocar+il

sefialarf el comienzc de una era de en­

grandecimiento para cl norte y centro

del pais, pues 13 reconstruccion del his­

rorico camino, desde antiguo inclicedo

por 1.1 naturaleza. per media de la linea

ferrca proycctada, al francuear una

nueva puerto de expansion a Ia riqueza
de la mitad territorial de la Nacton.
traerfa como consecucncia logica, 18.

fecunda comunidad del intcrcambio de

todos sus centros»

LOR conccptos antcrtores 51: repiten
en cliversas epocas S per diferentes per­

sonalidades.

Las vcntaja.s e inccnvenicntes cue una

via ferree pucde traer a una region a

pais puedcn medirse Fo" Ia suma de los

bcneficios direcros e Indirectos que sc

obt.ienen con la explotacion del ferroca­

r-ri l comparados can las cargas totales

que soporta tanto la entidad que explo­
ta el ferrocarri! como cl publico que sufre

can las influencias de la linea.
Pesar estes beneficios y estes cargas,

es cucstion bastante compfeja, 10 que

cxplica que, a pesar de haberse cstadc

dilucidancio cste problema desde bact'

rn[ls de veinte aries no sc hays avanzado

gran cosa en 3U solucion.

Basados en datos estadisticos y to­

mando por comparaeion los gastos de

explotaci6n de atras Hneas Inus 0 menos

sin�ilares, hemos 11egado a la conclusion

que, comparando los beneficios directos

que �ecihen los dos paises con los gastos
de explotaci6n y cargas de capital, se

lIcg.a a cifras casi iguales, Lo que indica­

rfa que tamanda en conjunta ambos pai­
,�es el jerrocarril se jtlstijica, ya que se

tendrian a su favor los beneficios indirec­

tos.

Como los datos cue entren en jucgo
son en gran parte apreciaciones subordi­

nadas a1 criterio de cada cual no vale

I;) pena exponerlas en dctalle. pero estas

ideas pueden servir para sacar algunas
conclusioncs generales.

Pasaremos a estudiar el trafico pro­

bable
EI unaltsis de esta mater-ia nos ha per­

mitido concluir que el trafico de bajada
5eru formado princtpalmente:

a) Por animales destinaoos a sec con­

sumidos en la provincia de Antofagasta

Y en la zona salitrera

b) Con ciertos productos y sub-pro­
ductos de 1a agrrcultura y ganedcr-ia des­

tinados a los parses de la costa del Pa­

cifico, Japan, Estados Untdos y poises
europeos cuya exportacion fecilitara cs­

ta via, par su menor recorrido ferrovia­

rio y maritima; estes product os son:

lanas cueros, huesos. astas. grasa. que­

so, manrequilla, maderas finas. rollizos

de ouebracho. extracto. etc

c) Productos agricolas propios de la

zona sub-tropical y que pucden compe­

tir en c! mercaclc chilena con los simile­

res del Peru y Estados Unidos. come

SCI' azOcar-, arroz. cafe, yerba mate,

frutas, platanos, chirimcyes, naranjas,
etcetera.

d) Productos de la minetia. La Ialta

de medics de comunicacion ha heche que

esta industria no se haya desarrollado.

perc la region cs rica en minerales de

cobre, plata, wolfran, boratos, etc.,

que aprovechadan el Fe. para salir a

18 costa.

Ademas en epocas extraordinarias,

podrian algunos productos sim,ilares a

los nuestros suplir deftciencias de pro­

ducci6n y de mercado.

En cU<'Into al t.ranco de retorno sera

constituido principalmente par:
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a) Las mercaderias generales y las tenido a Ia vista, sc aprecra en 13 si­

maquinarias de prccedcncia norte-arne- guientc forma:
ricana 0 europea ;

b) Algunos productos de la industria Tons.
o produccion chilena, C0t110 salitre, azu­

Ire, maderas, etc

c) Productos combustibles ya scan

cxtranjeros 0 chilcnos.

Estucliando en dctallc los difcrentes

reglones hemos Iljado el trafico en las

siguientes cantidades:

Carga de bajada

Canados .

'vlineralcs .

Frutas y legumbrcs ,

Azucar

Maderas, extracto quebracho
Tabacos .

Cueros. hUC;05. estes. etc ..

Otros productos, qucsos. man-

tequillas. etc

Carga de sub ida

Mercaderias generales .

,\-faquinarias
Salitre ._

Azufre .

Licorcs (cervezus. vinos)
Carbon y petrolco
Maderas. chilenas y extran-

jet's">
Otros productos

Tons.

)0 000

3{) 000
[0 000

10000
25 000

5 000
30 000

20 000
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205 000

200 000Traficc de retorno.

Trafico local. . 20 000

"fatal 'Ins. 425 000

Indicate somerarnentc 18 forma en

que se ha procedido para fijar estas ci­

fras.

Ganado.-··El consurno de ganado en

las provinclas de Antofagasta y Tara­

paca es en promedio alrededor de 90..000
cabezas de ganado VaCLl!10, de los que
se mternan por Huaitiquina unas 30 000;
parte del ganado que se 11ev8 del sur

tambien es argentino, PC!O he side inter­

nado par otros pasos cordilleranos.

Hemos supuesto que can el ferroca­
rril sc duplicara el numero y se trans­

porten 60 000 animales Acerca del con­

sumo de animales en el norte cs suncs­

tivo el siguiente hecho:
160 000 Con motive de una visita de mspec-

cion ui Ferrocarrll de Arico a L,I Paz.
record en Sept.iembre de 1927, algunos
seccioncs de los ferrccarriles boliviano

30 000 y estando en Arocha encontre un tree

8 000
10 000
4 000

ganadero que venia desde Santa I:£: y

transportaba una partida de docc carros

can 200 beeves destinados a Antcfagas-
3 000 tao La persona que cuidaba este ganado,

50 000 que era chilena ocupado en cste corner-

cio. n1C manifesto que este era un nc-

5 000 gocio que hacfu a mcnudo y oue Facil-
10 000 mente con estes animales corupet!a cl

prccio en Antofagasta con los que vc­

nian del sur

1_0'3 datos sabre el transporte son'

el recorrido Santa Fe-La Quiaca­
Uyuni-Antofagasta es de 2,345 Kms. y

el valor del fiete por animal era de

110 000

La divcrsidad de criteria can que sc

juzga esta cuestion es considerable; en

uno de los fclletos argcntinos que bemos
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Vacunos Lanares$ jq1 J11:1. El precio del kilo vivo en las

estancias de Santa Fe era de 0.28 na­

cionales. en animates de mas de 500
kilos. 0 sea cit: $ 0.70 rnoneda legal: el

fiete y dernas gastos le rcpresentaba al­
rededcr de $ OAO per kilo vivo 10 que

rcprcsentebe $ 0 08 per animal y per Km
((:01110 data comparative se puede ei­

tar cue c! FC Trasandino por Juncal
cobra $ 91 por HD!!11al entre Mendoza y
Andes. o sea S 036 por 1('11. y por ant­

mal). Con estes datos ee ve que Ie cue­

daba a nuestro cornerciante un margen

aprcciabic de ganancia sobrc los precios
del ganado traido del sur, cuyo valor era

alrcdcdor de S 1.25 puesto en Valoa­
raise

Ls natural concluir que, si 8. pesar de

cscc enorme rccorrido. el ganado argen­
tin" puede compctir con eI ganado del

sur, no debcmos empef.arnos que en

aquella zona se consuman unicamente

nuest.rcs animales
Dcfcndcmos nuestra agriculurra, pero

pcrmitamos una prudente compctcncia,
y si en est a rama, 18 agr'icultura no pue­
de Iccluu- en precios con Ia produccion
saltena. no nos empefiemos cr. rmpedir
que 103 pueblos del norte puedan COD­

sumir cste indispensable elcrncnto a pre­
cios razonabics

Po- estas consideraciones, hemos su­

puesto que per cl ferrocarril vendran

]03 cos tcrcios del consume de estas

provincias, cs decir que el ganado que se

consume en Iquiquc contmuara tra­

yendose del Sur.
!_':r. cl anexo i d,)D1PS un cuadro que

indica la internacion de ganado por

puer ros en los afios 23-24 y 25.

La irr-portancia de la ganadcrfa en

las provincias que pueden scr afcctadas

por el ferrocarril se puede ver p0r la

siguiente pobb.ci6n g:anadera: O'v1apa
agropecuario 19]8).

Salta ...

Jujuy.
Oatamarca
Tucumun

Santiago del

ten) ..

483 658 151 113

140 158 600 000

2C)J 0)4 IRR 417

370 505 i35 663

Es-

795 699 778 904

Totales 2 086 054 1 854 097

En ia sola provincia de Santa Fe,
de donde hemos visto se trae ganado a

Antofagasta, habra en el afto 1918, una

poblacion de 3 } J 6 068 cabezas
Los vacunos que habra en Chile en

el mismo ana eran 2 ! 63 J 41 .

En Argentina habia: vacunos 27 mi­

Hones 052 mil y ov�junos 44 855 000.
Esta enorrnc industria ganadera de

las provincias de In zona de influencia del
ferrocarril nos induce a pensar que cuundo
el coste p3.1 cial del transpcrte sea menor

.:11 Pacifico que a Rosario 0 Buenos Ai­
res se cstablcceran en Antofagasta fri­

gorfficcs dcstinados a preparar los ani­

males para los mcrcados consumidores
de Est-ados Unidos. lnglaterra, etc.

Esra sola industria, 8.1 mismo tiempo
que aumcntaria considerablcmente cl

tonelaje del Ierrocarril, traeria para

Antofagusta un nuevo rnotivo de auge
en los negocios.

Cce-cs. huesos, Janas, astas.� etc..-�I'::_1
n1J yor desarrollo que la ganaderia ten­

drf en las provincias del nor-oeste ar­

gentino podra dar Jugal' a una exporta­
ci6n importante de estos productos
secundarios.

I nglaterra y Estados Unidos son los
mercados en que Argentina coloca esa

exportacion : el Jap6n cs otro pelS COI1-

sum�dor de estos articulos que con el
nuevo ferrocarril quedarfl en muy bue­
nus condiciones para sus negocios,
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En ! 926 la exportacion de Argentina Lo Que permite darse cucnta Que una

en estes artfculos fue: vez radicados los ncgocios en Antofa­

gasta cl trafico uttramarino :,;;r{; impor-
Tens. tante

Huesos .

Cuercs VHcunos salados .

Cueros vacunos secas

Cueros lanares sucios

Lana sucia. . .

46 936

147 689

21 648

10 8i6

137 000

El J apon cs LIn gran comprador de

estos productos )" tiene ya csteblecido un

comercio regular de lmpcrtacion que son

constituidos principalmente per carne

conservada, cueros V8C,,inOS, gar-as, hue-

50S, lana y ext-acto de quebracho. En

el afio 1924 la exportacion de Argentina
at Jap6n fue de 4 300 Tons .. en el afio

25 fue 6 500 y 7050 en cl ai'io 26 101

Peru importa tambien alrededor de
3 000 Tons de productos. propios de

eS8 zona como ser extractc de oucbracho.
manteca de vaca, quesc, etc

La vent.aja que se obtiene con el fe­

rrocarril sc puede apreciar con las si­

guie,ntc;:; clfras: Tokio a Buenos Aires

12 i05 millas. Tokio a Antofagasta:
9 300 rmllas. Difcrencia: 2,805 mtllas

Otras cifras intcresantes son:

Sun Francisco CEE. UU). a

Buenos Aires (Via Pana­

Ina) ..

San Francisco (Elc. I.JU) a

Antofagasta .

l)IFERFNCIA

Xcw 'York a Buenos Aires.
Xcw 'York a Antofagasta

L)lFERE:"JCIA

Millas

Estimamos que pueden enviarsc pGO­
el F"C.' unas 30000 Tons. de estes pro­

ducros
En la misma forma hernos unaliaado

los difcrentes rcglcncs para llcgar a

njer las cifras clue homos dado.

�n cuanto nl trafico de subida bcmos
considcrado los siguientes regloncs:

lVfERC.-\DERI.\S GENERALES

La importacion de cstu clasc de rner­

caderlas a Sa1t8, en el uno 1918, fue de

poco mas de 18000 Tns. Tucuman im­

porto en esc 200, 32069 1 us.
Si observamos que una vcz abierto

e! trafico, el ferrccarril acercara estas

prcvincias a Estadcs Unidos y a lntrla­
terra que son los mercados en que se sur­

ten acrualmente csas reg-ones. podcmos
adrnitir que la importaciorr sc hera prin­
c.ipalmente por cl Pacifico y sobrc esa

base hemcs supuesto 30 000 "fns. de

mercaderias generales y :5 000 Tns. de

macuinarias.
A otro reglon que heroes dado imror­

tancia es al salitre que estimamos con­

tribuirf al trafico con unas i 0 000 Tns

El consume de salitre en Argentina ha

side poco irnportantc. en gr&n parte per
lap dificultades de rransporte. perc. sub­

S 640 sanados esos inconveniences, las zonas

productoras de algodon y cafia de azu

4 562 cal' aoreciaran las ventejas de nuestro

abono y no tardaran en adoptarlo. En

4 07R la misroa forma hemos analiacdo los di­

ferentcs procluctcs cue componc» el

6 255 trafico de subida que hemos descrito.

4 011 Dercrm inado en esta ionna cl tone-

Jaje probahle nos queda �ll(;� trat<:lr de

2 244 fijar las entrodas que renciril ci FC:.
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Ganado_-[] flete maximo que podra
cobrarse por animal, no podrf ser mayor

que el que actualmentc puga al scr tras­

portado en arreos

Estos se hacen a cargo de arrieros que

genan 80 nacionales cada uno por viaje
Se cmplea un individuc por cada 16 a

18 animales, termino medic

1__.n cl camino sc pierdcn, por muerte,

rol-e 0 accidente, mas 0 monos el 4%.
Cada animal pierdc en los ]3 dies que
dura cl arreo unos 80 kilos de peso
Los gas los y perdidas para acarrear

100 nnimalcs son alrededor de S 3 672
min. 0 SC8 que correspondc a cada ani-­

rna! que llega. $ 38,25 moneda argentina
Si en talajes en San Pedro, yen arreos

haste la pampa salitrera (l Antofagasta.
se pagan $ 8 m'n. por animal, cl Mete
maximo que podra pagar cada uno al

Ierrccarril, serfa de $ 46.25 m]n. desdc

Salta a Antofagasta, 0 sea $ 161.90 mll.
, Si consideramos que a 10 menos la
seccion chilena sea explotada como una

soja cntidacl y que Ius cntradas sc rc­

par tan proporcionalmentc a Ius distan­

cias recorridas, 13 entrada pur estc

capitulo para la seccion chilena serfa de:

Ibl,9XJJO

i<A6

entrada en total setis de ()()3 X60 000=
J 9JO 000.

Cueros, lanas, huesos, as{us elc.-- Para

que estes prcductos busqucn Ia via del
ferrocarril es mencstcr qDC el prccio
parcial del transporte basta los rnercados

consurnidorcs sea menor por csta via

que per Rosario 0 Buenos ;\ires
En rigor dad':l 18 eireunstancia de que

Antofagasta quedH mas cerea de Es­

tados L1nidos c JnglClternl que los men­

eionados pucrtos argenti,nos. se podriu
cobrar en el rc, de Salta al Pacifico,

fletes un poco mayores que el ferroviario

argentino y csta cantidad scria tal, que

compensara cl ahorro de [Jete maritima.

Pero, como actualmenre existe en la costa

del Atlantica una mayor abundancia de
fletcs maritimes y par otra parte, como

los puertcs mencicnados mueven gran­
des masas de productos. los aastos de

puerto pucden ser menores que los que
sc establezcan en definitive en Antofa­

gasta. pero. estas circunstancias son

r.ransitonas, si se establece par el ferro­
carril una corricnte importante de tra­
fico y facilidades en los puertos. los
fletes maritimes sc ajustaran a sus reco­

n-idos. y cntonces scrfln ;Ti8S bajos los
del Pacifico que del At.lantico. para Ja­
pon Y Estados Unidos

Por lc tanto, consiclcraremos s610 Ia

igualdad de Iletes terrestres, estimando

que estas cantidades son el maximo que

pueda pagar la carga
Los producros de que nos ocupamos

tiencn como termmo medic un ftete de

Salta a Rosario de 61.77 m]n. 5.� close,
o sea $ 216,19 mil.

A1inerale.\·_�Por Ins rnismas condi­
ciones antcriores, estes no pod ran pa­

gar mas de $ 38_34 en Ia 8-" categoria,
o -,",CCl 13'+'19 mil. de 10 que corrcsponde
ala seccion chilena $ 52.34 y en las 30 000
Tns. $ I 570 ZOO

En el trafico de subida bemos heche

igualcs consideraciones para las merca­

derias generales, Para los demas produc­
ros homos tornado las tarifas del Fe
de Antofagasta a Bolivia.

En cuanto Q! trafico de pasajeros 10
hemos tornado en 1'1 siguiente forma'

'fR,\PICO DE PA5AjEROS

La poblaci6n de la zona servida por
el F. (_�_, provincias de Salta-Jujuy-Cfu­
cuman-C;obernacion de Los Andes-Anto-



fagasta, es alrededor de unos 800 000

habitantes: hemos supuesro que el nu­

mere de viajeros sea de 10 000 0 sea LIn

! 2 por mil de In poblacion.
Si suponernos que la mitacl sean pa­

sajeros de 1." clase y apiicando las tart­

fas que cobra el Ferrocarrtl de Anto­

fagasta a Bolivia tendrernos Ia siguiente
entrada:
0,156X1JOX5000=51,48)(

5000= 257 400

0,945XllOX5 000=)1 18X
5000= 155 925

Total entrada par pasajcros s 413 325

Si calculamos con estes tarifas cl pa­

saje a Salta costaria:

0,156X846=112 Oliague(3695nH.s.)
0,09'5 X846� 80

En cl Trasandino por Juncal (250
km.) hast a 'vicndoza la base de In tarifa

C-� IB seccion chilena es 1,26 por pasajc­
ro Kmt. en I." y 0,84 en 2."

l.v clast' vale $ (�09�= (! 77 +412)
2." clasc vale $ 407 = (139+ 2(:,,�)
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nucstros ferrocarriles ex istentes. He-.
mos elegido:

Ca,�t()s de expl.ot.a(:ion bor I {JOO 'TII<
de peso (llil

1922
\

Ar-ea a La Paz

Antofagasta a Bolivia
Trasandino. .

Puente Alto a! Volcan..

263.16

88 .. )3

1 t_�-1(:j

323.16

192J 1924 1925 1926
----_._---_._---_.. _-

288 63 215.79 242.17 287 44

n .26 98 40 220, 59 129

978 1394 259.09 1515

240. 27 183. 21 377.66 282

Vamos a tamar como cifra el prome­
clio de los gastos del afto 1926. en los

Ferrocarriles Arica a La Paz y Anto­

fagasta a Bolivia que es 208.

290000X330X208
-.-.------� 19 905000

I 000

Corne se vi colocandonos en condi­

ciones relativamente Iavorables el re­

Cor; las tarif'as de! Central \.:ortc /\r- sultado de la exploracion sobrcpasera li-

gcnt.ino costarian: gerarnente a los gastos de exploracion y
debera atenderse en forma cxtraordi-

:_� IS1.30 z.: 105.70

Sumando las difercntes partidas que
he-nos considerado que lorman las en­

r radas del Fe. estes alcanzan H la suma

de 22150000

VCW110S ahara el

C::"LClif.O DE LOS GASTOS PROBABLES

Cbmo un medic expedite para apre­
clar 10..<; gastos probables, varnos a to­

rourlos en comparacion con alguno de

nar!a a las cargas del capital.
Ya sea que el Cobiemo construya y

explore directamente Ia linea, hacienda

convenes de trafico con el Fe. de An­

rofagasta a Bolivia 0 garanttzando un

interes determinado al capital empleado,
siempre el Cobierno, mientras el tra­
fico no sea incrementado a 10 menos en

un 50% debera cubrir la cas! totalidad
de las perdidas, que puede representar,
en las condiciones en que nos hemos

puesto un gesto superior a $ 5 000 000

anuales.
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BASES DE TARIFICACICJ:'-l

En la exposicion anterior, he tratedo

de hacer 'vcr. que el "lrasandino por

Salta, no pucde tencr como objetivo
atcnder los consurnos internes de ambos

paises, si esc fuera SLl objero no rodrla
justificarse su construccion.

Es tomando en cuenta el interes de las

provincias nor-oriente argentinas, co­

mo puede justificarse ampliamentc. y

de ahf, el empeno gastado por dichas pro­
vincias de cue se les provea de cste me­

die de comunicacion que corno dicen en

sus informaciones. <lcs permit.ira poner­
se en comun icacion con el mundo>

I ie tratado de demostrar que a Chile.

considerado aisladamente, con-e enti­

dad particular, tampoco Ie trae e! i'C.

beneficios directos, pues tendra a 10 n1C­

nos que atender a las cargas financic­
ras del capital cmpleado

Queda como ventajas los beneficios
indirectos que segun el trefico clue ten­

ga cl F(:. pueden ser irnportantes y los
derivndos del trefico local que COrT',O he­

rn�os visto no puede scr considerable.
"Fiene per otra parte cl peligro de que al­

gunos de sus productos puede SCl' des­

plazado en los consumes de la provincia
de Antofagasta

En cambia considerando los palses
limitrofes como una cnlidad politico
que dcben dcsarrollarse armontcamente.
prestandose recfproca ayuda, estimo que
rni pais csto obligado a hacer algun sa­

cnficio. en aras 8 la armenia interna­

cional

Pero para que este sacrificio no sea

esteril, (:s 111cnester que de antemano se

fljen las b(,se�, sobre las cuales se ha de­
desarroHar el trafico de 1a linea que se

proyecta, uno de cstos puntos es las
bases de tarilic8cion, otros son los acuer­

do'S aduaneros

Respecto al primer pun to, existe ya

precisadas algunas ideas en el Protccolo

Barros j arpa-Noel. firmado el 25 de

Abril de J922, que hasta la fecha no ha

sido ratificado, prorocolo que 86n cuan­

do contienc ideas n1U)' aceptables res­

pecto a tarificacion, conside.rado en su

integrtdad no responde 3 mi juicio, a 18

solucion de los Trasandinos, pues toma

en cuenta solo los de Salta \' Neuquen,
cuando dcbiera abarcar tambien cl de

J uncal.
Estc protocolo establecc en su ar­

r.iculo J.o

1." <La base de calculo de las tarifas
minimas de carga y ganados sera la del
costa cfectivo por unidad de trabejo,
o sea per tonelada kilometrica ncta del

transporte ; es decir par el gasto de

cxplotacion unicamente y sin ningun
cargo de capital»

C. .o11 esto se ha expresado la idea de
tarifas bajas Y·�'. que s610 sc exige que
cubran los gastos de explotacion

En el Art. 2. ° se expresa

Que tomando en cuenta. los costas

de produceion los precios de venta, y cl
margen que debera resultar para el pro­
cuero. sc fijaran las tarifas generales 0

basicas, en forma que el aumcnto que
ell as sigmfiquen sobre Ia tarifa minima
concilie el intcres del fcrrocan-il. como

crrtpresa de transporte. con su objetivo
csencial dejando en 10 posiblc algun
margen de retribucion al capital cmplea­
do, )' agrega, pero sin crear en ningun
C3<O.0 trabas para cl comercio 0 18. indus­

tria, prccurando por el contrario que el

transporte sea un factor concurrentc de

progreso para los mismos.

C!omo se ve esta clausuJa, deja esta­

blecido que la� tarifas en caso de ser

rosib1e deben dejar algun margen de

utilidad 2. la l�mpresa de transportc,
pero en ninglln caso Que sea una trabn

para el progreso general de ambas naR

ciones.
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La clausula 3. a acucrda poder dar y de Mendoza-Andes ..

cierta clasticidad 3' las tarifes, necesa- Andes-Valparaiso
rias por circunstancias especiales 0 ex-

traordinarias Total para salir par Valp
La clausula 4." dice: «Las tarifas se-

fan normalmente comunes para las mer­

cadertas en transite y las mercaderfas
con destine a los puntas terminates 0

intcrmedtos de las lfneas>

Podemos hacer notal' que en 1<1 tarifi­
cacion del Fe, del Juncal no se ha csta­

bleoido esta convencion: de haberse

adoptado para Ia seccion Andes 'vlcndoza
[a proporcionalidad correspcndiente ::1 la

tarifa Andes Buenos Aires, las tarifus

a Mendoza deberfan ser 40% mas bajas
que IDs actuales.

Un ejemplo aclarare 10 que esco signi­
fica. En e) FC. par Juncal hay crertas

rarifas que se aplican al sector Andes­
Buenos Aires y otras para el sector

Andes-Mendoza.

Si tomamos fierro en barras 0

planehas, la tonelada paga­
ra de Andes-Buenos Aires

(12,)9I<.ms.) $ 174,33

con Ia misma tartficacion por

el trayecto Andes-Mendoza

(l50 Kms.) pagarfa $ 61,80
£1 Trasandino de acucrdo con

sus tarifas cobra. 102.48

Par 10 tanto cobra $ 40.68 en exceso

o sea un 40%.
Del Hete de 174,33 los trasandinos

perciben $ 83,30. No parccc razonable

que el trasandino exija el pago de ma­

yor flete para 18 carga que no ha de

seguir de Mendoza
Si tomamos una carga de Mendoza

que qutere salir al exterior, maiz por

ejemplo, tendremos:
EI malz paga Mendoza-Buenos Aires

mil. $ 129 per Ton.

$ 102.48
30.

s 132.48

Como se lIe, estos producros no pod ran
vcnir al Pacffico.

El art. 5." se refiere el tipo de tren

rndante a fin de que pueda circular con

seguridad y sin ninguna modificacion
sabre todas las seccfones de ambas li­
nees internacicnales ; se acuerda cele­
brar un conven!o de caracter tecnico

para adopter los �ismos cerchametros

perfiles de rides, Hantas, enganches,
Ircnos. etc. y se fijan las base."> generales
para el Intercambio del material rodante

y para hacer los ajustes respectivos
Corne se ve este ttatado consulta las

principales condiciones para que estos

trasandinos puedan cumplir con 18 alta

mision que se let> encomienda. pcro des­

graciadamente no se considero el [,"C. par

Juncal.
Para no abusar exageradamente de

mi distingutdo auditorio, day termino

a esta cxposlcion de datos e ideas, mu­

chas de ellas tocadas 5610 Iigeramente
Las conclustones son:

1_" Que Ia construcci6n del I-C. de

Antofagasta a Salta, considerada sola­
mente como medic de fomentar el inter­

cambio de producros del consume in­

terno de ambos paises. no tendrfa justi­
ficacion

2_" Que prcductos chtlenos, fuera del

salitre, no es f&cil que en cantidades apre­
ciables tengan mercado en las provincias
del Norte-oriente argentino. Par el con­

trano hay la posibilidad que en condi­

ciones especiales algunos productos ar­

gentinos puedan tener colccacion en el

mercado chileno desplezando a los na­

cion ales, ,A.. mi jutcio el mercado argen­
tino seguira proveyendonos de ganado
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mientras la produccton chilena no pueda
proporcionar ganado a precios compara­
bles a los argentinas.

3." Que como ferrccarril dcstinado a

transporter hacia los puertos de embar­

que los producros Argentinas y hacia

Argentina las mcrcaderias que en tran­
site le Ilegan de los difercntes paises en

demanda de su consume en las provin­
etas Saltefias. es cast exclusivarncnte (it;

imcres Argentino, dejando a Ohile solo
los valores que repreeentan la moviliza­
ci6n en el puerto, y cl incremento de los

negocios derivados de estc transporte
4. U El gran desembolso que represcn­

tan para Chile la construccion de esre

ferrocan-il, que segun presupuesto, Ia

sola secci6n Augusta Victoria-Frontera
subc de setcnta millones sin equipo.
y en que el pais principalmente bene­
ficiado cs Argentina, hace que termmc

estas conclusiones manifestando que el

progreso Y' desarrollo del pais vecino exi­

ge que este ferrocarril se construya ;

pero es natural que cste sacrincio debe
ser compcnsado siquiera en parte. con­

siderandc en conjuntc la solucion de los
tres sandinos, Socompa-] uncal y Lon­

quirnay.

Resclviendo en esta forma los preble­
mas relacionados can la futura explota­
cion del trasandino habremos realizado

uno gran obra de accrcamiento america­

no y propendido al desarrollo Y bien­
estar de cstas republicas que dcbcn

unidas .v como una sola ent idad resolver
en comun estes problemas

Mi opinion personal cs que el Fcrroca­
rri! de Antofagasta a Salta debe scr

construldo. perc debe prcceder a los

trabajos un complete ecce-ere respccto
a su future explotaclon, bases de t.ari­

(icacion .Y de trance, ccnvenciones adua­

neres. purnos eSLOS que cl Supremo (;0-
bierno ha entregado 3 nuestra Cancillc­
ria para su gcstecion y estudio.

Tal vez no seria descaminudo consf­

derar 13 ccnveniencia de dcsignar una

():xr:.isit,n 'vlixta, Chileno-A rgentma. de
caractcr permanente, para que esrudic

y proponga a los Gobiemcs. las mediclas
necesanas para que no fucsen esterilcs
el dinero 'y esfuerzo gastados en COIlS­

truir estos ferrccarrilcs
POI' 10 demas esta idea ha sido cnte­

riormcnte recomcndada por las oficinas

tecnicas chtlenas. perc pcdria darsele
mas atribuciones.




