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Situacion financiera de los
Ferrocarriles del Estado

A Direccibn General de los Ferrocarriles del Estado ha hecho conocer los
resultados financieros de explotacién obtenidos en el primer semestre del
ano en curso, los cuales indican:
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Los valores anotados se refieren al conjunto de las redes Norte y Sur. En los gastos
se ha considerado la cuota, proporcional al semestre, del interés de la deuda y los castigos
correspondientes por depreciacion de la via y el equipo. Se ha incluido, igualmente, el
valor de los desahucios del personal que ha sido declarado cesante en el curso del afo,
y cuyo ntmero asciende aproximadamente a 1,500 empleados y obreros.

El valor de la utilidad anotada para el semestre no puede, pues, ser mds satisfac-
torio. Con todo, es preciso advertir que ella es sensiblemente igual a la utilidad obtenida
el afo anterior para el mismo periodo (16,6 millones en el primer semestre de 1926 y
16,7 millones en el primer semestre del afio en curso). La razén es fdcil de explicar.

La movilizacién, desde luego, se ha mantenido prdcticamente en los mismos valores
que en 1926, habiéndose elevado apenas en un 39, para el conjunto de las dos redes.
Estimadas las condiciones de las cosechas y de la crisis salitrera, dicho incremento, aun-
que pequefo, demuestra que la situacién econémica del pais no ha alcanzado a la grave-
dad que podia suponerse. Apreciando ahora las perspectivas, mds favorables que se pre-
sentan en la industria salitrera, su efecto no tardard en hacerse sentir en los transportes
hacia el Norte y, al mismo tiempo, en un aumento equivalente de las mercaderias de
importacién.

Los gastos en el primer semestre de 1927 han superado ligeramente a los valores en
igual periodo del afio ttimo. Ello proviene, como se ha dicho, del pago de los desahucios
a 1,500 empleados y obreros cesantes, v los cuales se han concedido a razén de un mes de
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sueldo por cada ario de servicio. Las economias en sueldos y jornales provocadas por este
conceplo, ne se hardn sentir, en consecuencia, hasta el afo prézimo.

Es atil advertir, ademds, que las utilidades del semestre no representan la mitad de
la utilidad anual. En los Ferrocarriles del Estado, {as mayores entradas corresponden a
los meses de movilizacién de las cosechas, disminuyendo asi considerablemente la utili-
dad en el segundo semestre. El afic tltimo, por ejemplo, con una utilidad de 16,6 millones
en el primer semestre, se llegé a sblo una utiiidad de 18,7 millones en todo el afo. Esta
misma relacién, aplicada al afo en curso, permitiria fijar la utilidad probable en 20
millones de pesos para todo el afo.

La explotacion de la Empresa, con la utilidad ya producida, puede decirse que se
encuentra en el camino definitivo de su mejoramiento financiero, encontrdndose bastante
brézima la fecha en que sea posible entregar dividendos al Estado o conceder rebajas de
tarifas. Se ha fenido, en efecto, seis afios consecutivos de utilidades, con los valores que
s indican:

aNos: MILLONES:

1922 i 3,894

D923 e 12,299

924 e e 5,353

I925 e 8,026

1926 .. .o 18,786

1027 e 20,600 (valor estimado).

Estas utilidades han permitido reducir hasta una proporcién despreciable el défici
acumulado en los arios 1918 a 1921, acumulacién que serd cubierta totalmente el afio
préximo.

Por otra parte, el afio 1928 se harén efectivas las economias derivadas de la consi-
derable reduccién de personal llevada a cabo por el actual Director General, sefior Pedro
Blangquier. La conversién de la deuda externa de la Empresa—cuyo proyecto es ya
ley de la Repiublica—agregard también una importante economia. No es aventurado, en
consecuencia, el suponer que, el afio préximo, con los actuales sueldos ¥ tarifas, y efec-
tuada la conversién de la deuda, las utilidades de la Empresa puedan subir de 30 millo-
nes de pesos.

Es evidente ahora que, con utilidades de esa magnitud, y siempre que existan expec-
tativas de incremento de trdfico, las tarifas podrén ser reducidas sin perturbar las fi-
nanzas de la Empresa.

Los Ferrocarriles del Estado han llegado a ser, de ese modo, una preocupacién me-
nos entre las muchas que ha debido considerar el actual Gobierno. En el hecho, el mejora-
miento financiere habia sido iniciado con anterioridad, comenzando la serie de afos de
utilidad bajo la administracién del sefior Rodolfo Jaramillo, continudndose en seguida
durante la administracién del sefior Luis Schmidt. Pero, con lodo, siempre existié den-
tro dz la Empresa el peligro permanente de las organizaciones del personal apoyadas por
elementos politicos externos, v cuva accién se ejercia en favor de las alzas de salarios v lare.
sistencia a la reduccién del ntimero de empleados. Todo eso, felizmente, ya no existe. La ac-
cidn del Gobierno ha sido, en este sentido, eficaz y enérgica, La disciplina ha podido esta-
blecerse y asi, con algunos afos dentro del mismo régimen, nuestras lineas podrdn ha-
cerse comparables a los ferrocarriles alemanes del tiempo del Imperio v constituir, con
ellos, un ejemplo de correcta v eficiente administracibn fiscal.





