LLLLELT O EET G LR T LT L LR A T TR EA R R LTI EL T LI E T ETASEIR I E S LERL T T U L L TR

SECGION EDITORIAL

ST TN AT I s VRS TR H O HIFER I HEEN O siNigsHann

LR

=
s
2
F

COMO DEBE EMPRENDERSE EL MEJORAMIENTO DE NUESTROS
CAMINOS

En todo pais existe un conjunio de caminos de uso general en los cuales se
verifica la mayor parte del trafico.

De los estudios del trifico efectuados en los Estados Unidos por la Oficina de
Caminos Piiblicos ce Washington en cooperacion con los Departamentos de Cami-
nos de varios Estados, se ha deducido que entre el 50 al 609 de todo el trafico
motor se verifica por €l conjunto de caminos que integran los sistemas estaduales,
es decir, se ha estimado que alrededor del 89 de la longitud total de los caminos
del pais tiene mas del 509, de todo el trafico.

Ahora bien. cada sistema de caminos de los Estados se compone de caminos
troncales los cuales, a su vez, forman en su mayoria ¢ e apoyan en el sisterna de
carreteras de «Ayuda Federal» o Sistema Béasico de la Nacidn, que es un conjunto
armoénico de caminos seleccionados como los mas convenientes para el desarrolio
del pais. estableciendo ellos, al mismo tiempo. la comunicacién entre los diversos
Estados, :

El sistema de <Ayuda Federal> alcanza a un kilometraje tgtal igual al 79, de
la longitud de todos los caminos del pals, ¥ una vez terminado, unira entre s todas
las ciudades vy pueblos de mas de 5000 habitantes. Practicamente el 909 de la
pobiacion de los Estados Unidos quedara dentro de una distancia de 10 millas de
un camine del sistema de <Ayuda Federal> y el resto o sea el 109, quedari a la
misma distancia de un camino estadual.
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Veamos ahera cémo se ha procedico en Chile para el mejoramiento de sus
caminos. Dicho mejoramiento se ha practicado en conformidad a la <Ley de Ca-
minos» de 1920, Esta ley procura fondos especiales de diversas fuentes, fondos que
sepiin las autoridades correspondientes son hasta ahora insuficientes para satisfa-
cer a las necesidades de los caminos. Las Juntas Departamentales y Comunales,
organismos creados por la misma ley, hacen la distribucién de la mayor parte de
los fondos que ella procura, es decir, dichas Juntas sefialan el programa de mejo-
ramiento dentro del territorio que les pertenece. Como tales Juntas son muy nume-
rosas y cada una tiene solo jurisciccidn sobre porciones pequefias del territorio na-
cional, se comprende que los programas de mejoramiento que ellas confeccionan
para sus respectivos territorios adoleceran siempre de falta de unidad y continuidad
para que en su conjunto puedan formar un sistema basice de carreteras nacionales.

Los Gnicos fondos de los senalados por la lev que puede distribuir el Presidente

~de la Republica son los correspondientes 2 la Jetra f) v que son los que se consultan
en la Ley General de Presupuestos para ser empleados en conformidad a un plan
de caminos.
~ Creemos que, dentro de la conformacién de la lev de caminos vigente, ahi csta
precisamente la solucién de nuestro problema caminero.

El Gobierno debe consultar las sumas necesarias para la construccidén de la
ted de camincs principales o de uso general, Para un pais que esta en la fase inicial
del mejoramiento de sus caminos se recomienda financiar las obras por medio de
benos para diferir los costos correspondientes y evitar un exceso de contribuciones
para los habitantes. El pago de los costos de conservacién y aun el pago de intereses
v amortizacién de los bonos de construccién, se podra hacer obteniendo el dinero
rer medio de contribuciones directas impuestas a los mismos vehiculos que usen
los caminos del sistema,

ngemos decir que el desariolle de lcs caminos estd en intima relacion con el
cesarrollo de los vehicules autcmoviles, pues han sido estes vehiculos los que han
pucsto en evidencia la necesidad imprescindible de los caminos en la actualidad.
Su principal ventaja estd en la gran velocidad que desarrcllan. Con buenes camines
v con vehiculos de traccién mecénica se tiene el transporte por carreteras mas ba-
rato; con maios caminos puecen llegar a ser menos ecopémicos que los vehiculos de
traccién animal. )

Luego, para poder desarrollar un mejcramiento en gran escala de los caminos
¢ necesario fomentar el uso del vehiculo automovil, el cual por medio de contribu-
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ciones adecuadas puede proporcionar el dinero para la conservacion de un sistema
de camincs, para su extensidn v mejoramientd ¥ aun para pagar los intereses y
amortizacién de los bonos emitidos para st construceidn inicial. Lo expresado se
ha verificado en varios Estados de los Estados Unidos.

. Creemos que el dinero que puede ir al extranjero por el capitulo de adquisicion
de vehiculos automéviles y combustible no es més que una fraccion de orden infe-
rior del incremento considerable de la riqueza del pais y de las muchas otras ven-
tajas importantes que traeria la traccién mecanica v las buenas carreteras desarro-
lladas por todas las regiones del territorio. '

Encontramos 'que no hay razén que el vehiculo automodvil comercial pague
mayores derechos de impeortacion que los demdés medios de transporte como ser,
ferrocarriles, automéviles por rieles, andariveles, etc., va que tampoco somos pro-

- ductcres de estos tiltimos. La causa de lo anterjor 12 atribuimos a que aun no se- ha
comprendido en el pais el rol completamente def'midb e imprescindible que desem-
pefia en los transportes modernos el vehiculo automévil por carretera.

Para la construcaidén del sistema base de carreteras del pafs, debera dictarse
una ley complementaria de la <Ley de Caminos> de 1920 que entregue a un orga-
nismo técnico su construcciébn con entera responsabilidad y con las atribuciones
necesarias claramente determinadas. Al mismo tiempo, la ley dehara establecer y
enumerar las diversas carreteras gue compondrian el sistema en referencia y que
se seleccionarfan como las més convenientes para el desarrollo de la nacién v para
su seguridad. Se consideraria como parte integrante de ia ley el censo permanente
del traficc de los diversos caminos comprendidos en el mencionado sistema, el cual
serviria para poder ﬁja:r‘el orden de preferencia en la construccién ¢ mejoramiento
de ellos. La ley dejaria establecido asimismo el método de financiamiento y el monto
correspotidiente de los recursos,

F. G. LEIGHTON,





