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COMO DEBE EMPRENDERSE EL ME]ORAMIENTO DE NOESTROS

CAMINOS

En todo pais existe un conjunto de caminos de usa general en los cuales se

verifica la mayor parte del trafico.

De los estudios del trafico efectuados en los Estados Unidos por la Oficina de

Caminos Publicos ce Washington en cooperacion can los Departamentos de Cami­

nos de varios Estados. se ha deducido que entre el 50 al 60% de todo cl trafico

motor se verifica por el conjunto de earninos .que integran los sistemas estaduales,
es decir. se ha estimado que alrededor del 8% de la longitud total de los carninos

del pais tiene mas del 50% de IOdO el trafico.
Ahora bien. cada sistema de caminos de los Estados se compone de eaminos

troncaIes los cuales a su vez, forman en su mayoria 0 se apoyan en e1 sistema de

carreteras de -Ayuda Federal. 0 Sistema Basico de la Nacion, que es un conjunto
armonico de earninos seleccionados como los mas convenientes para el desarrollo

del pals. estableciendo ellos. al mismo tiempo, la comunicaci6n entre los diversos

Estados.

EI sistema de eAyuda Federal> alcanza 3 un kilometraje t<;tal igual al 7% de

13 longitud de todos los caminos del pais. y una vez terminado. unira entre si todas

las ciudades y pueblos de mas de 5 000 habitantes. Practicamente el 90% de 1a

poblaci6n de los Estados Unidos quedara dentro de una distancia de 10 millas de

un camino del sistema de <Ayuda Federal> y 'el resto 0 sea el 10%. quedara a la

misma distancia de un camino estadual.
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\Tearnos ahara ccmo se ha prccedico en Chile para el mejoramiento de sus

caminos. Dicho mejorarniento se ha practicado en conforrnidad a 1a «Ley de Ca­

minos" de ,920. Esta ley procura fondos especiales de diversas fuentes, fondos que

segun las autoridades correspondientes son basta ahora insuficientes para satisfa­

cer a las necesidades de los caminos. Las Juntas Departamentales y Comunales,

organismos creados por 13 misma Icy. hacen la distribucion de la mayor parte de

los fondos que ella procura, es decir, dichas Juntas sefialan el programa de mejo­
ramiento dentro del territorio que les pertenece. Como tales Juntas son muy nume­

rosas y cada una tiene s610 jurisdiccion sabre porciones pequefias del territorio na­

clonal, se comprende que los programas de mejorarniento que ellas confeccionan

para sus respectivos territories adoleceran siempre de falta de unidad y continuidad

para que en su conjunto puedan Iorrnar un sistema basico de carreteras nacionalcs.

Los unicos fondos de los sefialados par la ley que puede distribuir el Presidente

.

de la Republica son los correspondientes a la letra f) y que son los que se consultan

en la Ley General de Presupuestos para ser empleados en conforrnidad a un plan
.

-

de carninos.

Creernos que. dcntro de la conforrnacion de 1a ley de caminos vigente, ahi csta

precisarnente la soluei6n de nuestro problema caminero.

El Gobierno debe consultar las sumas necesarias para 1a construcci6n de la

ted de camincs principales 0 de usa general. Para un pais que esta en la fase inicial

del mejorarniento de sus carninos se rccornienda financiar las obras por medio de

bonos para diferir los costos correspondientes y evitar un exceso de contribucioncs

para los habitantes. El pago de los costos de conservacion y aun el page de intereses

y amortizacion de los bonos de construccicn, se podra haeer obteniendo cl dinero

per media de contr ibuciones directas impuestas ales mismos vehlculos que usen

los caminos del sistema.

Debernos decir que €:1 desarrollo de lcs carninos eeta en intima relacion con el

c'esarrcllo de los vehiculos autcmoviles, pues han side estes vehiculos los que han

puesto en evidencia la nccesidad imprescindible de los caminos en 1a actualidad.

Su principal ventaja est a en la gran velocicad que desarrcllan, Con buenos earninos

y con vehiculos de traccion mecanica se tiene el transports por carreteras mas ba­

rato: con rnalos caminos r.ueden Ilegar a ser monos econornicos que los vehiculos de

traccicn animal.

Luego, para poder desarrollar un mcjcrarniento en gran escala de los caminos

(.-: nccesario Iomentar el usa del vchiculo automovil, el cual por medio de contribu-
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ciones adecuadas puede proporcionar el dinero para la conservacion de un sistema

de caminos, para su extension y mejoramiento y aun para pagar los intereses y

amortizacion de los bonos emitidos para su construceion inicial, 1.0 expresado se

ha verificado en varios Estados de los Estados Unidos.

•

Creernos que el dinero que puede ir al extranjero por el capitulo de adquisici6n
de vehiculos autom6viles y combustible no es mas que una fraccion de orden infe­

rior del incremento considerable de la riqueza del pais y de las muchas otras ven­

tajas importantes que traeria la traccion mecii.mca y las buenas carreteras desarro­

lIadas por todas las regiones del territorio.

Encontramos que no hay raz6n que el vehiculo automovil comercial pague

mayores derechos de importacion que los dernas medios de transporte como ser,

fenocarriles, autom6viles par rieles, andariveles, etc., ya que tampoco somos pro­
. ductcres de estos ultimos. La causa de 10 anterior la atribuimos a que aun no se ha

comprendido en el pais el rol cornpletamente definido e imprescindible que desern­

peiia en los transportee modernos el vehiculo autom6vil por carretera.

Para la construccion del sistema base de carreteras del pais, debera dictarse

una ley complementaria de la <Ley de Caminos- de 1920 que entregue a un orga­

nismo tecnico su construcci6n con entera responsabilidad y con las atribuciones

necesarias clararnente determinadas, Al rnismo tiempo, la ley dehera establecer y

enumerar las diversas carreteras que compondrian el sistema en referencia y que

se sel�cionarfan Como las mas convenientes para el desarrollo de la nacion y para

su seguridad. Se consideraria ccmo parte integrante de la ley el censo permanente
del. trafico de los diversos caminos comprendidos en el mencionado sistema, el cual

serviria para poder fijar el orden de preterencia en la construccion 0 mejoramiento
de elias. La ley dejaria establecido asimismo el metoda de financiamiento y el monto

correspondiente de los recursos,

F. G. LEIGHTON.




