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Sesion 304.* extraordinaria del Institutc, celebrada el Viernes 8 de Octubre de 1926

Presidida por dot. Rodolfo Jaramillo se abrid [a sesion a las 6.45 P. M., con asistencia de los sefic
res José Aldea, Francisco Asenjo, Florentino Cereceda, Camilo Donoso, Miguel Eyquem, Federico
Frick, Alberto Ferndndez Reyes, Desiderio Garcia, Carlos Hoerning, Carlos Krumm, Francisco Leigh-
ton. Emiliano Lopez, Francisco Montauban, Marcos Orrégo. Jorge Poblete M., Aurelio Puelma, Rai.
mundo Piwonka, Ernesto Pizarro. Victor Rivera, Radl Simén, Jorge del Sol, Radl Tejeda, Fernando
Vidal, Oscar Navarro. del secretario sefior Ernesto Lezaeta y de numeroscs visitantes.

Lefda y aprobada el acta de la sesion general del Instituto, de 5 de Septiembre de 1926, el sefior
Presidente se refirio al objeto de la presente sesion, oir la conferencia del ingeniero don Carlos Krumm
Sgbre locomotoras Garrat. El sefior lrumm, ingenierio jefe de traccion v transporte de la Seccién Norte
de los FF. CC. del E., tiene una personalidad bien conocida en el Instituto para necesitar presentarlo;
ofrecid la palabra ¢l sefor Krumm.

El sefior Krumm inicié su conferencia dando algunas indicaciones sobre la eleccién de una loco-
metora apropiada para fuertes gradientes. La prictica ha aceptady ya que las locomotoras de crema-
1lera s6lo deben usarse cuando se trata de arrastrar trenes en gradientes de 70¢; o mas. Bajo 795 se usan
locomotorus de simiple adherencia. La adherencia alta que exigen estas locomotoras puede obtenerse
seq incrf‘mcnzzmdn ¢l coeficiente de adherencia por medio de Ia arena o aumentando el peso de la m4-
quina; el peso adherente debe ser [o mayor posible en relacidn con el peso total de la maquina y ténder,

Hizo ¢l sefior Krumtn un andlisis matematico, estudiando diversos tipos de locomotoras v llegd &
las sigutentes conclusiones:

Las locomotcras para fuertes gradientes no deben construirse con ténder como vehiculo separado
sino que el aguza v el combustible deben contribuir a aumentar el peso adherente, evitindose ademés
el arrastre de Ja tara del ténder.

Si es posible, todas las ruedas deben ser adherentes y debera disponerse siempre de arenosos espe.
ciales para sacar el mayor provecho posible del peso adherente de 1a maquina.,

Pasd en seguida el sefior Krumm a indicar las caracteristicas de la lccomotora articulada Garrat,
que aparecida en el mercads en el afio 1909, se ha ido perfeccionando de afio en afic y representa e]
tipo mas apropiado para fuertes gradientes.

La Empresa de los Ferrocarriles del Estado se halla preocupada de mejorar las condiciones de la
traccion en las cremalleras de 1a Red Central Norte, Se han estudiado diversos tipos de méquinus de
adherencia capaces de arrastrar trenes de mayor peso gue lus actuales y a mayor velocidad que con las
mfguinas de cremallera v sin los inconvenientes de conservacion y reparaciéon de estas maqguinas. La

locomotura Garratt ha venido a solucionar satisfactoriamente este problema.
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Explico el seiior Krumm la forma como se hace actualmente la traceidn en la Red Norte y las ven-
tajas que se conseguirfan con el usc de las locomotoras Garratt, lo que importaria una economia en la
explotacion de % 227 912 anuales. Aparte de estas ventajas econémicas la nueva miquina petmitiria
acortar el itinerario actual de los trenes de pasajeros en dos horas méas o menos.

En el afiv 1917 el Estado entregd a la Empresa de los Ferrocarriles ]a Red Norte, 1a que, debido al
poco trifico, reducido nimero de locomotoras de escaso poder de traccion, insuficiente nimero de agua-
das, deficiencias de la via, etc., dejo fuertes déficits lus primeros afios. La Empresa, a pesar de tantas
condiciones desfavorables, se trazbé un plan de mejoramiento general que se ha seguidv con energia y
actividad; los resultados no se han dejado esperar, las pérdidas que en ¢l afio 1921 sumaron diez y medio
millones, en el afio 1925 se reducian a 5 600 000 y se expresa que el afio actual se reduzcan a 3 millones.
La nitima etapa de este plan consiste en cambiar 1a traccion en cremallera. No duda el sefior Krumm
que este cambio sera todo un éxitu, va que las nyevas mndquinas aumentarin la capacidad de transporte
de la Red, permitiendo ademas, con un pequefio gasto de transformacion, desplazar a otros servicios
Ias lucomutoras de cremallera que serian una valiosa ayuda en los sectores de adherencia cuyo trafico
aumenta continuamente.

Ofrecida la palabra sobre la conferencia, el sefior Marcos Orrego manifestd que, a su juicio, las
bases de comparacion adoptadas por el conferencista, sefior Krumm, eran optimistas en lo que se refe-
riu a la locomutora Garratt porque en ellas se consideraba que el esfuerzo de traccidn que podfan efectudr
dichas Incomntoras se podia deducir del peso total de ellas, incluyendo todo el to-nelaje de agua y carbon
que se coloca en el momento de partida. Esta hipdtesis es verdadera sélo en ese momento y no es apli-
cable al resto del recorrido, al final del cual el combustible y el agua, en locomotoras debidamente cal-
¢uladas, debe estar proximo a ferminarse, y, en consecuencia, en ese momento slo debe contarse como
peso adherente el de los organismos de la locomotora v el de les ténders; y cumo es posible que al final
de recorridy se presenten las mayures resistencias, las hipotesis del conferencista no resultan de aplica-
cion general.

Don Oscar Navarro manifesté su asentimiento cun las conclusiones del conferencista; es necesario
mejorar las condiciones de traccion de la Red Norte, cambiando la cremallera por adherencia.

El sefior Presidente indico algunas otras ventajas que representaria el cambio en la Red Norte de
la eremallera por adherencia. Se trata para la Empresa de Jos FF. CC., de un problemna de competencia
comercial con los vapores: esla competencia puede hacerse por medio de Ia tarifa, la comodidad y la
rapidez. El alza de la tarifa en los vapores ha dejado en buenas condiciones a los ferrocarriles;la Empresa
ha dotado también de un equipo moderno y comodo a la Red Norte. En cuanto a la rapidez del trans-
porte, es un factor interesante que no puede conseguirse con las locomatoras de cremallera, deficiencia
que s¢ salvarfa con las locomntoras Garratt. Se refiridé también el sefior Presidente, al problema del
financiamiento, que tiene en estudio 1a Direccidn de los FF. CC. Agradecid al senior Krumm su intere-
sante conferencia y muy especialmente los términos eloginsos como se habia expresado de su actuacién
en el problema de la traccion de la Red Norte.

Invit( a los asistentes al almuerzo que se daria ) proximo Sibado en el Instituto a don Luis Rizo-
Patrén con motive de la distincion que acababa de hacerle la American Geographical Society, al con-
ferirle la medalla de nro <David Livingstone Centenary ,
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Manifest también que el préximo Jueves se continuaria, en sesion especial, el debate svbre el pro-
yecto de transformacién de Santiago, invitando a los asistentes a tan interesante reunién.
Se levanté lasesiGnalas 8 P, M.

RODOLFO JARAMILLO,  E. Lezaeta R.,
Presidente. Secretario,

Sesaidn 305.* extraordinaria del Instituto, celebrada el Jueves 14 de Octubre de 1926,

Presidida por don Rodolfo Jaramillo se abri6 1a sesién a las 6.45 P. M., con asistencia de los sefiores
_ Jost Aldea, Eduardo Biggs, Carlos Carvajal, Camile Donoso, Filidor Fernandez, Carlos Hoerning,
Emiliano Lopez, Isafas Mufioz, René Prieto, Adolfo Rodriguez, Rosendo Rios Talavera, Luis A. Ruiz
Fernandez, Raiil Tejeda, Ferpando Vidal, Agustin Vial, Luis Vaidivia, Otto Willareth, del secretario
seilor Ernesto Lezaeta y algunos visitantes. .

Excusé su inasistencia el Intendente Municipal, sefior Luis Phillips.

Leida y aprobada el acta de la sesion nom. 303, del Jueves 9 de Septiembre, el sefior Presidente
manifestd que el objeto de la presente sesién es continuat el debate pendiente sobre el proyecto de trans-
formacién de Santiago v su financiamiento.

Qfrecida 1a palabra, don Rosendo Ries Talavera manifiesta que el Intendente Mumapal se encuen-
tra actualmente empefiado en la modificacién de la actual ley de transformacién de Santiago, que es
un problema diverso del de fa apertura de las diagonales; estima gue el Institutlo debe discutir separa-
damente ambos problemas. A continuacion el sefior Rios, por indicacién del sefior Presidente, dit al-
gunas ideas sobre los defectos principales de la uctual ley de transformacién, que a su juicio no tiene
base cientifica alguna; la ley estipula que todas las calles deben tener un ancho minimo de 15 metros,
no pudiéndose exigir la linea definitiva sino cuando son rehechos los muros exteriores. La competencia
que en tal sentido se da al juez civil, dificulta Ia actvacién de 1a Municipalidad. La ley establece que no
pueden entre garse al piblico calles de menos de 15 metros, lo que estima un error, ya que Ias calles que
subdividen manzanas son beneficiosas para €l péblico y no tiene objeto exigirles ese ancho.

En el proyecto auspiciado por la Intendencia Municipal no se fija un ancho uniforme a las calles.
Se establece la formacion de un Consejo de Transformacién con plenas facultadés para resolver seglin
las necesidedes y circunstancias especiales de cada caso. La nueva 12y fija fondos permanentes para ¢l
servicio de las expropiaciones: se fija también el valor del frente, estableciéndose un valor al terreno en
proporcién con el ancho de la zona que se expropiari.

El sefior Presidente manifiesta ﬁue en algunas ciudades, como Paris y Washington, se ha tomado
en cuenta, en los proyectos de transformaci6n, dar vista a algunos monumentos o coristrucciones de

‘jmportancia. Nosotros tenemos el Santa Lucia, Palacio de Bellas Artes y algunos otres que podrian
ser considerados. Agrega que el concepto del transito ha variado fundamentatmente en los altimos
afios con los ferrocarriles subterrineos o elevados, que pueden movilizar gran cantidad de pasaj;zms;
desea saber si se han consultado estas ideas en €l proyecto de transformacidn,
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El sefior Rios manifiesta que se tomd muy en cuenta la perspectiva en el trazado de las diagonales
del proyecto; la idea de un ferrocarril subterraneo no se ha tenido presente.

El sefior Carvajal hizo extensas consideraciones sobre el proyecto de transformacion de Santiago:
se refirié especialmente z la diagonal consultada entre Nufioa v Yungay, que, al cortar la Alameda,
producir forzosamente una congestién del transito en esa zona.

Don Agustin Vial se refiri6 al provecto del sefior Rosendo Rios que, a su juicio, resuelve en forma
econémica e inmediata el problema de la vialidad. Perv estima que en un proyecto de esta amplitud
no sélu debe tenerse presente descongestionar el transito, sino consultar también el hacer de Santiago
una ciudad bella y estética. La transformacion de una ciudad debe consultar un futuro muy lejano,
es la posteridad la que recibira los beneficios. Manifiesta haber visto en la Municipalidad un plano
de transformacién, confeccionado por un técnico extranjero, en que se consulta una dispesicidén radial
a las calles, lo qﬁe da un aspecto estético a la ciudad; solicita que se traiga ese plano al Instituto.

A continuacidén hablé don Alamiro Pizarro, como representante de la comuna de Yunguy. pidiendo A
que en el plano de transformacion se consulte una Avenida que una la plaza de! Tropezon con la Ave-
nida General Veldsquez; se descongestionaria en esta forma la Avenida Matucana y se daria vida a la
comuna Quinta Normal; estima que el valor de esta Avenida no seria apreciable en proporcion a los
beneficios que reportaria.

Don René Prieto estima ilusorios todos los proyectos de transformacion; cree que el porcentaje
de edificacién en Santiago es tan pequefio quz pasaran muchos afios antes que las nuevas Avenidas
sean edificadas. La apertura de Avenidas nuevas sélo puede justificarse en ciudades de edificacion muy
densa. Estima que lo (nico viable por el momento, es auspiciar la modificacién de ia ley de transforma-
cidn de Santiago.

El senor Carvajal no estd de acuerdo con el sefior Prieto; el porcentaje de edificacion en Santiago
s enorme; cité comn ejemplos Jas Avenidas Nufioa y Providencia en que se han edificado varios kilo-
metros de edificios en los ltimos 15 afios.

Don Ricardo Muat estima que fo mas indispensable es conseguir el despacho de la ley de trans-
formacién con la creacion de un Consejo de facultades amnplias para actuar.

Don Camilo Donoso manifiesta que a su juicio debe concretarse el debate a la discusién del pro-
yecto auspiciado por la Intendencia Municipal.

Don Agustin Vial cree que el Instituto debe pronunciarse sobre el plan de transformacion que es-
tima conveniente auspiciar. teniendo presente que se trata de una obra para muchos afios; podria el
Instituto designar una comision que estudiara los diverscs proyectos elaborados v presentara sus con-
clusiones para ser discutidas.

Don Clodomiro de la Cruz manifiesta ideas analogas al sefior Vial; se trata de legislar para muchos
siglgs y debe tenerse un criteriv amplio; es partidario de las Avenidas diagonales y del ensanche de
ias calles, las que deben tener un ancho minimo de 15 metros.

El sefior Gustavo Flumann cree que lu principal es auspiciar 1a creacion de un Consejo que tenga
amplias facultades para proceder en la transformacion de todas las ciudades de la Republica.

£n vista de lo avanzado de la hora, se acord6 publicar en los ANALES el provecto de transformacion
de Santiago, presentado por la Intendencia Municipal a lu consideracion del Gobierno v el proyecto
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de ley de Modificacién de 1z ley de transformacifn; una vez hechas estas publicaciones citaré a sesion
especial, concretando el debate a la discusion de estos proyectds.

Se levanto la sesidn a las 8 P, M.

RODOLFO SARAMILLO, Erneito Lezasta R.,
Presidente. Secretario.

Sesién 306.” extraordinaria del Instituto, celebrada el Miércoles 20 de Qctubre de 1926.

" Presidida por don Rodolfe Jaramillo se abrid la sesién a las 6.30 P. M., con asistencia de los se-
fiores José Aldea, Francisco Asenjo, Rubén D4vita, Alfredo Délano, Hernin Edwards, Miguel Eyguem
Ruperto Echevecria, Filidor Fernindez, Federico Frick, Carlos Hoerning, Francisco Leighton, Alfredo
Lea-Plaza, Emiliano Lopez, Francisco Montaubén, Ronaldo Meredith, Victor Navarrete, Jorge Po-
blete M., René Pr_'ietu, Adolfo Rodriguez, Sergio Riveros, Daniel Risopatrén, jorge Slight, Frandsoo
Sandoval, Ramoén Salas E., Radl Simén, Rail Tejeda, Fernando Vidal, Luis Valdivia, Otto Willareth
¥ Numerosos visitantes.

Actub de secretario, don Marcos. Orrego.

Leida y aprobada el acta de ia sesion anterior, el sefior Presidente manifesté que 1a reunién tenfa
por objeto oir una conferencia de don Raiit Simén, acerca del «Rendimiento de los Bonos en emprés-
titos a largo plazo» y agregd que como la personalidad del conferencista era bien conocida, creia que
lo mas conveniente era cederle desde luégo el uso de 1a palabra.

El sefior Simén empezd por definir con precision los conceptos de interés efective correspondiente
a los bonos Hamados yield cuando se refiere a 100 unidades, y después de distinguir entre yield inme-
diato o retribucién actual, ¥ yield efectivo en cuyo coémputo se tonsideran las condiciones del rescate
de los bonos, presentd los graficos de Mr. Gitbert S. Watker, publicados en 1a revista «The Annalist»
(New York, Set. 10 de 1926), que facilitan notablemente el cilculo del yield. E! conferencista desarrollé
varios ejemplos y obsequid a los presentes ejemplares de los abacos del sefior Walker.

Después de referirse a los factores que fijan el yield, el sefior Simén dib datos comparativos sobre
los recursos de los principales Bancos de Nyeva York, EE. UU. y Chile, las tasas de descuento, listas
de firmas gue han participado cop mayor frecuencia en la colocacion de empréstitos externos, y listas
de bonos clasificados de acuerdn cop el vield necesario, observando que en EE. UU. se consideran de
primera categoria o de menor yield (3,25 a 3,759%,) a los bonos del propio Gobierno; en la segunds (4 a
45%) a los bonos de los Estados y munjcipalidades de los EE. UU. libres de impuestos locales; en
tercera (4,5 a 6%) a los bonos de ferracarriles, servicios pfiblicos, compafias industriales de los Estados
Unidos; y Gobierno, provin€ias y municipajidades del Canadé; en cuarta (6 a 79) a los bonos extran-
jeros de primera clase v en Quinta (mag ge 7% 2 los bonos extranjeros de Gltima clase.

Por Gltimo, manifest6 que ery salisfactorio observar que ¢l crédito externo de Chile se mantiene

en condiciones excepcionalmente favorables, puesto que al dltimo empréstito ha correspondido un yield
de 6,54,
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El sefior Presidente agradecié su conferencia al sefior Simén, la que calificé en forma elogivsa v
ofrecié la palabra sobre las materias tratadas en ella.

Don Victor Navarrete hizo diversas observaciones sobre los datos proporcionados por el conferen-
cista, las que fueron explicadas satisfactoriamente por éste. En seguida agregd que a su juicio, dedu-
cido de su propia experiencia, seria conveniente que cada vez que se solicitase empréstites, se indicase
el objeto a que ellos se dedicarian, pues los destinados a obras retributivas, obtendrian mejores condi-
¢iones y manifesto que seria conveniente que el Estado garantizase los préstamos para la implantacidn
de nuevas industrias, debidamente estudiadas, pues asi se obtendria una disminucién considerable de
intereses.

El sefior Simon explico que tanto en Italia (Real Instituto de Crédito) como en Alemania, se ha-
bian llevado a la practica con modalidades adecuadas las ideas propiciadas por el sefior Navarrete,

En seguida don Daniel Risopatrén inicié un debate sobre la conveniencia de contratar empréstites
con servicio en oro, en el que terciaron los sefiores Jaramillo, Dé¢lano, Simon, Leighton, Navarrete y
otros socios, emitiendo ideas sobre esta materia v la conveniencia general de aumentar la deuda externa
No se ilegd a un acuerdo concreto.

Habiéndose agotado el debate, se levant6 1a sesion a las 7.50 P. M.

CARLOS HOERNING, Santiago Ledel.'ma.nn,
Vice-Presidente. Secretario,





