Roafael Gonzilez

Ferrocarril de Corte Alto
a Maullin

1. ANTECEDENTES Y MEMORIA DES—
CRIPTIVA

a) Antecedentes.—La vasta zona que
se encuentra en la provincia de Chiloé
entre la linea central a Puerto Montt y
el Océano Pacffico y limitado al Sur por
el Ric Maullin y el Canal de Chacao,
ha alcanzado un importante desarrollo
agricola que se resiente por la deficiencia
de sus vias de comunicacién, agravada
por su especial configuracidn orogra-
fica v por su clima gque imposibilita todo
transito en algunas épocas del afio. Con-
secuente con la idea de dotar de medios
de transporte v de fomentar el progreso
en las provincias australes, el Supremo
Gobierno resolvié construir en esta zona
un ferrocarril que partiendo de la Esta-
cién de Rio Negro se internase en ella
hasta llegar a la orifla del Rio Maullin.
Ademés de las ventajas que esta obra
reportaria a la region, se agrega la de
ofrecer a la Isla de Chiloé una via més
para sus comunicaciones con el conti-
nente.

Los primeros estudios se redujeron a
un reconocimiento general de la ruta que
en ¢l afio 1914 practicé el ingeniero sefior
Carlos de la Mahotitre. Posteriormente
durante el afio 1921 el ingeniero sefior

Abel Munizaga inicib el estudio prelimi-
nar de este ferrocarril v por considera~
ciones técnicas y econdmicas, Ajé como
punto de empalme con Ia linea central
le Estacién de Corte Alto en vez de
Rio Negro, situada 19 kms. méas al Sur
de esta Gltima. El anteproyecto del
sefior Munizaga alcanzd hasta el punto
denominade Beatas en el Km. 50 desde
Corte Alto.

A fines del afio 1925 se resolvid la con-
tinuacion de los estudios y a fines del
afio 1927 quedaba terminado el ante-
provecto de toda la linea hasta Lepihué,-
frente al Rio ¥ Pueblo de Maullin. Du-
rante ese tiempo se practicaron también
varios reconccimientos para estudiar la
posible prolongacion de la futura linea
hasta Puerto Godoy o bien hasta Puerto
Abtao, con el objeto de dejarlz en con-
tacto con las vias maritimas de la regién
¥ de propoercicnarle otros puntoes de sali-
da a los productes de 1a zona ademas de la
linea central al Norte.

La ruta escogida desde la Estacién de
Corte Alto, dejaba alejadas de la atrac-
cidn de la nueva linea, extensas propie-
dades de la Comuna de Ric Negro que
por su actividad agricola merecian ser
dotadas de medics de transporte.

Con esta finalidad se procedié al es-
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tudio preliminar de una via que par-
tiendo de Ric Negro deberia empalmar
cont la ruta de Corte Alto cerca del
Pueblo de Maule.

Las caracteristicas obtenidas para esta
nueva ruta, sumayor longitud de 15 kms.,
respecto de la primera y sus inferiores
condiciones de explotacién, no se esti-
maron compensadas por fa mavor zona
servida v la Superioridad resolvid que el
trazado definitivo debiera hacerse des-
de la Estacion de Corte Alto.

Durante el estudio preliminar se hi-
cieron 245 kms., de poligonal taquimé-
trica. Entre tanto se habia comenzado el
trazado definitivo desde la Estacion de
Parga haciael Norte, en vista de no co-
nocerse en ese entonces el delinitivo
punto de origen, por to cual también
aparece en el proyecto una parte de él
con su kilemetraje en sentido contrario
al de Corte Alto al Sur.

Durante los primeros meses del afio
1929 se continud el trazado definitivo
por tres Brigadas que debian completar-
lo hasta la Estacién de los Muermos, en
el Km. 82 desde Corte Alto v cuyos
planecs, cantidades de obra y presupues-
to, han sido preparados en los meses si-
guientes, terminindolos el 1° de Qc-
tubre de 1929,

2. DESCRIPCION DEL TRAZADO

El estacado definitivo se ha hecho casi
en su totalidad conforme al antepro-
yecto, salvo algunas modificaciones su-
geridas por el estudio més detenido gue
se practica al hacer el trazade. Se han
suprimido las Estaciones de Manzanal,
El Toro v Rio Norte; la primera por en-
contrarse en la zona de atraccioén de la
linea central, la del Toro por guedar en
candiciones precarias causadas por su
situacidn topografica y Rio Norte por
no presentar [acilidades a los caminos

de acceso a la regién que queda al Orien-
te. En cambio se ha ubicado un paradero
inmediato al caserio de Maule, el que a
pesar de ser costoso por la configura-
cién del terrenc, prestard mejores ser-
vicios a la zona que lo rodea. La Estacidn
de Maipué figura en ¢l anteproyecto
colocada en un bajo inmediato al Rio de
ese nombre, que seglin se ha podido com-
prehar, estd amagado por las creces.
En el trazado definitivo se estudié una
nueva ubicacién en un terrenc adyacente
10 mts., més alto, lo que exigié modifi-
car e trazado en las partes proximas a la
estacion.

Para evitar ¢! acceso en curva al puen-
te sobre ¢l Rio Negro, Km. 9600 se
indica un cambio del trazado desde el
Km. 8 hasta el Km. 11 de la Seccién
Corte Alto-Maipué, cuyo plano y per-
fil general se incluye entre los que
forman el proyecto, pero sus cubica-
ciones v cantidades de obra no fué po-
sible tomarlos en cuenta, por haberse
resuelto esta modificacién cuando se en-
contraba confeccionade todo el proyecto
y presupuesto. Sin embargo, el puente
sobre el Rio Negro se ha proyectado con-
forme a esta variante, la que mejora su
ubicacién y la de la linea en la proxi-
midad de esa cbra.

En et Km. 34,760 de la Seccidon Parga-
Maipué ha sido preciso ubicar la linea
entre una falda bastante escarpada y el
Rio Maipué que en su accidentado curso
estrecha el pasc con una curva de su cau-
ce Para salvar este punto peligroso en el
ante-proyecto se consultd una desviae
cién del Rio v en el trazado definitivo se
ha previste un viaducto pues las crece-
de ese rio, pueden inutilizar las obras ds
desviacion.

En la Seccién de Parga-Maipué se
cambid la rasante del anteproyecto en
una considerable extension colocandola
més alta, a fin de evitar el peligro de las
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creces de los rios Toro v Maule y poder
ubicar el paradero de Tegualda en el
Km. 27.

En el paso de Ric Norte serd necesa-
Tio reponer un puente carretero que se
encuentra en ¢l mismo trazado, por lo
que se ha previsto en el presupuesto
la obra correspondiente. Durante el
curso del trazado y de la ejecucidn de
los planos, ha sido posible prever algu-
nas maodificaciones al estudio definitivo
¥ que por las especiales condiciones en
que se efectud el trabajo en el terreno
@ por ne incurrir en atrasos en la confec-
cién del proyecta general, no figuran en-
tre jas obras consultadas en dicho pro-
yecto.

Estas modificaciones, que no se deben
considerar propiemente como variantes,
pues la mayoria de ellas, pueden reali-
zarse con ligeros desplazamientos del
trazado, significan para éste, mejoras y
economia. Algunas de ellas, han sido
incluidas en el proyecto, indicando ade-
més en los planos su posicién respecto del
estacado, otras, como la correspondiente
a los accesos del puente sobre el Rio
Negro, figuran solamente en el plano y
perfil longitudinal respectivo, comoe va se
ha dicho y las restantes, cuyo estudio
puede realizarse mientras se inicia la
censtruccion y que seran materia de un
acuerdo especial con los Contratistas
de la chra en lo que se refiere a las me-
joras vy economias obtenidas, se indican
a continuacidn:

1.2 Al suprimirse la Estacidén de Man-
zanal, Km. 12 de la Seccién Corte Afto-
Maipué, desaparece la necesidad de ba-
jar con {a linea a la cota 65.60 vy de man-
tener la recta de 920 mts. v en conse
cuencia se puede desviar el trazado a la
derecha en una extension de 2,400 mts.,
y evitar o disminuir la contra gradiente
en el Km. 14 de esa Seccién.

2.2 Con la supresidn de la Estacién

El Toro, es posible levantar la rasante
desde el Km. 34 hasta el Km. 37 en la
Seccién Parga-Muermes, desplazando el
trazado hasta el [aldee préximo a la iz-
quierda, alejandose del Rio vy permi-
tiendo la pasada prevista en viaducto
en el Km. 34,760 en condiciones mas
favorahbles, tal vez haciendo innecesario
esta obra de arte vy disminuyendo el
movimientn de tierras.

3.2 En el Km. 14 de a Seccién Parga-
Muermos, la linea cruza el camino pi-
blico y contintta por €l Poniente de este
camino hasta llegar a la Fstacidn de los
Muermos. Habria conveniencia en ubicar
la linea al Oriente sin cortar el camino, ia
Estacién de Los Muermos quedaria en-
tonces en una cota méas baja y en terreno
mis plano que el consultado actualmente.
Ademés esta variante presenta ventajas
para la continuacién del trazado en la
Seccibn  Muermos-Lepihué.

4.2 En la Estacién de Corte Alto se
consufta el arranque de la lirea por el
Noarte de la Estacidn, lo que no permite
el paso directo de trenes que puedan ir
desde el ramal hacia la linea central en
direccion al Norte, Haciendo un empalme
en forma de tridngulo con un desvio en
curva hacia el Norte v aluera de la
Estacion, se subsana este inconveniente
v ademAs permite Ja supresién de la tor-
namesa en Corte Alto exigiendo sélo
las instalaciones para la vigilancia y
control del empalme en plena via.

En general, varios puntos del trazado
son susceptibles de mejoras, tanto en
el sentido de la alineacién como en sus
niveles, pero el escaso tiempo habil para
les operaciones del terreno durante los
estudios ¥ los obstaculos que presenta el
exceso de vegetacién, no han permitido
efectuar oportunamente las rectifica-
ciones necesarias para dejar ubicada la
lineca en forma completamente defini-
tiva.
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3. OBraS E INSTALACIONES

a) Obras de tierra—~Se ha procurado
reconceer la calidad del subsuelo para
estimar el costo v forma de ejecucién
de los cortes, fundeaciones de las obras de
arte y los puntos para extraer lastre y
materiales de construccion. Hstos re-
conacimientos quedaron  siempre limi-
tados por la presencia de agua en el sub-
suelo a poca distancia de la superficie.

El movimiento de tierra ha sido cal-
culado con taludes de 1|1 salvo en algu-
nos purntos en que la calidad del subsuelo
y la excesiva altura de los cortes indica-

an cisminuirlo al 1X14. La calidad de
los terrcnos v el ¢lima regional imponen
la colocacion de la plataforma en condi-
ciones de asegurar su solidez, por lo
cual hay un cxceso de tierra en corte.
Por andlopa razdén no se ha tomado en
cuenta el esponjamiento de las tierras
removidas.

b) Obras de arte mencres—Para evitar
el nfimero excesivo de tubcs y alcantari-
Has, se ha procurado en lo posible de-
fender la via con foses en toda su exten-
sién, dandoles una cabida proporcional
a las agusas que puedan acumularse. Se
consulta un modelc Unico para varias
obras que no exigen proyecto especial.
En el proyecte de los tubos se ha previs-
to su ejecucién al pie de la obra, pudién-
dose adaptar también un tubo conieccio-
nado en fabrica consoliddndcle su base
de fundacion.

¢) Puentes movores—Se consultan de
concreto armade los que estén en curva
¢ pendiente, Jos restantes son formados
por vigas metélicas con tramc Gnico
sobre el cauce principal. Observaciones
posteriores exigen cambiar la disposicidn
del puente N.o 1 sobre el Rio Llico, con-
sultando un tramo de via inferior en vez
de! provecto actual, en vista de las cre-
ces repentinus que suelen producirse.

FEn los accesos de todos los puentes ma-
yores s¢ ha previsto defensa del pie de los
terraplenes, {ormada de postes enterra-
dos y enfaginade en substitucidon de
obras de concreto que resultarfan cos-
tosas.

d) Pasos a nivel—Se ha procurado
evitarlos en lo posible, pero en ciertcs
puritos, como ser entre las Fstaciones
de Rio Frio y Los Muermos, donde la
propiedad estd muy subdividida ha sido
necesario colocar varios.

Solamente en los accesos de las Es-
taciones v en los Caminas Piblicos se ha
colocado pasos a nivel de 8 mts.

e) Tanel de 126 metros—Fn el Km.
3,600 de la Seccién Parga-Muermos, se
consulta un tinel enteramente revestido
de concreto por exigirlo asi la cafidad
del terrenc. Las dimensiones de la sec-
cién transversal se han estudiado toman-
do en cuenta que esta obra se encuentra
en curva de 400metros.

£ Superstruciura de la vie—Para la
enrieladura se ha adoptado el riel de
385 klg. por metro lineal con eclisa
continua, siilas de asiento v de detencitén
y adaptande estas Gltimas para las cur-
vas.

Iin el anexo N.* 25 puede verse el de-
talle de la distribucién  de los trozos de
via segln las curvas y pendientes para
la dotacién del material de enrieladura
que le corresponde a cadla trozo.

g) Abastecimiento de agua—En las
Estaciones en gue se ha crefdo necesaric
instalar el servicio de aguadss, se ha pre-
visto tanques metélicos con elevacion
mecanica de agua, pues las condiciones
topogréficas y el régimen variable de los
cursos de agua superficiales, no dan
seguridad para upa regular provision de
agua en todo tiempo. En las mismas
Estaciones se consulta una distribucién
de agua potable para las casas de habi-
tacidn del personal.
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k) Estaciones.—Tanto los edificios co-
mo las demas obras como ser los corra-
les, plataformas, andenes, carboneras,
ete., se han proyectado de madera Las
actuales obras construiclas en la regidn
con este material demuestran que se
puede contar con una duracién mis o
menos larga y sin costosas reparaciones.
En los edificios que no estdn expuestos
al fuego de las locometoras se ha con-
sultado techumbre de tejueia de madera
que también es durable y facil de obte-
ner en la regién.

En [a Estacitn de Corte Alto se ha
previsto la utilizacién de la Bodega exis-
tentes trasladandola para darle una
colocacion conforme a la nueva distri-
bucidn de las vias.

i) Materiales de construccién —Los re-
cenocimientos  del terreno  practicados
en toda la extensién de la linea han per-
mitido comprobar la escasez de ripio
v arena de buena calidad para las nume-
rosas obras de concreto que se han pre-
visto en el proyecto y por este motivo
se ha hecho un estudio especial de los
precios unitarics teniendo en vista las
distancias y dificultades para el trans-
porte de los materiales desde el punto
donde es posible obtenerlos hasta el pie
de la obra.

Lo mismo puede decirse del lastre
para la via, pues el que hasta la {echa se
ha encontrado es escaso y mezclado con
materias arcillosas. En el cauce de los
Rios se encuentra ripio de mejor cali-
dad, pero su posicidn respecto de la via
v las dificultades de extraccién y trans-

porte, sélo permitiran su uso en limita-
das partes del
En la linea central v no muy lejos de ia

proyecto.

Estacidn de arranque del ramal se en-
cuentran pozos de lastre de buena clase
y se ha previsto también su utilizacién
en la Seccion més préxima de la nusva
linea, siempre teniendo presente Jos in-
convenientes del transporte en una linea
en explotacién. En las cercardas del
Rio Maullin o seaal finat de 1z linea hay
alguna certidumbre de eacontrar ripio
y lastre de mejor calidad y més abun-
dante que en el resto de la linea.

DATGS GENERALES

La primera parte del trazado definitivo
de esta linea comprende desde la es-
tacién de Corte Alto, en la lirea cen-
tral, hasta la estacion de Los Muermos
en el Km 82.491,42 v se¢ ha dividido en
tres secciones, a saber:

Kms.
Seccién Corte Alto-Maipué .. 1943310
Seceidn Parga-Maipué . . 3093832
Seccién Parga-Muermos ... 2312000

Longitud del trazado. . . . .. 85249142

El trazado de la seccidn Parga-Maipué
se ha hechc en sentido inverso respecto
a la estacitn de origen de Corte Alio.
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Algunas caracteristicas Corte Alto Parga Parga En toda la
del trazado Maipué Maipué Muermos linea
Rectas .............. km 12945.15 23 107 .40 17 201 91 53 234.46
CUrvas. . oo e e onenn » 074138 16 248.26 6 280.80 29 270 44
Proporcién entre curvas
YTECTAS . o v veen ... % 3424 4128 26.75 35.47
Horizontal ........... lm 618675 20416.15 727000 33 87290
Pendientes .......... » Q6566 67 8652.85 AN 12 619.52
Gradientes .......... » | 3 528.00 10 270.00 16 300.00 30 098.00
Radio minime ....... m. i 250 m. en 260 m. en 250 m. en 250m. en
Po269 m. 1995Im. | 30976m. | 30976m.
Pendiente « gradiente
maxima. . e 16°/e0 en | 139060 en | 1300 en 13/0a en
2,950 m. 5072 m. 3,000 m. 50.285 m.
Recta minima entre cur-
vas de sentido inverso  m. 8589 52,69 70042 32.69
Resistencia méaxima en
el sentido Corte Alto-
Muermas (I=13%/00)
(R=360m.) ............ 18K.p.Ten | I8K. p. Ten 203 Kp. Ten 203 1Kp. T,
510 m. 285 m. 397 m
Resistencia maxima en
el sentido Muermos-
Corte Alto (I =12%/0s)
(R=280m) ........ 18K . p.Toenf2lKp. Toen |[9K.p. Toen | 21K p. T,
137 m. 479 296
Contragradiente maxima. ... 950 102.00 122.50
Trocha de la linea, 1.68 m. ESTACIONES:
Tipe de riel usado: C de 38,5 Kg Xm.
y 12 m. de largo. Km.
Largoe virtual sentido directo 160,165 —_—
Km., coeficiente [.94. Corte Alto ................ 0.000
Largo virtual sentido inverso 150,892 Maipué .................. 20 000
Km., coeficiente 1.83. - Tegualda ................. 33,700
M3, Tresia .. ... i 48,700
—— Parga ...l 59,371
Cortes ... i 1580367 RioFrio................... 69,620
Terraplenes . ............ 1288996 LosMuermos.............. 81,771
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(OBRAS DE ARTE PRINCIPALES

Puente sobre el rio Negro 1, tramo de
50.00 m. y acceso Km. 9,600 1.2 seccidn.

Viaducto de concreto armado de 80 m.
Km. 34,765, 2.» seccion.

Puente sobre el rfo Toro, de 36 mts,
de largo, Km. 32.

Puente sobre ric Norte, largo de 36 mts.
Km. 18972, 2.* seccion.

Puente sobre el estero Fas Caulles,
largo 50 mts., Km. 4,500, 2.* seccion.

Puente schre el ric Parga, | tramo de
30 mts., Km. 0,458, 2.» seccion,

Puente sobre el rio Llico, 1 tramo de
30 mts., v acceso Km. 0,452, 3.* seccitn.

Ténel de 120 mts.,, Km. 3,600, 3.»
seccitn. .

Puente sobre el estere Las Nalcas,
larpo 50 mts, Km. 4,782, 3.4 seccidn.

Puente N.° 2, sobre el rio Llico, largo
30 mts. y accesos Km. 8 de [a 3. sec-
cibn.

Presupuesto de la seccién
con trazado definitive . § 23 843 345,80
Costo por kilémetro . . .. 289 (0000

Presupuesto de la seccidon Los Muer-
mos-Lepihué con silo ante proyecto
32 Kmts.=§ 9 144 311.10.

Presupuesto total de los 114 Kms. =
§ 32 987 656.90.

B) APROBACION DEL PROYELTO
Santiago, 30 de Octubre de 1929.
Vistos: Lo manifestado por el Direc-

tor del Departamento de Ferrocarriles
de esta Direccidbn General, en MNota

N.¢ 1110, de 29 del actual, los planos, es-
pecificaciones y presupuestos acomparia-
dos y en ejercicio de las {acultades que
me confiere el Decreto Supreme N ¢ 74,
de & de Enero, Gltimo, del Ministerio
del Interior,

RESUELVO:

N D F.92—1.¢) Aprudbase el pro-
vecto definitivo elaborado por el Des
partamento de Ferrocarriles de esta Di-
reccidon General, de la seccidn Corte
Alto-Muermos (82,490} Kms.,, del Fe-
rrocarril de Corte Alto a Maullin, con
un presupuesto de veintitrés millones
ochocizntos cuarenta v tres mil trescien-
tOs cuarenta y cinco pesos ochenta cen-
tavos, ($ 23 843 345.80), como asimismo,
el ante-proyecto de la seccién Muermos-
Lepihué (32 Km.) del mismo [Ferroca-
rril con un presupuesto de nueve milio-
nes ciento cuarerita y cuatro mil tres-
cientos once pesos diez  centavos
(3 9144 311.10).

2.0) Auiorizase al Director del Depar-
tamento de [‘errocarriles de la Direc-
cién General de Obras [POblicas para
abrir el Registro de Contratistas intere-
sados en la construccién de esta chra,
a fin de solicitar las propuestas piblicas
carrespondientes en conformidad al Re
glamento del Plan de Obras Pablicas

Andtese en el Libro de Refrendaciones
v comuniquese — ([-irmado) —RopoLro
Jaraminro B, Director General de Obras
Plbklicas.

() CONTRATO DE CONSTRUCCION
Se ha abierto el Registro de Contra-

tistas interesados en la construccion de
esta cobra.
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