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Resumen estadistico de los ca-
minos de los Estados Unidos

N resumen estadistico del

crecimiento del sistema vial

en los Estados Unidos y en

el mundo entero, aparece en
un manual de vialidad ilustrado que
acaba de publicar ia Junta de Educacion
Vial, bajo el titulo de «Highways Hand-
book», que la Confederacion Panamerica-
na de Educacidn Vial estd distribuyendo
en la América Latina. Este folleto es-
tuvo a disposicfén de los delegados
al Sexto Congreso Internacional de Ca-
rreteras que se reunid en Washington
del 6 al 11 de Gctubre ppdo.

«La construecidén del sistema moderno
de carreteras en los Estados Unidos—
dice el sefior Thomas H. Mac Donald,
Presidente de la Junta de Educacién
Vial, en una breve introduccion,— no
tiene paralelo en las obras pblicas de
nacién algunas.

«La construccién del Canal de Panamé
fué una tarea de gran magnitud, y su
ejecucidn una gran obra nacional; sin
embargo, la contribucién del Gobierno Fe-
deral, s6lo a la construecién de caminos,
la sobrepasa en mucho, a pesar de que
la parte que el Gobierno Federal ha
tomado en el programa del desarrollo
vial ha sido relativamente secundaria. La

mayor parte del trabajo ha sido ejecu-
tado por los Estados v sus subdivisiones.

«La historia de este admirable proceso
constructivo no necesita elaboracion—
continfia el sefior MacDonald.—l.as sim-
ples cifras de las millas construidas y del
dinero invertido son suficientemente cla-
ras y elocuentes para hacer obvio todo
otro comentario. Es esa historia simple,
sin adornos, dicha en niGmeros v en he-
chos, la que ofrece este folletos.

fas informaciones y datos empleados
en este folleto son de origen oficial, dice
la Junta, agregando que fueron sus prin-
cipales fuentes de consulta, la Oficina
de Caminos Puablicos de los Estados Uni-
dos y el departamento automovilistico
de la Oficina de Comercio Interno y
Exterior. Las 97 paginas del manual,
primera compilacién ordenada de esta-
disticas viales en un solc volumen, se
hallan divididas en diez capitulos, cada
uno de jos cuales trata de aspectos y
problemas diferentes sobre este tema.

El capftulo primero estd dedicado a
un sumario general, presentando una
serie de hechos y caracteristicas intere-
santes relacicnadas con la materia. ; Cuél
es el camino pavimentado més largo del
mundo? ;Qué Estado tiene el mayor ki-
lometraje de carreteras? (Cuil es el ca-
mino més corto y cud! la calle mas an-
gosta? Cuél es la proporcion de carre-
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teras estadounidenses con respecto al
resto del mundo? Contestaciones a estas
y otras muchas preguntas similares se ha-
llan en la seccidn titulada «Milestoness.

Para el estudioso, el manual tiene un va-
lor inmenso. Una serie de cuadros y tablas
estadisticas que dan el kilometraje total
de caminos y carreteras, los ingresos de
vialidad, los gastos ¥ otros datos perti-
nentes, arreglados por afios, por catego-
rias, por Estados y por sus subdivisio-
nes, aparecen con frecuencia en las pa-
ginas del folleto. El total, por ejemplo,
de los gastos empleados en vialidad en
los Estados Unidos durante 1928, fué de
$ 1.423.870.270.00.

De la suma total de § 1.566.946.170.00
que se recaudb por concepto de entradas
de vialidad en los Estados Unidos, un
20 ¢/o provino del impuesto sobre auto-
moviles, un 18 9 del impuesto sobre la
gasolina, 5§ 9%, del Auxilio Federal, 17 %,
de los bonos de construccién, 17 97 de
impuestos generales y 13 9 de fondos
varios. La suma total recaudada de los
impuestos generales cubre el 98 9 de los
gastos de conservacién solamente.

E! cuadro sobre el kilometraje total
de caminos pavimentados v no pavimen-
tados muestra quede 3.016.281 millas de
caminos rurales que hay en lo Estados
Unidos, el 69% se halla bajo la super-
vigilancia de las autoridades locales.

El promedio de entradas provenientes
de los impuestos sobre automéviles ha
aumentado considerablemente, afio tras
afio, segln demuestra el folleto, a causa,
sin duda, del creciente ndmero de auto-
mbviles. En 1919, con un total de
7.566.446 vehfculos registrados, la entra-
da media, por carro, era de $ 8,68, en
tanto que diez afios més tarde, con un
registro total de mas de 24 millones de
vehfeulos automotores, la renta media,
por carro, fué de $ 25,63,

Los cémputos mundiales del kilome-
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traje de caminos y carreteras que regis-
tra el manual muestran claramente el
desarrollo del transporte automovilistico
en los Estados Unidos. Dan, al mismo
tiempo, estadisticas completas de 137
paises diferentes.

Un capftulo que se refiere al uso de
las carreteras ofrece un estudio intere-
sante, en tanto que otro sobre la unifor-
midad de sefiales de prevencidn e indi-
cadores para caminos, ilustrado en colo-
res, muestra las sefiales recomendadas
por la Asociacion Americana de Funcio-
narios de Carreteras Estaduales.

Otros capftulos sobre pelfculas de via-
lidad disponibles, bibliografia vial vy,
finalmente, sobre las organizaciones inte-
resadas en el desarrollo de la vialidad
completan este estudio.

Engireering, 29 de Agosto de 1930.

Tracctdn ELtctrica por A. T. Dover
M. I.E E. A A L E E. Segunda
edicidn. Londres: Sir Isgac Pitman &
Sons Ltda. 25 sh.

Las contribuciones de Mr, Dover a la
literatura de los transportes eléctricos
tienen siempre el prestigio de una gran
autoridad practica.

La primera edicion de «<Electric Trac- -
tions, que aparecid en 1917, fué una de
las primeras obras de importancia publi-
cadas sobre el tema, que ahora reapare-
ce considerablemente ampliada y revi-
sada.

Las caracteristicas scbresalientes de la
Gltima década en esta materia, han sido
el desarrollo del transporte Diesel-eléc-
trico y el sistema de bus-trolley; el uso
de rectificadores de arco de mercurio;
el empleo de subestaciones automaticas;
la desaparicién de varios sistemas de fre-
nos por regeneracion; la introduccion de
los motores series como la Gnica méqui-
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na conmutora de corriente alterna ade-
cuada para el servicio ferroviario.

El autor ha excluido los motores mo-
nofésicos, con excepcidn de las méqui-
nas de series neutralizadas, de las que da
interesantes detalles de sus Gltimas crea-
ciones en que se ha suprimido el enro-
llado de neutralizacién. .

El material relativo al frenaje por re-
generacién ha sido revisado y solamente
se han considerado los sistemas que han
alcanzado buen éxito.

Para los profesionales que se ocupan
de traccibn eléctrica esta obra es de gran
provechoe e interés.

Ingineering News-Record, Septiembre 18

HiprAurica: «<Bases cientificas y Apli-
caciones Técnicase, por Giulio de Mar-
chi, Prof. del Regio Politécnico de Mi-
lano. Milan, Ulrico Hoepli, 560 pagi-
nas.

El Prof. Guilio de Marchi ha compi-
lado un tratado completamente com-
prensible, qué no requiere apologias.

La obra se caracteriza por un des-
arrollo genuinamente cientifico de los
fundamentos te6ricos de la materia, 16-
gicamente dispuestos y lucidamente des-
arrollados, E! anélisis matematico es
usado sin la menor restriccién, aunque
el analisis vectorial también se utilice al
exponer los principios generales de la
hidrodinamica.

La obra comienza con un prefacio en
que el autor revisa los progresos de la
hidraulica desde Galileo y Castelli a von
Karman y Allievi. En seguida sigue una
breve discusién de las propiedades fisi-
cas del agua y de la naturaleza del mo-
vimiento liquido. El primer capitulo se

ocupa de la mecdnica de los sistemnas °

continuos y de su aplicacién al movi-
miento Haquido,

Esta parte, asi como otras secciones
estrictamente técnicas del libro, estén
basadas en el curso de mecénica de Le-
vi Civita y en las investigaciones de
von Karman. También se encuentra un
amplio capitulo sobre el movimiento de
los liquides viscosos y de la resistencia
hidrodindmica y presenta res(menes al
dia de lo hecho sobre golpes de ariete,
saltos de agua, ensayos de modelos hi-
draulicos, etc. La obra comprende asi-
mismo los capitulos usuales sobre movi-
miento del agua en canales abiertos y
cerrados, descarga por orificios ¥ verte-
deros, los efectos dindmicos de las co-
rrientes liquidas y otras materias trata-
das generalmente en los textos sobre hi-
dréulica. Finalmente, se termina l2 obra
con un capitulo dedicado a la teorfa del |
movmiento de las aguas subterrdneas.

Ei todas estas discusiones el autor
presenta los resultados de las investiga-
ciones més recientes de Alemania, Ingla-
terra, EE. UU. e Italia. Es muy dificil
encontrar otro tratado que pueda com-
pararse a este libro, por la variedad de
materias v sus aplicaciones internacio-
nales. En pgeneral, puede decirse que
el Prof. De Marchi ha producido una
obra de gran interés para los ingenieros
civiles y mecénicos,

HaNDBOOK DEL ALUMINIO ESTRUCTURAL.
Pittsburgh Aluminum Company of
América, 106 pag., 1 dollar.

Durante los dltimos cuarenta afios los
manuales del acero editados por las di-
versas compafifas productoras de este
materiai, se hicieron indispensables en la
practica del ingeniero proyectista. Des-
de que el aluminio promete ser uno de
los principales materiales de la nueva
era de nuestro desarrollo ingenieril, es
natural y necesario que dispongamos tam-
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bién de un guia semejante para utilizar
los perfiles de aluminio

Los autores de este nuevo manual
han arreglado el texto respectivo en for-
ma gue siga la misma distribucién de
los manuales del acero. Asi se han in-
clufdo los datos corrientes sobre elemen-
tos de las secciones vy las fdrmulas para
determinar los radios de jiro, momentos
de inercia, médulos de las secciones.
También van algunas tablas de sobre-
peso, Area de las secciones y resistencia
al cisalle de los remaches de aluminio y
de acero hasta 1.1|4 pulgadas de dig-
metro.

Varias aleaciones se recomiendan co-
mo las més adecuadas al uso de las es-
tructuras. De ellas la designada por 17
S contiene 4%, de cobre, 0,5 de manga-
neso v 0,5 de magnesio, y la otra desig-
nada por 25 S5, contiene 4,59, de cobre,
0,8 de manganeso y 0,8 de cilicio. Am-
bas son las mds utilizadas.

Los perfiles considerados incluyen an-
gulos hasta de 6XX6X3{"”, doble tees vy
canales de 3X12, perfiles tees, etc,

l.a obra es de gran utilidad para el
proyectista en aluminio.

LIBROS RECIBIDOS

(Ch. Beranger, Paris,
Rue de Saints-Peres 15)

NUEva ENCICLOPEDIA PRACTICA DE CONS-
TRUCTORES, MECANICOS, CALDEREROS,
ELECTRICISTAS, publicada bajo la direc-
cion de René Champly.

Tomo 17. — Mdguinas a vagor.—Un
volumen en 8.0 (11.5X18) 305 péginas,
con 242 figuras, 35 francos,

TABLA DE MATERIAS

Primera parte —Capitulos: [. Gene-
ralidades. — II. El vapor de agua—

1. Combustibles.—IV. Fogones y su-
perficie de calefaccién.—V. Parrillas de
los Fogones.—VI. Chimineas—VII. Ti-
raje artificial —VIII. Diversos tipos de
corbustibles. — IX. Calderas—X. Tu-
bos. — XI. Envoltorios Calorifugos.—
X1I. Circuiacién de agua en las Calde-
ras.—XII1. Alimentacitn de los Calde- -
res.—XIV. Agua de alimentacién de los
Calderos. — XV. Scbreczlentadores. —
XVI. Recalentadores de agua de ali-
mentacion~—~XVII. Economizadores re-
calentadores de aire—XVIIl, Secado-
res y separadores de agua y de aceite.

Segunda  parte. — Capitulos: I. Con-
densacién del vapor.—1I. Condensado-
res por mezclas, — III. Condensadores
por superficie. — IV, Eyecto condensa-
dores.— V. Eyectores de aire.—VI. Ins-
talaciones de condensadores.— VI, Re-
frigeradores.

Tercern parte—Capitulos: [. Genera-
lidades sobre los motores a vapor. —
II. Maquinas de pistén.—111. Distribu-
cién del vapor en el cilindro.—IV. Ma-
quina vertical —V. Méquinas de escape
libre.—V1. Motores de cilindros osci-
lantes. — VII. Cambio de marcha. —
VIII. Motores de aire compri. ido.—
IX. Turbinas a vapor.

Cuarte  parte—~Decreto de 2 de Abril
de 1926.

MOTORES A GAS E HIDRO CARBURCS. Un
volumen en 8.° (12X18) 267 paginas,
con 160 figuras, 30 fres.

TABLA DE MATERIAS

Primera parte. — Capitulos: [. Com-
bustibles y produccidn de gas carburado.
—II. Combustibles sélidos empleados en
los gaségenos.—II1. Carburantes liqui-
dos, aceites y combustibles— IV, Car-
burantes gaseosos, gas de altos hornos.
-~ V. Utilizacibn de gas de hornos a
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coke y de altos hornos. — V1. Gasdge-
nos.—VII. Carburacién y carburadores.
—VI1I. Transformacién de motores.—
IX. Calorias necesarias para producir
ur caballo hora.

Segunda parte —Capitulos: 1. Funcio-
namiento de los motores a gas e hidro
carburo.—11. Reversibilidad de los mo-
tores.—I11. Fémmulas de célculo para
las dimensiones del cilindro—IV. Dis-
posiciones de los cilindros motores.—
V. Comando de las valvulas.—VI. En-
cendidos.—V1I. Reglaje de las valvulas
v del encedido en los motores a cuatro
tiernpos.— V1L Enfriamiento del motor.
—IX. Sorderias o silenciadores.—X. Re-
guladores —XI. Lubricacién general —
XI1I. Motores de combustién progresiva
(Diesely.—XI1I. Matores Semi Diesel.
—XIV. Motores de automévil—XV, Lo-
comévil—XVI]. Motores de vapores—
XVII. Motores de aviacion —XVIII. Tu-

berias de gas.— XIX. Instalaciones de
motores de hidro carburo. — XX. De-
manadores de aire comprimido.

CALCULO Y CONSTRUCCION DE GRUAS,
por A. Nachtergal. Segunda edicion,
150 fres.

TABLA DE MATERIAS

Capftulos: |. Elementos de mecénica.
~—I1. Elementos de resistencia de mate-
riales ~I11. Célculo de los esfuerzos en
las barras. — IV. GrGas de horca—
V. Griias murales.—VI. Griasde pibote
fijo.—VII. Grias para fosos.-VIII. Gruas
Faibairn.-IX. Gritas rodantes.—X. Grias
belocipedos. — XI. GrGas a vapor—
XI1. Graas de poértico—XIII. Graas
de pilén.-XIX. Graas Titan-XV. Grias
Derrick —XV1. Graas tijeras—XVII,
Graas de taller —XVIII Informaciones
varias.





