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EI Giro-Compas y SU aplica­
cion en los Ferrocarriles
Alemanes,

PARA
1a gran mayorla de los

lecrores. los term mos giro-com­

pas y ferrocarrfl nada tienen que

ver el uno con el otro, pues la

posicion de los rieles es bien conocida y

la direccion de un tr-en no es determmada

per un capitan sino por un cambiadcr.

Sin embargo, la Administracion de los

ferrocartiles alemanes emplea, desde ma­

yo de 1927, un carro de medicion dest.i­

nado a establecer el estado de las lfneas,
y cuyo nucleo ]0 constituye eI mas mo­

demo y costoso gtro-compas del mcndo.

Su misicn no es indicar la direccion de

la marcha. sino marcar las oscflacjones

provocadas por el desgastc de [as rieles

o por un desplazamiento de los r ieles de

su posicion prirnitiva.
Estes oscilaciones, que generalmente

nc abarcan mas que una fracci6n de

grade, no pueden ser registradas per una

aguja magnetica (,'11 un carro de ferro­

carri!, el se encuentra expucsto a movi­

mientcs y oscilaciones muy diversas. 50-

lamente el giro-compas de Anschutz, in­

sensible a estas Infiuencias, permite re­

gistrar a distancia y en forma muy pre­

cisa los movimientos de la infraestructura

de los carros: constltuye, por 10 tanto, un

instrumento adecuado para poder exa­

miner en un dla cientos de kilometres

de via con un carro de medicion dotado

de le carga reglamentarta y marcha a la

velccidad normal.

En e1 segundo afio de! empleo de este

aparato se examinaron 30,000 kilometres
de via. Su ex ito econom ico consiste en

c! ahorro de apreciables sumas pOl' con­

cepto de revisiones innecesarias de Ia VIa

que se encuentra todavla en buen est.ado.

Este Sxitc indujo a la Administracion de

ferrocarriles alemenes a entregar al ser­

vicio, en noviembre de 1931, un segundo
cerro de medici6n de Ia superestructura
de la Via, y ademas ha efectuado prue­

bas practices en las vias de Suiza y Ho­

landa, 10 que ha permitido convencer de
su eficiencra al mundo tecruco.

EI viajero que atraviesa en ferrocarril
a Alemania y que se extrafia de la sua­

vidad de los trenes en 185 llneas prmci,
pales, le interesara seguramente saber

que estc perfeccionamiento se obtuvo

par medic del emplec de los mas refine­

dos adelantos de 1a tecnlca moderna, los

que a simple vista, parecen no tener nin­

guna relacion con cl ramo de redes de
ferrocarrifes.




