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Intercambio de cartas entre

los colegas chileno y argenti-

no, don Santiago M™Marin Vi-

cufla y don Juan B. Briano,

sobre el Ferrocarril Tran-
sandino.

Comentarios sobre su paralizacién.—
Dafios gue ha sufride por el incum-
plimiento de Cenvenios ¥ Tratados
solemnes.— Necesidad de que el Co-
mité Permanente del Ferrocarril
Panamericano propicie una solu-
cién.—Renuncia que formula el re-
presentante de Chile ante ese Comité
i no se toman determinaciones a
este respecto.— Carta del ingeniero
chileno, sefior Marin Vicufia, a su
colega argentine, seiior Briano y su
contestacién,

{QUE ES EL COMITE PERMANENTE DEL
FERROCARRIL PANAMERICANOT

En [a V Conferencia [nternacional
Panamericana, celebrada en Santiago en
1923, entre otras cosas, se acordd la crea-
cion de un crganismo téenico, el Comité
Permanente del Ferrocarril Panamerica-
no, destinado preferentemente a propi-
ciar la realizacidon de esta magna obra,
como asimismo la alta supervigilancia de
sUs componentes en explotacion, que su-
man va cientos de miles de kildmetros.

Er conformidad a esos dcuerdos (rati-
ficacios v hasta ampliados posteriormen-
te en las Conferencias de igual indole, de
La Habana de 1928 v de Montevideo, de
1933), el citado Comité se compone de
siete miembros, llamados a representar a
otros tantos paises, mas dos presidentes
honorarios, que lo son el Secretario de
Estado de los Estados Unidos v el Di-
rector de la Unién Panamericana de Wa-
shington, Dr, Leo S. Rowe.

En tal forma componen hoy ese Con-
sejo los ingenieros Juan A. Briano (Ar-
gentina); Estanislac 3. Bousguet, (Bra-
sil); Santiago Marin Vicuria (Chile); Jor-
ge Triana {Colombia); Verne I.. Havens
{Estados Unidos); [rancisco de P. Ho-
vos (México) v Manuel Domingo Alme-
nara {Per(1); de los cuales el primero, por
determinaciones de Washington, desern-
pefia {as funciones de presidente en ejer-
cicio,

Agregaremos ain que el [lerrocarril
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transandino de Los Andes a Mendoza
{via Jurical) materia de las cartas que més
adelante daremas, tiene solo un desarro-
llo de 250 kilémetros; pero que su im-
portancia mucho se acrecienta por for-
mar parte de la linea Buenos Aires-San-
tiago, de 1,500 lms. de lengitud, como
asimismo por ser, hoy por hoy, el Gnico
enlazamiento que tiene la red férrea ar-
gentina con la chilena, que, en su con-
junto, cuentan va con mas de 50,000 ki-
lémetros de explotacion.

Damos los anteriores datos para que
se aquilate la importancia que pueden
tener las siguientes cartas y su contes-
tacidn cambiadas entre el ingeniero don
Santiage Marin Vicufia v su colega ar-
gentino, den Juan A. Driano, ambos
pertenecientes, como se ha dicho, al Co-
mité Permanente antes citado.

Helas aqui:

CARTA DIRIGIDA POR EL SR, MARIN vIcU-
NA AL SR. BRIANO

U'siimado colega ¥y amigo:

Supongo que Ud. habra lefds en la
prensa de Buenos Aires, como yo lo he
heche en la de Santiago, la estrafalaria
noticia de que los Gobiernos de Argenti-
na ¥ Chile, con [a indudable aceptacion
de las respectivas Empresas, piensan le-
vantarlosrieles del ferrocarril transandino
de Los Andes a Mendoza, para construjr
ahi, aprovechando sus obras de arte, in-
clusa el tdnel de cumbre, un camine in-
ternacional de turisno. .

iValiente idea!

Yo de antemano sé, gue cosa tan ab-
surda jamés habra de prosperar y reali-
zarse, pero no ha dejado de extrafiarme
que, sin las debidas protestas del pablico,
ingenieros oficiales de nuestros palses es-
tén en estos momentos contermnplando
en serio tal solucibn y aun formando

presupuestos para su pronta construc-
cidn.

De ahi que ¢rea que ha llegado ya el
momento para que el presidente del Co-
mité Permanente da! Ferrocarril Pan-
americanc y el representante de Chile en
el mismo, formulemos una protesta en
conjunto por lo que estd ocurriendo en el
transandino  chilenc-argentinc; tramo
importantisimoe de una via que, légica-
mente, cae en nuestra hatural jurisdic-
citn, va que sin &l desapareceria la co-
municacion ferroviaria entre dos océanos,
el Atlantico v el Pacifico, como asimismo
la que enlaza des grandes capitales sud-
americanas, Duenos Aires v Santiago,
anhelantes de mutuo progreso v confra-
ternidad. :

No he de repetirle en esta carta la hjs-
toria de esta obra genial (debida a la con-
cepcién de dos ilustres chilenos, los sefio-
res Juan v Mateo Clark), que Ud. segu-
ramente conoce en sus detalles; pero, pa-
ra {undamentar algunas Conclusiones que
més adelance le expondré, conviene a lo
menos, gue traiga a sus recuerdos algu-
nos hechos de importancia.

La primera idea de construir un ferro-
carril a través de los Andes, para unir
los destinos de Chile y Argenting, se de-
he, como Ud. lo sabe, a los hermanos
Clark, que la expusieron en 1872, a los
Congresos de uno y otro paifs. Tras esto
vino una tarea tmproba, gue durd cerca
de cincuenta afios, gue no es del caso
recordar, hasia que el § de abril de 1910,
el dia de Maipt, les fué dado a tan in-
signes concesionarios, inaugurar la exple-
tacidn de la obra en referencia

En ese dia hubo, en plena cordillera,
un verdadero derroche de elocuencia y
de buenos propdsitos para et porvenir,
llegando uno de los mas prestigiosos ora-
dores, el Ministro argentine don Exe-
quiel Ramos Mexia, a condenar en tér-
minos candentes a los espiritus antipa-



Intercambio de cartas

tridticos aue, después de tanto estorbar
la construccién, quisieran ain porer tro-
piezos a su explotacién furura. '

— «Conviene, dijo tan insigne ciu-
dadano, que nos apliquemos en carne
viva el cilicio candente de la penitencia,
para marcar hondo, muy hondo, los sig-
nos del arrepentimientos.

Entonces el transandino pertenecia a
dos empresas distintas, duena la una Jde
la seccidn argentina y de la chilena la
otra, v como esa dualidad no tardd en
hacer casi imposible la buena explotacion,
en 1912 se iniciaron gestiones de unifica-
cign, que sdlo vinieron a tener éxito diez
afios mas tarde, en 1922, no por medio
de un Tratado Internacional, que no ca-
bia en este caso, sino a virtud de un Con-
vernio solerine, de un gentlemen's agree-
ment, que sancionaron aln con sus res-
pectivas tirmas los Presidentes de Argen-
tina y Chile, Excmos. seflores Alvear v
Alessandri v sus Ministros respectivos;
Convenio que en sus resoluciones prin-
cipales establecid:

Que la explotacion .'e ambas secciones
«deberd hacerse en adelante como si se
tratare de una sola vic, perteneciente o un
solo duefio», agregando adn que cualquie-
ra modificacién de lo asi convenido sdlo
se podria hacer «con el acuerdc de ambus
Empresas y la aprobacion de ambos Go-
biernos».

jLA UNANIMIDAD'

—;Puede darse algo mas claro ¥ con-
tundente?

Y, sin embargo, afios mas tarde, por (-
tiles motivos, que no son del caso reme-
morar, la seccidn argentina, por si ¥ ante
si, y sin mayores tramites, acordd romper
tal compromiso, tapiande el tinel de
cumbre, lo que sbio vino a obviarse con
la celebracion del Tratado de Comercio
chilenc-argentino, de 3 de junio de 1933,
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en una de cuyas estipulaciones, pompo-
samente, se establecit:

«5i por cualguier motivo alguna de las
Empresas del Ferrocarril Transandino
por Juncal, parclicure o suspendiery sus
servicios, el Gobijerno respectivo adopta-
ra de inmediate las medidas que, con
arreglo a las leyes, procedan para su mds
pronte restdblecimientos.

De paso, quiero aGn decirle, gue las
anteriores estipulaciones, tan pondera-
das, nada de extraordinario acordaban,
ya que, como Ud losabe, tanto las leves
ferroviarias argentinas como las chilenas,
por no decir mundiales, establecen gue
toda Empresa de explotacion y de trans-
porte, que cesa de explotar y de trans-
portar por un espacio continuado de seis
meses, aulomdticamente cesa también en
sus concesiones v derechos nativos.

Pero o curioso v lamentable del caso
fué que, poco después de la pomposa ce-
lebracidn de ese Tratado, el 10 de enero
de 1934, sobrevino en el rio Mendoza un
fenfmmeno hidrolégico de tal cuantia, gue
destruyd la via del Transandino, consi-
derablemente, entre Zanjon Amarillo y
Cacheuta vy desde entonces, a pesar del
Tratado v de ir ya transcurridos quince
meses. .. No se tiene por estos mundos [a
menor noticia de que haya siquiera el
pensamiento o el dnimo de reparar los
dafios causados por el temporal. ..

[.o anterior, sefior Briano, no requiere
mayores comentarios: pero constituye a
mi humilde juicio, no sblo un acto ina-
mistoso para mi pafs. que necesijta del
Trasandino en forma apremiante, lo que
segUramente ho ocurre en el suyo, dado
el desinterés con que se contempla lo que
estd ocurriendo,

De ahi, pues, que vo por la presente,
requiera del presidente del Comité Per-
manente del Ferrocarril Panamericano,
{del cual, segin lo he dicho, el Trasandi-
no forma parte impertante) una declara-
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cidn expresa, que ayude o coopere a rom-
per el impasse en que vivimos y si usted
por razones de su nacicnalidad argenti-
na, cree que aquello serfa improcedente,
le ruego decirmelo con frandueza v sin
mayores demoras, va que vo, en tal ca-
so, como chileno, me veria obligado a
elevar ala Unién Panamericana de Wash-
ington la renuncia del puesto de honor y
de agrado gue desde hace doce arios,
vengo representando en el citado Comité.

Le digolo anterior, mi distinguido ami-
go, porque tengo la pretensidn de creer
que tantc usted como el doctor Rowe v
demds colegas de nuestro Comité, lamen-
tarén ésta mi determinacién, por cons-
tarles que yo siempre me he esforzado
por ser lo mas (til posible a sus delibe-
raciones, como asimismo porgue mi nom-
bramiento, como e} suyo, no fué hijo de
empefios personales, sino de la libre v
meritoria deferencia con que me han dis-
tinguide va tres Conferencias Interna-
cionales: la de Santiago de 1923, la de
La Habana de 1928 y la de Montevideo
de 1933,

Perdone estos recuerdos, que podrian
ser tachados hasta de inmodestos ¥ como
siempre, disponga de los afectos de su
atento y 5. 5. —SaNTIAGo MaRIN Vi-
CUNA.

RESPUESTA DEL INCENIERO ARGENTINO
DON JUAN A. BRIANO

Mij estimado amigo:

Oportunamente recibf su apreciada con
la gue ha tenido la gentileza de favore-
cerme con una hueva publicacién de su
firma e intitulada Bosguejo histérico de la
ensefianza de la ingenieria en Chile, la que
le agradezco cordialmente, La he leido
con mucho placer y provecho, porque asi
me he impuesto del progresc ininterrum-
pido de la prestigiosa Universiiad de

Chile y en especial de la ensefianzade la

ingieneria, que desde vieja data ha teni-
do sus benemériios cultores, que han
puesto las bases de la importante insti-
tucidn que ustedes pueden ostentar con
legitimo orgullo v de [a que han egresa-
do los virtuoses constructores de la gran-
deza de su pais.

Lo felicito por su clegante estilo v por
el acto de justiciero homenaje que usted
tributa a los funcadores de la ingenieria
chilena, & la que deseo grandes triunfos
y fecunda ingerencia en los destinos de
Chile.

Hov recibi también su vibrante y muy
interesante carta del 17 del corriente que
contesto en ¢l acto, para decirle gue com-
parto en todas sus partes su legitima in-
dignacién que es tan intensa como la que
vo también tuve cuando lei la infausta
rioticia de que se tlenia el propésito ex-
trafio, sino ridiculo, de substituir nada
menos que al ferrocarril trasandino, que
tan noble empefio ha requerido y que tan
alta significecién tiere en el orden in-
ternacioral, por un camine, llamado a
occupar su zonal. ...

Esperaba escribirle comentando dura-
mente ese propdsito sorprendente, como
si se tratara de cambiar un traje viejo
por otro nueve; pero ho pude hacerlo an-
tes, porque ademés esperaba tener algu-
na mayor informacién para producir un
pronunciamiento, gque pudiera resultar
hasta extemporéneo.

Me conicreté entonces a ir a las ofici-
nas del Ferrocarril del Pacifico para sa-
ber qué habia de verdad en tales decires
y alli me dijeron que no sabian nada y
que para ellos el asunto estaba en el mis-
mo estado que hace muchos meses, de ene-
ro del afio pasado. Me parecid gue no
tienen el menor propdsito de gastar nuevos
copitales en la reconstruccion de la linea.

Creo como usted que es una obra el
trasandino que debemos defender en to-
da forma, por lo que significa de fuerte
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vinculo internacional, que al faltar se
rompe, como también por lo que sighifi-
ca de desprestigio para los paises que une
y bara los propios ferrocarriles, que apa-
recen asi suplantados por el camina.

Haré, pues, tal como usted me lo pi-
de, una publicacion oficial sobre el par-
ticular, en mi caracter de presidente del
Comité Permanente del Ferrocareil Pan-
americand.

Es mi deber.

He recibido. pues, con vivo interés los
datos gue usted tiene la amabilidad de
enviarme sobre los antecedentes del tras-
andino, que por lo demés, estin amplia-
mente consignados en su interesante li-
bro LOS HERMANOS CLARK, que
gratamente conservo en mi biblioteca.

Los qgue gueremos la unién fraterna de
los paises de América, debemos lamen-
tar vivamente que se produzcan hechos
vergonzosos, como ¢l que tanto nes duele.

Sin embargo, esperemos un poco para
ver que rumbo toman las cosas, aungue
su informacidén mucho me alarme, al sa-
ber que ingenieros argentinos v chileros
estén va empenados en constatar la po-
sibilidad de realizar la peregrina idea de
substituir el ferrocarril por vn camino,

No me hable pues de una anunciada
renuncia suya, porque €llo es simplemen-
te perder terreno en un campo en que
debemos mas bien avanzar. No creo, por
lo demés, que exista pluma tan triste-
mente dbcil que subscriba tal enormidad.
Espero pues que, por el honor de los dos
paises, Argentina y Chile, el trasandino
deberé continuar su obra de acercamien-
to v de intercambio por los siglos de los
siglos.

Esta siempre seri la concepcidon sen-
sata del tema que usted desarrolla en su
carta del 17, que por [a presente con-
testo.

Le adjunto tres cartas (ltimamente

escritas al doctor Rowe, 2 Washington,
sobre cuyo contenido mucho me intere-
sarfa conocer su Opinion.
Afectuosamente lo saluda su amigo v
colega.—JuaN A. Briano.

EL DIRECTORIO DEL INSTITUTO DE INGE-
NIEROS FELICITA AL SENOR MARIN
VICURA

Con motivo de la carta gue publica-
mos, dirigida por el sefior Marin Vicufia
al sefior Briano, el presidente del Insti-
tuto de Ingenieros, sefior Walter Miiller,
dirigi6 al sefior Marin Vicufia la siguiente
comumnicacion:* :

Sefior

Santiago Marin Vicufia
Presente.

Muy sefior mio:

El Directoric que tengo el honor de
presidir, se impuso en su Qltima sesidn
de la carta que sobre el ferrocarril trans-
andino usted dirigié en calidad de miem-
bro del Comité Permanente del Ferro-
carril Panamericano a su colega argentino
sefior Juan A Briano y de la contesta-
cion de este altimo & usted.

Considerd el Directorio la enorme im-
portancia de su carta en los momentos
actuales, la cual refleja el verdadero sen-
tir del pafs v en la que usted expone con
valentia sus claros puntos de vista y
acordd por unanimidad manifestar a us-
ted sus sinceras felicitaciones por tan
noble como desinteresada accion.

Al mismo tiempo resolvid dar publici-
dad en los Anales a las cartas mencio-
nadas,

Al comunicar a usted estos acuerdos
del Directorio, lo saluda con toda consi-
deracidn—W. MOLLER, presidente.—I=.
Guzmdn, secretario.





