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Intercarnbio de car-tas entre
los colesas chileno y araerrti­
no, don Santiago Marin Vi­
cuna y don Juan B. Br-iano,
sobre el Ferrocarril Tran-

sandino.

Comentar-tos eobr-e !'IU paralizaci6n.­
Danos que ha sufrido por et incum­
pltmterito de Convenios y Tratados
solemnee.c-- Necestdad de que et Co­
mite Permanente del ferrocarril
Panamertcano pr-cptcle una 501u­
ci6n.-Renuncia que formula el r-e­
presentante de Chile ante esc Comtte
si no se toman determinaciones a

este r-eepecto.c-. Carta del Inaenter-o
chtteno, sef'i.or Marin Vicuf'ia, a au

col ega argentino. eefior- Briano y eu

corrrestactdn.

L QUE E:,S EL cor"UTE PERMt\NE�TE DEL

FERROCARRIL PANAMERICA;-.,rO?

En Ia \1 Conferencta Internacional

Panamericana, celebrada en Santiago en

1923, entre otras casas, se acordo Ia crca­

cion de un crganismo tccnico, el Comtte
Permanente de! Ferrocarril Panamerica­
no, dest.inado preferentemente a propi­
ciar la realizac ion de esta magna obra ,

como asimismo la alta supervigilancia de

sus componentes en explotacion, que su­

man ya cientos de miles de kilometros.

En conformidad a esos acuerdos (rati­
flcacios y hasta ampliados posteriormen­
te en las Conferencias de igual indole, de
La Habana de 1923 y de Montevideo, de
1933), el citado Comite se compone de
siete rniembrcs, llamados a representar a
otros tantos palses, mas des presidentes
honorarios, que 10 son el Secretario de
Escado de los Estados Unidos y el Di­
rector de la Union Panamertcana de \-Va­

shington, Dr. Leo S. Rowe
En tal forma componen hoy esc Con­

sejo los ingenieros Juan A. Briana (Ar­
gentina); Estanislao S. Bousquet, (Bra­
sil); Santiago Marin Vicuna (Chile); Jor­
ge Triana (Colombia}; Verne L. Havens

(Estados Unidos), l-<'rar:cisco de P. Ho­

yos (Mexico) y IV1811uel Domingo Alme­
nare (Peru); de los cuales el pr imero, P-Of
determinac iones de Washington, desem­

pefia las funciones de presidente en ejer­
cicio.

Agregaremos aun que el Ierrocarrtl
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transandino de Los Andes a Mendoza

(via J uncal) materia de las cartes que mas

adelanto daremos, tiene solo un desarro­
llo de 250 kilometros ; pero que su im­

portancia mucho se acrecienta por for­
mar parte de 1a linea Buenos Aires-San­

tiago, de 1,500 kn-s. de [cngttud, como

asimismc por ser, hoy por hoy, el unico
enlazamiento que tiene la red ferrea ar­

gentina con [a chilena, que, en su con­

junto, cuentan ya con mas de 50,000 ki-

16metros de explotacion.
Dames los anteriores datos para que

se aquilate la importancia que pueden
tcner las siguientes cartas y su centes­

tac+on cambiadas entre el ingeniero don
Santiago Marin Vicufia y su colega ar­

gentino, don Juan A. Briana, ambos

pertenecientes, como se he cliche, al eo­
mite Permanence antes citado.

Helas aqui:

CARTA DiRIGID/, POR EL SR 1I.1ARIN VICL'­

kA AL SR. BIU.I\.NO

Esrimado colega yamigo:

Supongo que Ud. habra Ieido en la

prensa de Buenos .A ires, como yo 10 he

hecho en, la de Santiago, la estrafalar ia
noticia cle que los Cobternos de Argenti­
na y Chile, can Ia indudable aceptacion
de las respect.ivas Empresas, piensan lc­

vantar los rieles del ferrccarril transandino
de Los Andes a Mendoza, para construir
ahi, aprovechando sus obras de arte, in­

cluso el tune I de cumbre, un camino in­

ternacional de turismo .

.Valiente idea;
Yo de antemano se, que cosa tan ab­

surcla james habra de prosperar y reaii­

zarse, pero no ha dejado de extrafiarme

que, sin las debidas protestas del publico,
ingenieros oficiales de nuestros parses es­

ten en estos momentos ccntemplando
en seric tal solucion y aun formando

presupuestos para su pronta construe­

cion.
De ahi que crea que ha ilegado ya el

memento pars que el presidente del Co­
mite Permanente del Ferrocarr il Pan­

americana yel representante de Chile en

el mismo, Iormulemos UDa protesta en

conjunto por 10 que esta ocurr iendo en el

transandino chilena-argentino; tramo

importarrtlsimo de una via que, logica­
mente, cae en nuestro natural jurisdic­
cion, ya que sin €1 desaparecerta la co­

municacion ferroviaria entre dos oceenos.
el Atlantico v el Pacifico, como asimismc
Ia que eniaca dos grandes capitales sud­
americanas, Buenos Aires y Santiago,
anhelantes de mutuo progreso y confra­
ternidad.
No he de repetirle en esta carta la his­

toria de esta obra genial (deb ida a la COD­

cepcion de dos ilustres chilenos, los sefio­

res Juan y Mateo Clark), que Ud. scgu­
ramente conoce en sus detaIJes; perc, pa­
ra fundamentar algunas Conclusiones que
mas adelanto le expondre, convtene a 10

menos, que traiga a sus recuerdos algu­
nos hechos de importancia.
La primera idea de construir un ferro­

carril a traves
'

de los Andes, para unir

los destines de' Chile y Argentina, se de­

be, como Ud. 10 sabe. a los hermanos

Clark, que la expusieron en 1872, a los

Congresos de uno y otro pais, Tras esto

vino una tarea irnproba, que dur6 cerca

de cincuenta afios, que no es del caso

recorder, basta que el 5 de abril de 1910,
el dia de _\:{aij111, les fue dado a tan in­

signes concesionarios. inaugural' la explc­
tacion de la obra en referencta
En esc dia hubo, en plena cordillera.

un verdadero derrcche de elocuenc.ia y
de buenos propositos para el pcrvenir,
llegando uno de los mas prest.igiosos ora­
dares, cl Ministro argentino don Exe­

quiel Ramos Mexia, a condenar en ter­

minos candentes a los espiritus ant.ipa-
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tricticos que, despues de tanto estorbar
la construccion. quisieran aun poner tro­

piezos a su explotacion futura.
.. _- «Conviene, dijo tan insigne ciu­

dadano. que nos apliquemos en carne

viva el cilicio candente de Ja penitencia,
para marcar hondo, muy hondo, los sig­
nos del arrepentimiento-
Entonces el transandino pertenecia a

dos emprcsas distintas, dueria Ia una de
la seccion argentina y de la chilena Ia

otra, 'J como csa dualidad no tarde ("11

hacer casi imposible Ia buena explotacicn,
en 1912 se iniciaron gest.iones de unijica­
cion, que solo vinleron a tener exito diez
afios mas tarde, en 1922, no por media
de un Tratado lrrternacional, que no ca­

bia en este caso, sino a virtud de un Con­
venio soler.ine, de un gentlemen's agree­

ment, que sancionaron aun can sus res­

pectivas firmas los Presidentes de Argen­
tina y Chile, Excmos, senores Alvear y
Alessandri y sus M'nistros respect.ivos ;

Convento que en sus resoluciones prin­
cipales cstablecio:

Que la explotacion .Ie ambas seccfones
«debera hacerse en adelante como si se

trat.aredeuna sola via, perteneciente a un

solo due.'1o», agregando aun que cualquie­
fa modificacion de 10 as! convenido solo
se pod ria hacer «con el acuerdo de ombus

Empresas y ia aprobacton de ambos Go­
bierros»,

j LA L'NANI!\'1IDAD!

-z.Puede darse algo mas claro y con­

tundente ?

Y, sin embargo, afios mas tarde, por fu­
tiles motivos, que no son del caso reme­

morar, la seccion argentina, por si y ante

51, y sin mayores tramites. acordo romper
tal compromiso, tapiando

.

el tunel de

cumbre, 10 que solo vino a obviarse can

la celebraci6n del Tratado de Comereio

chilena-argentino, de 3 de junio de 1933,
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en una de. cuyas estipulaciones, pompo­
samerne. se establecio:
«Si por cualquier motive aiguna de las

Empresas del Ferrocarr il Transandino

por Juncal, parali;:.urct 0 suspendiera sus

servicios, el Cobierno respect ivo adopta­
ra de inmediato las medidas que, can

arreglo a las Ieyes, procedan para su lnas

pronto resuibiecimiento»
De paso, qu iero aun decirle, que las

anteriores esr.ipulaciones, tan pondera­
des, nada de extraorcinario acordaban,
ya que" C0l110 Ud. 10 sabe, tanto las leyes
ferroviarias argentinas como las chilenas,
por no dectr mundiales, establecen que
toda Empresa de explotacion y de trans­

porte. gue cesa de explotar y de trans­

portar par un espacio continuado de seis

meses, aUlotnciticamente cesa tambien en

sus concesiones y derechos natives.
Perc 10 curioso y lamentable del caso

fue que, poco despues de la pomposa ce­

lebracion de ese Tratado, el lOde enero

de 1934, sobrevino en el rio Mendoza un

fenomeno hidrologico de tal cuant.ia, que
destruyo [a via del Transandtno. consi­
derablemente, entre Zanj6n Amar-illo y
Cacheuta y desde entonces, a pesar del
Tratado y de ir ya trans�urridos quince
.neses ... no se t iene por estes mundos Ia

mencr noticia de que haya siquiera el

pensamiento 0 el animo de reparar los

dafios causados por el temporal.
Lo anterior, senor Briana, no requiere

mayores comentarios: pero constituye a

mi humilde juicio, no 5610 un acto ina­

mistoso para mi pais, que necesita del
Trasandino en forma aprerniante, 10 que
scguramente no ocurre en el suyo, dado
el destnteres con que se ccrrtempla 10 que
esta ocurrtendc.
De ahi, pues, que yo por la presente,

requiera del presidente del Comite Per­
manente del Ferrocarril Panamericano,
(del cu.l, segun 10 he dicho, e1 Trasandi­
no forma parle importante) una declara-
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ci6n expresa, que ayude 0 coopere a rom­

per el impasse en que vivimos y si usted

por razones de su nacionalidad argenti­
na, cree que aquello serfa improcedente,
le fuego decfrmelo con franqueza y sin

mayores demoras, va que yo, en tal ca­

so, como chilena, me verfa obligado a

elevar a Ia Union Par-americana de Wash­

ington Ia rcnuncia del puesto de honor y
de agrado que desde haec doce aries,
vengo representandc en el citado Comite.
Le digc 10 anterior, mt distinguido ami­

go, porque tengo la pretension de creer

que tante usted como el doctor Rowe y

demas colegas de nuestro Comite, lamen­
taran esta mi determinacion, por cons­

tarles que yo siempre me he csforzado

por ser 10 mas ut.il postble a sus delibe­

ractones, como asimismo porque mi nom­

bramiento, como el suyo, no fue hijo de

empefios personaies, sino de la Hbre y
mer itoria deferencia con que me han dis­

tinguido ya ires Cor.ferencias Interna­
cionales : [a de Santiago de 1923, la de
La Habana de 1928 y la de Montevideo
de 1933.

Perdone estos recuerdos, que podrfan
ser tachados hasta de inmodestos y como

siempre, disponga de los afecros de su

atento y S. S.-SANTIAGO I\iARIN VI­
CUNA.

RESPUESTA DEL Il\GENIERO ARGENTINO

DON JUAN A. BRIANO

Mi est.imado amigo:
Oportunamente rectbi su apreciada can

la que ha tenido la gentileza de favcre­
cerme con una nueva publicacion de su

firma e intitulada Bosquejo bistorico de la

enseiianza de la ingenieria en Chile, Ia que
le agradezco cordialmente. La he lefdo
con mucho placer y provecho, porque as!
me he lmpuesro del progreso ininterrum­

pido cle la prestigiosa Universi.iad de
Chile y en espec ial de la ensefianza de la

ingienerfa, que desde vieja data ha teni­

do sus benemerttos culrores, que han

puesto las bases de la import.ante inst.i­

tucicn que ustedes pueden osten tar con

legit.imo orgullo y de la que han egresa­
do los virtuosos constructores de la gran­
deza de su pais.
La felicito per su clegante estilo y par

el acto de justiciero homenaje que usted
tributa a los fundadores de Ia ingenieria
chilena, a Ia que deseo grandes triunfos

y fecunda ingerencia en los dest.inos de
Chile.

Hoy recibi tarnbicn su vibrante ymuy
interesante carte del 17 del corriente que
contesto en el acto, para decirle que com­

porto en todas sus partes su leguima iri­

dignacion, que e5 tan intensa como la que
yo tambien tuve cuando lei Ia infausta
noticia de que se tenia el prop6sito ex­

trafio, sino r idiculo, de subst.ituir nada
menos que al ferrocarrf trasandino, que
tan noble empefio ha requerido y que tan

alta significecton tier'e en el orden in­

ternacional, por un camino, llamado a

ocupar su zonal.

Esperaba escribirle comentando dura­
mente ese proposito sorprendente, como
si se tratara de cambiar un traje viejo
par otro nuevo: pero no pude hecerlo an­

tes, porque ademes esperaba cener algu­
na mayor informacion para producir un
pronunciamiento, que pudiera resultar
haste exterrporeneo.
Me concrete entonces a ir a las ofici­

nas del Ferrocarril del Pacifico para sa­

ber que habla de verdad en tales decires

y alli me dijeron que no sabian nada y

que para ellos el asunto estaba en el mis­
rno estado que bace muchos meses. de ene­

ro del afio pasado. Me parecio que no

tienen el menor prop6sito de gastar nuevos

caoituies en fa reconstrucci6n de fa linea.
Creo como usted que cs una obra el

trasandinc que debemos defender en to­

da forma. por 10 que significa de fuerte
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gratamente conservo en mi biblioteca. Senor
Los que queremos la union fraterna de

los pafses de America, debemos Iamen-
tar vivamente que se produzcan hechos

vergonzosos, como el que tanto nos duele
Sin embargo, esperemos un poco para

vcr que rumbc taman las casas, aunque
su informacion mucho me alarms, al sa­
ber que ingenieros argentfnos y chilenos
esten ya empefiados en constetar la po­
sibilidad de realizar la peregrina idea de
subst.ituir el [errocarr il par un camino.

\!o me hable pues de una anunciada
renuncla suya, porque ello es simplemen­
te perder terreno en un campo en que
debemos mas bien avanzar. No creo, por
10 demas, que exista pluma tan tr.iste­

mente docil que subscr iba tal enormidad.

Espero pues que, par el honor de los dos

pafses. Argentina y Chile, el trasandino
debera continuar su obra de acercamien­

to y de intercambio por los siglos de los

siglos.
Esta siempre sera la concepcion sen­

sate del tema que usted desarrol1a en su

carta del 17, que par Ia presente con­

testa.

Le adjunto tres cartes ultimamentc

vinculo inrernacional, que al faltar se

rompe, como tambien por 10 que signifi­
oade despresttgio para los paises que une
y para los propios ferrocarr iles, que apa­
recen aSI suplantados por el camino.

Hare, pues, tal como usted me 10 pi­
de, una publicacion oficial sobre el par­
ticular, en ml caracter de presidente del
Cormte Permanente del Ferrocarril Pan­
americano.

Es mi deber
He recibido. pues, con vivo mteres los

datos que usted tiene la amabilidad de
enviarme sabre los antecedentes del tras­

andino, que por 10 demas, estan amplia­
mente consignados en su interesante li­
bro LOS HERMANOS CLARK. que

escrtcas al doctor Rowe, a Washington,
sobre euyo contenido mucho me intere­

sarfa conocer su opinion,
Afectuosamente 10 saluda su amigo y

colega.c-JUAN A. BRIAND.

EL DIRECrORIO DEL INSTITCTO DE H'-iGE­

NIEROS FELICfTA AL Sq-:::'iOR MARiN

VICUNA

Con motivo de la carta que publica­
mos. dirigida por el senor Marin Vicuna
al senor Briano, el presidente del Insti­
tuto de Ingenieros, senor Walter Muller,
dirigio al sefior Marin Vicuna Ia siguiente
comuntcacion: ,.

Santiago Marin Vlcufia
Presente.

Muy senor mfo:

EI Directorto que tengo el honor de

presidir, se impuso en su ultima sesion
de la carta que sobre el ferrocarril trans­
and ina usted dirigi6 en calidad de miem­

bra del Comite Permanente del Ferro-

carril Panamericano a su colega argentino
senor Juan A Briana y de la contesta­

cion de este ultimo �1 listed.
Constdero ef Dtrectorio la enorme im-

portancia de su carta en los momenta'S.

actuales, la cual refieja el verdadero sen­

tir del pais y en Ia que listed expone can

valentia sus claros puntos de vista y
acord6 por unanimidad manifestar a LIS­

ted sus sinceras felicitaciones par tan

noble como desinteresada accion.
/\1 mismo tiempo resolvio dar publici­

dad en los Anales a las cartas mencio-

nadas.
Al comunicar a listed estos acuerdos

del Dtrectono. 10 saluda con toda consi-

deracion.c-W. MULLER, prestdente.c-E.
Guzman, secretarto.




