
Francisco Mardones

Memorandum sobre un

nuevo ferrocarril entre Val­
y Santiago

,

paraiso

(Inlormc presenrado ul Comlte de Defense de Valparaiso par el ingemero don Francisco Mardones)

1 J)ECAliV1U-';'\JTO DE VALPARAiso

LA
ciudad de valparaiso ha experimentadc en los ultimos arios una ser ia

depresion en sus act.ividades comerciales, cuyas consecuencias se han rna­

mfestado ya for un descenso considerable en el valor de Ia propiedad raiz.

Puede apreciarse la trascendenc ia de esta desvalorjzacion teniendo a

Ia vista los valores de la propiedad territorial. SCg(Pl ei r01 de avaluos ell actual vigen­
cia Son los del siguiente cuadro:

4. Al'alu(} de ia prol)iedad raiz en el: DepananJel1lo de 'I/alparaiso

(miles de pesos)

COmU./l{M

I I Predics I

i -��an�_�:-�;:���I=�;w��: __ �unto lmoorubie

22,291 30,283

[
58575 1,918 56,657

5C),316 21,8H3 RI,I,)') 3,233 77,966
13,239 2(],(lQ3 33,842 1,4R6 32,354

463,870 15,425 479,J01 71.261 408,040

__
- -;�::.���I�; -�:: ::�- _$ ];��;::; I �::�� 1;-;�;:2�::2I :

Lirnache ..

Quilpcc
C. Blanca.

Vitia del Mar

Valparaiso .

TOTALE:; ..

Las estadisticas dicen que las propjedades subastadas en la comuna de Valpa­
raiso durante los ultimos cinco afios (1929-1933) sufrieron en conjunto una rcduc­

cion media de precio cercana al 46'1� del avaluo.
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Una desvalorizacion del 46% en la propiedad rjiiz que paga contr-ibucicn en la

Camuna de Valparaiso importa una perdida neta superior a 4{)O, millones de pesos

para los propietarios �' una disminucion de la contribucion territorial de mas de 4

millones de pesos a! ana.

Aquella perdlda de riqueza privada es Ia traduccion inevitable del conjunto de

perjuicios que Ia fuerte reduccion de las operaciones comerciales ha sigriificado para

el puerto de Valparaiso; efecto que, como era de suponerlo, se ha manifestado tam­

biel1 en el eSC8SO crecimiento de poblacion, no solo en la ciudad misma sino que tam­

bien en el grupo que ella forma COil 1'US pueblos satehtes
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Segun el censo de 1930 la poblacion de las comunas del Departamento era en

ese afio la siguiente:

B. Pobiacion: del /)cpurlamcnlO de Vul/mraiso

I
I. __ ._.���::_:_�_ �_. .. _

I
!

.. i -+9,488 I 3,392 I 52.880
..... . I 191,205 ! 2,820 I 19b,025

, .__ ' . � __ ··

I--·---·----
1 _

I 2'b().800 27.060 293,8i.Al

Cemunas Rural To/ul

Lirnache.

Quilpuc ..

P. Blanca_.
Vifiu del Mar.

Valparaiso ..

.').697

13,528
7.367

3,725
1(',Ckd

17,251
l,RR2 9,750 11.63[;

TOTAf_

La curva representativa del desarrollo de la poblacion en Ia ciudad de Valparaiso
presenta, en los uttmos aries. una caracrerisuca alarrnante, propia de los pueblos
que han pasado va por el maximo de su prosperidad Y en los cuales [a poblac ion
tiende a mantenerse invariable, ya sea porque su crecimiento vegetative es pequefio,
o porque es parcialmente anulado por el cxodo de habltantes a otras localidades

En el caso de Valparaiso cl crecimiento natural 0 vegetat.ivo es superior al au­
me-ito real de poblacton ; de 10 que se deduce que existe una dispersion, que a primera
vista podria crecrse que actua en favor de las localidades vecinas 0 ciudades sate lites
de aquel puerto; perc si se exarnjna cl desarrollo de [a poblacion en el grupo de los

pueblos de Valparaiso, Vifia, Qutlpue, Villa Alemana, Pena Blanca y Limache, se

constatu que estos ultimos no absorben totalmente aquella disp.ersi6n. En efecto, la
tendencia es, en este conjunto, simplemente lineal. como puede apreciarse facrlmente
en 1� figura ; no sigue la ley geometrtca caracterfst.ica de las poblaciones en que exis­
te uri apreciable crecimiento vegetative aumentado can una corr-iente del exterior

0, cor 10 menos, no aminorado con el excdo de pobladores

[[ /\LCUNAS CAL'SAS QuE; 'Ai': PRODLlCIDO LA DEPRESHJ"-J

Entre las diversas causas que han producido el decaimiento del puerto m!ls im­

oortante de la Republica, unas de caracter permanente y otras s610 transitorias.

resalta por Su mayor percept.ibi lidad el desvio hacta el puerto de San Antonio de una

parte del trafico maritime que sc efectuaba antes por el puerto de Valparaiso.
Esta desviacio� de trafico iruporta una disminucion de Ia cuantfa de los negoc.ios

en manos de aquella parte de la poblacton que inrerviene directamente en el comercic

rnarftimo, y de la que se ocupa en las operac iones portuar-ias Adicionalmente influ­

ye en la ciudad IX>r la menor poblacron flotante, que es una de las consecuencias del
mellor numero de vapores que concurren al puerto
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Para dar una impresion acerca de In importancia de aquel cambio en las ope­
raciones marft.imas, reproduzcc a continuacion la estadist.ica correspondiente.
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C. Tonelaje movilizoda en {CIS buenos a� Valtxirotso y San Antonio

Aiios: I San Ant()nio
I

'FatalesValparaiso I
,

!
--- .. _' ...._-

-';;2':�;-1-
-- -----"_,_,, --,. __ .. ,._,---_--

1900 .. 732,OOU
1901 .. 987,000

I
,)87,000

!902. 929,000 929.000

1903. 9R4,OOO ; 984,000
,

1904. . . . . . . . . - . I.07lJ.OUO ! I.07b.OOO

1':)05. 1.093,000 ! J.093.0UO
1906. 1.248,000 f 1.248,000
1907. 1.409,000 I ],40(),OIlO
11)08. 1.160,000

,
].3l1() 000

1909.
I

1.333,000 1.3.33,000

1910. I i .483,000 1.4R3,OOO
1911. \,531,000 1.531,000
1912.

I
) .\)51,000 2.022 1.h53,022

1913. .. 1.650,{)00 i 4,'340 I.b54.-340

1914. L281�OOO I 10,993 1.291:993
I

1915. ......... . . . . . .

I
1.186,000 I 6)72 1.192.772

1916. . . [.JOI,QOO h2,125 1.363)25
1917. 1,241,000 \_,i<,859 ! ,309,859
1918. 1.212,000 135,001 1.147,001
j019, . I 161,000 124,367 1.2R5,3b7
1920. 1.232,000 ! 118,793

,
1.370,7')3

IC)21. 1.104,000 i 2111.105 , 1.365,305I

1922 C)99,74! j 342200S : 1.342,009
I 463:"84 !1923. I.01"B,976 ! 1.552.860

1924. 1.148,707 ! ()52,3;.'.$ I 1.�OI.095
1925. 958,607 I 702]24 1.661,331
1920. 913,783 729, I O() i [.642,889
1927. 80'\\,35) ()5'),9J�} 1.46R,267
1928.

I
.'375,407 627,891 1503,290

1929. 1.057,950 750,529 1.008,479
1930

I 944,357 740,Ol)O 1.684,447
1931 ,. 713,888 i 540,J64 1.254,052
1932. 547,""1 I 379,7l·;

I
927,175

19JJ. 6H8.()9b ; 474,74-+ I.J63,440

La distr ibucion de este tonelaje entre las distintas ramas de las operaciones rna­

rlr.imas, en uno y otro puerto, ha sido ia siguiente, en los (rltimos 12 afios:



206 ;\nale.s del 1 rutuuio de 1ngenieros de Chile

D_ Repartician: del /ondajl! movilizado

I Valparaiso:

i Cabotaje 1
,

IAiio.l: imporlw;ion lixoortactoo ,-tmb�nl:-r DeS::b����:1 To/af
--------- -------- ---I ------- --,---

J922. 37b,127 87,918 219.7�7 315,959 9(9)91
1923 .. 351.58fl 82,550 309.593 339,845 1.083;976
1924 390.5('] 81, ]g] 302,D15 , 3ld,330 1.14k,707
19,25 .

,
344,711 45,96() 274,267 I 293,G53 958,007,

,

192b. ! 350.854 50.280 218.506 294,143 913,783
1927. 371.145 52.25'1 1.+5.40b 239,543 808.353

1921" . I '+26,239 58,130 157,712 233,326 875,407
1929,. 565,098 J7.c)�1 172,587 219,619 1.057,950
]930. ,!-o8,032 31,(,95 155,593 205,230 944,357
1931 , 347,334 31.()O2 102,782 200,118 713,888
1932

I
213,911 45,416 93,33(J J 82.729 547,601

1933 I 272.154 58,'!80 117,71t) 221,208 688,69(,

2. San Anromo:

Aiios
I obota .e I

1m" wtocion II xI""'''d6n -

Ember ,�, -r;;,�,��;:;;-u:1 To'al
------- ---

�6_841 i-- 80.655 --1;'606-1--- \46.166 -1----;-4;�;:�--
125.936 1 114,237 32,209 ]96,502 468):i84
175.517 1l,4,49? 41.0bO 271.313 652,388
165.916 145.900 48,252 342,656 702,724
197.544 18<-),<;IO(_, 54,218 287.438 729,106
16),510 156,5S2 659,914
158.730 IS2,17b 627,891
263,034 \53.708 750,529
272.087 144,505 740,090
145,061 135.744 540,164
65,757 99,950 379,774
78,275 148.450 474.744

1922-

\923 ..

1924 ..

1925 .

1927.
1928 ..

1929.

1930 ..

1921
1932 ..

j{)3 3 ..

49,916 287,906

57.H81
229-<)27

70,724 2(13,042
73,244 250,192
44.693

I 223,607
29,640 179,186
29.R25 ! 21S,143

If I I'\JFLliE,1\:CIA lNSl.'FICIE:---.JTE DE LA RECUPFU<ACIc'J:--' DEL TRAFIC.o �jAR!T1MO

Serle grave error suponer que Ia sola recuperacion del trefico mar-itime por Val­

paraiso 8. cifras comparables con las de hace 22 afios Iuera bastante para devolverle
su antiguo auge. Subsist irian otras ceusas adversas. de rnucha influencia en la vida

de Ia ciudad, y que apenas se relacionan algunas con cl tonelaje movilizado en el

puerto. siendo otras enterarnente ajenas a est.a movilizacion Tales son, por ejemplo:

1) El reemplazo de 1a ruta del estrecho de .vlagallanes por el canal de Panama,
que quite a Valparaiso las ventajas comerciales del aprovisionamiento de vap_ores en

transite, que en numero considerable efectuaban por aquella ruta el comercio exte­

rior de los pueblos americanos del Pacifico.
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2) La disrninucion de poblacion flotante, deb ida al menor coeficiente de per­
manencia de capores en el puerto:

a) Por 13 conscruccto» de las obras portuarlas Y SlI explotacion mecanizada: y
b) Por el menor numero de huques que concurren al puerto par la causa indi­

cuda en ei >.J." 1.

3) La eliminac.ion de las cperaciones de agio )' trnnsacciones en cambia interrta­

clonal. en la Bolsa de Coroercio.

4) La reduccicn considerable del I1UnlCrO de agencias de ofictnas salitreras, mi­
neras. ere.

IV. '.:Ef:CSIlHD DE IlESARROLLAe OTR,,,S ACTjVlDADES

Para dctener el decaimiento progresivo de 13 ciudad y colocarla en condiciones
de resurgir, es indispensable contrarrestar los efectos de todes estas causes con el
desarrollo de nuevas act.ividades que produzcan un aumento apreciable de las trans­

sacciones comerciales.
Tratandose de un puerto se esrarla tentado a atr-ibuir una infiuencia dec.siva

a las operacicnes marir imas: pero es factl darse cuenta que en las condiciones actuates
de explocacion del 'puerto, cualquier aumento de aquellas operaciones que sea raze­

nable esperar, influira en uri grupo reductdo de la poblacicn.
Concrerjindcsc al caso de lin posible aumento de trafico maritime comparable,

por SLI cuantfa, con el que hoy se efectua per San Antonio, diremos que no .ejercer-ia
por SI solo una influencia muy considerable en la vi(j'a de la ciudad. p'a'ra apreciar la
verdad de este aserto basta relacionar las cifras de movilizacion en puerto can lu po­

blacion. San Antonio y sus aglomeraciones satelites tienen una poblacion de 11 500
habitantes 0 sea menos del 4,5°/� de In poblacion de Valparaiso can sus pueblos sa­

telttes (263 750 h.) y el primcr�
....

de escos puertos ha mcvilizado 750'000 tns, en un

afio, 0 sea e145o/t} del maximo alcanzado por Valparaiso en sus mejores anos (1 651 000
en 1912)

Otro medic de comprobaci6n consist.ir-ia en imaginar que el 50% de 1a poblacion
de San Antonio (6 100 h), Barrancas (2 600 h ). y Llolleo (2 80'0 h). trasladara SU

residencia a Valparaiso. Esce traslado de 5 750 h
.. representa menos de 3% de 13 po­

blacron actual de esta ultima ciudad, Y requeriria ocupar unas mil viviendas (las que
hoy cxlsrcn en San Antonio, Barrancas y Llolleo son 2 0'80 h); 0 sea tambien 1l1enOS

de 1�;� de las 37 000 viviendas que hoy existen en Valparaiso.
Es faci l apreciar que la capadidad de movrlizac ion de las obras del puerto con

sus instalaclones meca-ncas. restringe considerablemente la Influencia de un aumento

del comercio rnarltimo en La masa general de Ia poblacion. Sin embargo, esta in­

fluencia no es tan pequeria como para que pueda prescindirse de considerar la recu­

peracfon de parte del trafico maritimo desplazado a San Antonio entre los factores
que concurririan a produdir el resurgimiento de Valparaiso.

l�ntre esros Fectores ha de considerarse, tambien,' el aumento del comercio marf­
timo internacional que"habra de p'roducirse una vez que los Gobiernos de Chile y

Argentina sean propietarios del ferrccarr il transandino y 10 exploten con rcnuncia a

obtener utilidades para remunerar los capitales inrrtcivili�ados en la eITtpresa. Esta
situ'acio'n tendr8 qlle veriflearse mas ° n1enos pronto; perc no �ay que connar en que
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sus efectos Sean lnmediatos. Por muchas razones, el cambio de rute del comercio

internacional se producira en este case mas leota y progreslvarrrente que '? que serfa

deseable: y no es aventurado afirmar que tardaran muchos enos sin que este cornercic

quede representado por unas 100 000 tns. en la movilizacion portuaria.
En suma, PUCS, para obtener efectos mas generales no basta procurar un aumerito

del comercio maritime, sino que es necesario estimular el desarrollo de otras activi­

clades; )' puesto que Valparaiso no tiene espectativas de encont.rar fuentes de vida n;

en la agricultura. ni ella minerfa, es fuerzn concluir que debe buscar el maximo

desarrollo de sus operaciones comerciales, en el ramo industr-ial.

v. \l1E-DIOS PAR.\ FAVORECER LA I�DUSTRIA1.]1ACJ(Ji'.:

Con el objeto de hacer postble cl desarrollo de nuevas actividades industriales
es del mayor Interes procurer. principal y simulraneamenrc:

(1) I .a disponibiiidad de capitales para favorecer la radicacion de incustrtas en

1:1 localidad;
b) 1..8. reduce ion del costa de 13 [uerza motriz ; y

c) La reduccion del prccio de los transportes,

Estes tres Iactores son esenciales para favorecer la indust.rializacion ; est.a a su

turno, influye poderosamente. tanto en el aumento de poblacion par el personal que
ocupan las {ndustrias, como en el mejoramiento del <standard> de vida, PDf las

mavores posibilidades que rjenen diversas personas cle una misma familia para encon­

t.rar ocupaciones lucrativas, v. consecuencialmente, en el volumen general de 135 tr,171-

sacciones comerciales de todo orden, con beneficio para cl Fisco, [a Municipalidad
'yO los propios part iculares.

Per orra parte, [a reduceron del.precio del t.ransporte con relacion a Santiago y

localidades de mas al sur de la capital, colccaria a Valparaiso en condiciones de indi­
fcrencia con San Antonio para aquel trafico mar itimo que 1"":0 tiene un arraigo par­
ticular con este ult.imo puerto, como 10 cs, por ejemplo, el desembarque de carbon para
los [:F. C:C. del Estado, (del orden de las 75000 tns.r el embarque de producros agrf­
colas de Ia regio» servida por el ferrocarril de Santiago a Cartagena, etc.

1.8 disponibilidad de capitales para la industria podr-ia favorecerse, entre otrcs

medias, por Ia organizacion de una -Scciedad de inversiones industriales», cuyo ca­

pital social, reunido principalmente entre los terratenientes de la ciudad 0 del depar­
taruento de Valparaiso, estarla dest.inado a la suscripclon de acetones en empresas
industriales estuchadas yr patrocmadas por dicha Sociedad

Una destinacicn media de $ 0.10 par cada peso de valor de In propiedad imponi­
hie sezun el rol de avaluos en la sola comuna de Valparaiso, perrnit iria una acumula­
cion de capital suflcienre para subscnbtr acetones y conrrolar empresas industriales par
unos doscientos millones de pesos.

El negocio para el terrateniente no puede ser mas claro, puesto que junto cor.

obtener I:.:.; renta de sus inversicnes en dicha sociedad, asegura, con e1 uuge de Y-aI­
paraiso, no s610 que no continuen desvalorizandose sUs rropiedades, sino que estas

recl.iperet'! cl valor del avaluo fiscal, pol'que Ie rinden la correspondiellte rcnta de arrer:­
damiento.
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La reduccion del cosro de Ia fuerza motriz pucde procurarse Pvr medic de asocia­

ciones de grupos industriales que adquieran cl combustible 0 la energia electrica y se

encarguen de la distr-ibucion entre sus asociadas; 0 per cualquier otro medic que utili­
ce las ventajas de las adquisiciones 0 consumes en grandes cantidades, entre los CU3-

les es dig-ta de considerarse la instalacion de una central productora de energfa elec­
trica en Ia misma localidad.

VI. REDUCCI6>J DEL PRECIO DE LOS TRANSPORTES

Qucda. unalmcntc, por estudiar el procedirniento 1n85 adecuado para rcducir el

precio de los transpcrtes
Para este analisis admitimos como neccsario colocar a Valparaiso en i�;u8.1dad de

condiciones CO'1 San Antonio en cuanto SC re.iere al precio de los transport.cs terrcstres

relacjonados CO'� elias: Estc desideratum se justifica, tanto desde el punto de vista

de la radicacicn de nuevos establecimientos industriales en Valparaiso, COlT"!O desdc
el punta de vista de la atraccion del trefico maritima.

Por 10 que respecta a los transportes por camino, Ia difcrencia 'de distancia desde

Santiago a Valparaiso 0 a San Antonio puede ser Iacilmente compensada par Ia dis­
minucion de costa que se obtiene efectuando la explotacion par media de una ernpre­
sa de auto-camiones.

Es indiscutible que cxi.stc mayor Inreres laterite para establecer una Empresa
sem'ejan�e en Valparaiso que en San Antonio.

Par 10 que respecta a los transportes por ferrocarril, prescindiremos de Ia posibili­
dad de que Ia Emprcsa resolviera modificar su sistema de tarifas para reducir la corn­

petencia del transporte automotor. si esre llegara a adquir-ir serias proporciones. Una
resolucion semejantc aicctaria a las des rutas \. se conservaria, por consiguiente, Ia

diferencia de fletes que hoy existe entre ambas.

Desde mucho tiempo atras sc ha pensado en la posibilidad de construir un nue­

vo [errocarril entre Santiago y Valparaiso, de explotacicn mas economica qL:C el ac­

tual, tanto por su mencr [ongitud, cuanto par sus caracteristicas mas [avorables de
trezado y perfil

La construccion de estu nueva via CO?TIO parte de una polit.ica nacional de trans­

portes, que permitc haccr simultanearnente de Santiago y Valparaiso (por reduceion
de [a trocha de la linea actual) las ciudadcs cubeceras de las dos redes ferroviarixs de

trccha distinta que se e-ctendeo bacia cl norte y sur del pais, ha llegado a ser dific il

de realizar por el aumcnto del coste de construccion (hoy dia se calcula en 11t10S 150

millones de peso, 111_ c. el costa de pvimer establccimtento de la nueva [inea.) por las

inversiones ya efeotuadas en la electt-ificacion de la linea actual y por la disminucion
del trans ito dlrecto entre ambas ciudades.

No hay fundarnento para prever que el cambio de estas condiciones se producira
en plazo mas 0 mencs breve, y en la amplitud necesaria para que Ia economia en los

trasportes pubbcos que provenga del hecho de construirse la nueva ifnea, sea equiva­
lente a1 interes del capit�l que se requiere invertir en su instalacion.

. .
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Examinemos. sin CITIb<lfgO, la influencia de esta nueva linea desdc cl ponro de
vista particular del presente informe

P/I/Nl:

Ei trazadomes atractivo para los fines considerados es el de QUiipue-Curacavf·,--­
La Esperanza=-Talagante, segun el cual las distancias reales sedan las que indica el
siguiente cuadro:
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E. Comparacton entre las distancias reatee. Cit Kill.

Via actual \Iia nueva

-

I��!��::-'
_-_--.---. -

-_ ..

Esiaciones Valparaiso Barrancos Volpwaiso Barroncas Diferencia
- - - -- - ._- -- ----_._--

Santiago ..... 186 III 75 175 III 04

Rancegua. 268 142 126 206 142 64
San Flernando )20 194 126 258 19·1- 64-

Curtco .. 371 245 126 J 14 25U b4

l'alca ....

I
436 310 126 374 J 10 ',4

Linares .. 486 360 126 424 3hO I 64

Adoptando para [a nueva ruta cl misrno crit crio cor. que cstan determmadas las
distancias de aplicacion de tarifas en las vias actuales, forrnamos el si��;uientc cuadro:

F. (''ompaTClCiol1 erure las di.sluflCi(!� de uplicacion: de It/ri/as, en J(" ..

Via actual Vic nueva

I
-��---- ----_--_ -_._----- -

Estaciorves Valparafso I Barrancos Diferencia Valparaiso Barrancos J)ifcrencia
-

-- ----- --------

-

ISantiago 199 li6 83 185 116 fi-)

Rancagua . 284 153 131 222 153 69

San Fernando 337 I 206 131 275 2(}6 69

Curic6 ... 390 2,9 131 328

I
259 i (ll}

Talca ... 457 326 I) I 395 326 , (,9

Linares .. 507 376 13 I 445 376
,

69....

I,

Estes cuadros nos cnsefian que mientras la difercncia entre las c.tstancias reales

baja de 75 a 64 I\lTI_ para Santiago y de 126 a 64 Km. para estaciones ;11 sur de Paine,
la diferencia entre las distancias de uplicacion de tarffas baja de 83 y 131 1(111. respec­
tivamente a 69 Km. Esto es, que aun construfda 13 nueva linea, Barrnncas (puerto de
San Antonio) tendr-ia a su favor 69 Km. de menor distancia de aplicacton de tar ifas

que el puerto de Valparaiso can respccto a los pueblos situados a! sur de Santiac:o
Dada el sistema de tarifas vigente en la empress de los FF. CC:' del Estedo

(difereneia! tipo Belga) el menor flcte ccrrcspondtcnte a una difcrencia determ.nada
de distancia es diverse segun cuales scan las distanc ias absolutes, J' distinto para ca­

da categor-ia de carga. Para apreciar en cuautc influven aouelles diferencias de dis­
tancia es necesario, pues, partir de los valores de los fletes para las distancias en juego.
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En los cuadros siguientes se registran todos estos valores para recorridcs compren­
didos entre las estaciones que se indican y los muelles de Valparaiso y Barrancas
(San Antonio): el C;. POl' las vias actuales, y el H. supuestn const.ruida Iii linea Qutlpue­
Talagante.

G. Valor de los [letes cor Tn. desde las estaciol1e.s qucse indican hasta los nvuetles de Valparaiso y d�

llarrancas par vias actuales

Santiago a Rancagua a

Categor[a de la�--�--.�- --. .... -- .. ---- ------ ----- -------.--------

___C_a_r�� V_"_IP_a_,_"_i,_o _�.a_'_m_n��s� ���:_Il,C!� _�alP��_"i_.>o_ � B,::�ca�l�D_if���:_
1 _ .. 11 LID 75.20 '3),<;)0 145.10 91.10 61.00
2 94,20 63,90 30.30 121AO 77.9-0 4350
3 .. ........ 76.50 51.50 25.00 88.80 03.10 35.10
4 .. 60.90 39.70 21.20 78,90 49.00 29.90
5 .. 46.00 30.10 15.90 59.60 37.10 22.50
0 .. ...... 35".90 2440 1150 4540 29.10 16.30
7 ........ J 1.10 21.80 9.60 39,00 25.70 1330

I
I
I

Sail Fernando a Curico a,

Categoria de lai ------- - ... _-_-_ .. - .---�--.� ---�------ ----_._-

Cargo Valparaiso Barrancos Dijerencia Valparaiso Barrancos Diferencio
_--

I .. ". 163.30 112,30 «i.oo 180.20 ]33.50 46]0
2 ........ 136.00 96.90 39.10 14950 111.80 37.70
J ... .... 11060 7670 3390 12240 90.20 32.20
4 .. 89.00 60.90 28.10 97.90 72.50 25.40
5 .. ... 68,10 45.60 22.50 75.30 54.00 21.30
6. 51.30 i '35.00 16.30 56.60 41.00 15_60

7. 43.80 I 30.40 I 13.40 48.00 35.20 13.80

Talca a Linares a

Categoric de fa -- ----�----- �-�--- ------ ---.�-.-.-- ---- .-� --

_ =:. Vol"-a,",,o__ Bo"",,""- /)iJ"'n"a_::lpa��>o 1__:3«��"':"'_ !Jif"'_�""__
I 217.20 , 174.20 43.00
2 179.20 144.40 34.80
3 148.40 117.70 30.70
4 116.60 94.10 22.50
5 ,... 90.10 71.60 18.50
6, 67.70 53.60 14.10

7 . . 56.90 45.30 11.60

201.70 158.20 43.50
166.70 131.60 35.10
137.40 19650 30.90

108.60 83.50 25.10

8390 64.70 19.20
63.00 48.50 14.50

53.10 41.20

:
11.90
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1-1. Valor de los fletes por Tn. desde las estaciones que se indican tuuta los muelles de \/alpanllso Y

Barrancos con ntUlla tinea QUilpue-Tafagantt!

Rancagua aSantiago a

Categorta de la I

Carga Valparaiso I Barrancos {JijerenciQ
•

. . "� � � , __ i .. � __

I .... 10550 75.20 )0.10

ValparaISo _I. Barrancas Il)l}erenciu- --

Il�.JO-I---�;i------;;�101.60 I 7790 21.70
82_40 I (lJ.IO 19.30
66.10 ! 49,QO 17.10

,
37.10

2. .. .... 89.80 6J.90 25.90

3 .. ..... . . 72.90 5150 21.40

4 ..

":
57.80 39.70 !B.IO

5 . '.' . . . . . .

I
43.80 30.10 13.70

6 .. ...... ... 3430 24.40 9_90

7 .. 30.20 21.80 gAO

I
I

38.40

33.50
29.10

25.70 7.S0

49]0 12,60
9.30

San Fernando a Curico a

Categor'ia de Ia ..

fCargo Voitxxmteo Barrancas Diferencia ValparaiSo Barrancos Difrrencio
--_._-- --'"_.,---

-----------.-. . ._---- ._------- -------- _ .. -- ----

I ... 141.50 112.30 29.20 160,40 IJJ 50 26.90

2 J 18.50 9690 21.60 13J.70 111.80 21.90

3 9590 76.70 1').20 IOS,oO 90.20 18_40

4. 77.10 60,90 16.20 87.30 72.50 14_80

5 .. 58.20 4560 II,(lO 66.70 54.00 12.70

6 .. .. 44.40 35_00 9.40 50.30 41.00 9.10

7 .. .... .! •• 3820 3040 780 42.90 32.20 7.70

CategortaddJ-----. __ ���a_�. : � _ Linar��_:_c:--l------.
C(lrga I ValjJaralso Barrancas I J)ijl:'reTicia. \/alparaiso Barrancos Diferencia

.

I
... ----.. .- .. -- .. �-- .... - .. --.- .. - .....�-

1 ISLRO 15fl.20 23.60 197.80 174.20 13.60
2 i 150_1::10 131.60 19.20

3 .. ,.. I IOb.50 17.10123.60

98.70

I75.90
57.10 I
48.40 !

I

83,50
64.70

48.50
41.20

15.20

1120
860

7.20

Jb3.GO 144.40 1(l_20
134.70 117.70 1700
106.70 94.10 12.bO
82.30 71.60 10.70
61.90 53.60 8.30
52.20 45.30 6.90

4 ..

5 .

6 .........

7

El cuadro siguiente. 1<. registra las diferencias de fleres en favor de Ja via Ba­

rrancas y Ia ventaja en el precio del transporte por tn. de carga de cada categoria
que se obtendrle para Valparaiso con Ia construccton de la nueva linea
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K. Menores ftnes POT Tn. de cargo que fovorecen el oueno de San Antonio

Santiago
Ccaegoria de La�--- - ...----,.�----

Cargu p--,via aClual j) -lIia nueva Diferenda
C.-2 C.-3 C.-4

2 ,

3 ..

4.

I5 ..

"

7 ..

I

..------- -_._-- �---- .. -.-,

35.QO

30,30

25.00
21.20

15.40
11.50

9.(,0

C,llegol/a rie la -

30.30 5.(10
25.QO 4.40

21,40 1.60
IBID 3.10

13 70 2.20

Q,90 1.60

8.40 1.20

i

San Fernando

Rancagua

/)--VIQ aclual p-via nueva r Diferencia
C.-2 C.-3 C-4

--------- ------�

54.00 N.20 24.80
43.50 23.70 19.80

35.JO 19.30 15,80
29.90 17.10 12.80

22 50 12.60 9.90
16.30 9.30 7.00

13.30 7.RO 5.50

Curice

CClrga J) 1:[a actual fl-I'la nue�'l Dijerencia p via actual po-via nueva Di/erencia
C-2 C.-3 C.-4 C-2 C.-3 C.-4

.-�--------
.-- -_.__ ._-_-_ ----_- _.-

()IOO 2fJ_20 21.80 4670 2690 1980

2 .. 3Q,10 ),1_()O 17.50 3770 21.90 i 15.80

) .. 3110 19_1O 14.70 3220 J8_40 ! 13.80
4. 28_10 1l1_20 1190 2540 14.80 I 10.60

22.50 12.(lO 9,90 21.30 12.70 I 8.60

h. 1(1.30 ()AO h,90 15.60 9.30 I 7.30

7 .. 13.4() 7.80 5.(10 13.80 7]0 I oio

I

Caleg(lTiQ de la ,, �1_a_k_.a ... , L --,--L-in-"-'-"'--,------.-
Carga p"vla actual Ill-via nueva

C,-2 C.-3

1

2 .

J .

4.

5

" .

7

Diferencia p-via actual

C-2
p --vfa nueva

C.-3
Dtferencta

C-4

43,50 23.bO 19.90 43.00 23.60 19.40

35.10 19.20 15.90 34.80 19.20 15.60
30.90 ]7, io JJ.flO 30.70 17.00 13.70
25.10 15,20 9,90 ! 22.50 12.00 9.90
19.20 11.20 800 18.50 10]0 7.80
14.50 s.eo 5.g0 14.10 830 580

11.90 7,lO 4.70 11.60 6.90 4]0

Tanto los valores de los cuadros C. v H., como los del cuadro K., deben ser au­

mentados en '2S{; por el impuesto sabre [a cifra de los negocios.
Estes cuadros no toman en cuenta 10. existencia de 18 cr. E" n.!} 46 que favorece

con una rebaja de lOIj� a determinados artfculos de mternacion par Valparaiso,
con destine a Santiago,- Los valores correspondientes a estos articulos son los del
cuadro L. En la columna 9 de este cuudro se ha regtstrndo 13 desventaja que resultaria
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para los artfculos favorecidos con la T. E. N.t) 46 si esra tarifa se suprlmiera en el caso
de construirse la nueva linea. Esros valores son las diferencias entre las cifres de la
C 4 del Cuadro L. y las de la J." columna del cuadro K.

L. Valor de Ios fletes bor Tn. ,�egun T. E. /\/.°46 (C.2 y C.5)

Per vias actuales Con vla nueva Oiler.
Calegorl!! de la Carga

vaIP·I�1
---

Viler. Valp. Barr. Difer, C.-8
--- --- ---

C.-I C -2 I C-3 i C-4 C-S C-6 C-7 C.-J C.7 C.-9
._

'

___ i___ 1 ��--- - -._- _._--

99.99 I 75.20
i

94.95 75.20 19.75 I1 24.79 5,(]4 5.51
,

, .... ...... 8418 63.90 2088 8082 63.90 16.92 3.96 5.02
3 . 68.85 51.50 17.35 65.61 51. 50 14.11 3.24 4.05
4 ..... 54.81 39.70 15.11 52.02 39.70 12.32 2.79 2.99
5 . 41.40 30.10 11.30 39.42 30.10 9.32 l.98 2.40
6 .. 32.31 24.40 7.91 30.87 24.40 6.47 i l.44 1.99
7. 28.26 2180 6.46 27.18 2l.80 5.38 I l.08 1.94

Par 10 que respecta a! transporte de animales, las tarifas para las distintas catego­
rias tienen una misma ley de diferenciacion, y sus bases cstan relacicnadas por coe

uciences simples, 10 que permite construir facilmente el siguiente cuadro en el cual
las cuatro ultimas columnas acusan las ventajas que se obtienen para el transporte de
las cuatro categorfas de animales por el hecho de construirse Ia linea provectada.

AI Menoresftetee por cabera que [avorecen a/ puerto de Sun Antonio (animates en carro complete

Santiago.. 8.47

Rancagua. 12.75
San Fernando 11.45

R.82 5.93

(J.bO 4,t})
5.78 4.12
4.59 3.65
4.22 3.49

4.H7 058

0.67
2.97

2.43
2.06

1.88

1.75
0,2<)

Catg. B
0.2) C.-4

Ca!g. A
0.12 C.-4

ell/g, D. Animales mayores Catg. C

0.50 C.-4

Estaciones Via uctuci !�u nueva I Dijerencia
C.-I C-2 I C-3 C-4 C-S C-n C-7

---- -- - -----.- -- :.- .. ----·---1------ --- --.---� .. - -- ---- ----�-

7.13 1.34

Cuneo .

Talca ..

Linares ..

Osorno.. . . . . .

I

9.90
8.24

7.71
5.45

0.34 0.16
1.48 0.70

1.21 0.58
1.03 I 0.50
0.94 I 0.44

0.S7 . 0.42
0.15 0.07

recorridos entreCan relacion al transporte de pasajeros, solo consideramos los

Santiago ')' ambos puertos ya que no cxisten trenes directos entre estes ultimas es­

taciones y las localidades ubicadas HI sur de in capital
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N. Valor de los pasajes a Santiago

C.�I C,-2 C,-J C.-4 C-, C.-6 C-7 C_�
,_�_�- --- __

13,60 32.00 , 21,00 11.00 2.60
10.00 23,60 I 15.40 8.20 LBO
5.40 12,40 I 8.00 4.40 1.00

15.60 37,00 24,00 13,00 2,60
11.60 27,00 17.40 9,bO 2.00

Con "'a nu,"a ICategoria I I----- -���

_____ , r__ V_"_l_P_,_1__B_a_"_'_I_D_'_I,_,_m_'_'_,,__V_o_lP_,__ .>._ _!!__i!e,.enc. I C.-4-C.7

Vta.� actuates

----_----- ---_--,

Omnibus:
I 34,60 21.00
2 " 25 AD i 15.40
3 13.40 r 8.00

Expreso:
I 3%0 24,00
2 .. i 29.0.0 17.40

Por 10 que respecta a ,:[�quipajes y encomiendas- la situacion es la siguiente:

0, Mencres [letes par code 10 Kg. de equipaje que [avorecen: al puerto de San Antonio.

Esuxcicnes Viu actual Via nueva i Diferenda

Santiago 1.15 I, )9 0,16
Rancagua 1,37 0]5 0,62
San Fernando 1,2() 0,67 0;59
Curico 1.31 0,75 0.56
Talca .. 1,18 0,60 0,58
I .tnares.. 1,]2- 0,62- 0,50

Se debe observer que las cifras relatives a Santiago no provienen de la aplica­
cion de Ia tat-ifa normal, pues, rige Ia 1- E. N_ (I q que favorece [as transportes de equi­
paje entre Alameda y Llolleo-San Antonio-Cartagena, Y viceversa, con el precio
de $ O.()O por cada 10 Kg, en Ingar de $ [,71 que ccrresponde segun la tar ila normal.

Si se aplicara a los transportes de equipaje entreMapocho y Baron 0 I "uerto una tar-ita

especial sernejante, el precio. que segun tarifa nor11131 es de .% 2.65 por c/ I 0 ]<g .

bajaria a $ 1.35 Y la diferencia actual en favor de San Antonio sene 5610 de 0.45 por
cada 10 :([1;, en lugar de $ 1.75.

Anoto, edemas, que 13 empresa cobra el transporte a domicilio en San Antonio
CO'1 un prec.io inferior a! 70�0 del que cobra en Valparaiso.

EI transporte de encomiendas cuesta $ 0.65 por Kg. a cualquier distancia. S610
el adicional por transporte a domicilio favorece a San Antonio, En efecto desde que la

encomienda pesa 4 l-(g, dicho adicional esta recargado en Valparaiso en 30o/� con

respecto a San Antonio, y este recargo aumenta con el peso de la encornienda hasta

lIegar 01 maximo de I QfJS{, en bultos de 10 a 11 kgs. per los cuales se paga $ 0.70 en

San Antonio )-' $ 1.40 en Valparaiso.
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Los cuadros anteriores perrnitcn efectuar cualquiera investigac icn, conocidos

que sean los tonelajes de carza de cada categorfa pot transportar J' sus recorridos

Para los fines inmediatos del presente informe basta un calculo global, Un ana­

lists de las cstadfstfcas deaduana en los ultirnos afios permite establecer que los trans­

partes a y de SS!1 Antonio se distr-ibtryen entre las diversas categorfas de carga en

proporciones tales que es posib!e admir.ir que los resultados sedan los mismos si toda
la carga fuese de 4." categorfa en c. c

De aquf se deduce que Ia ventaja para 105 transportes a y de Santiago qucdaria
cifrada en S 3.10 par Ton. y que el menor Aete que cont.inuaria Iavoreciendo a San

Antonio estaria representado pOI' $ 18.10. Can relacion a los transpor-tes a y de Ran­

cagua, la ventaja de Ia construccton de Ia nueva linea quedar ia cifrada en $ 12.,i-;O y la

diferencia de (lete que ccnttnuarla lavoreciendo a San Antonio serfa de S 17.10, El
cuadro I< proporciona los datos analogos para otros recorr idos.

Si nos colocamos en una posicion, no poco optimista, segun 18 eual fa rnitad

de los transportes correspondieran a Santiago y el resro a Rancagua. la ventaja que
la construccfon de Ia nueva linea procuraria a Valparaiso quedaria represeritada por
la cifra media de $ 8 POl' 'ron. y la diferencia de fletes que subststu-la en favor de San

Antonio, quedaria representada por S 17.60 por tonelada de carga.
E! cuadro K proporciona las c ifras basicas para deducir las conclusiones con-es­

pondientes a cualquiera otra hiporesis ; perc es factl cornprobar que dentro de los JI­
mites de hipotesis razonables de distr-ibucicn de carga per categorias, en el futuro,
y de sus recorridos, las conclus.ones generales subsistn-ian aun cuando se modifica­
rian los valores absolutes de las ventajas de Ia construccicn de la nueva linea y de

la diferencia de rlcte subststente en favor de San Antonio.

QS1, por ejemp'io. para el caso extreme en que la totalidad de la carga fuera de
1." categoria �... efectuara el recon-ido a 0 de Rartcagua, la ventaja de construir la
nueva linea quedaria cifrada per S 24.80 por Ton. de carga y Ia diferencia de fletc

que subsistiria en favor de San Antonio seria de !Ii 29.20 por Ton.

IX. L,A NUEVA LiNEA xo ES CAPAZ DE REDUCIR SUFICIENTE},1ENTE EL PREC}O

DE LOS TRANSPORTiE"S

El examen de los cuadros C; aNy los sucintos comentar ios del numero anterior

nos llevan a formular las siguiente conclusion:
a) Las ventajas de Ia construccion de la nueva linea para el puerto de Valparaiso

no son suficientemente import.antes para atraer hacia este puerto el trafico marit.imo
que pueda efectuarse Iibremente por San Antonio. Esas ventajas no exceden de la
sexta parte del menor flete que aun subsisttrfa en favor de Barrancas para los trans­

partes a y de Santiago; y se mantiene alrededor de 70.010 del menor fiete que coo­

tinuaria Iavoreciendo a Barrancas con respecto a los transportes p rovenientes 0 con

destino a estaciones ubicadas al sur de la capital. (Cuadro 1<). De este mislno orden
de importancia son las ventajas que resuitan para e1 transP"orte de animales (cuadro :'\'1).
Menor significado ticnen 18s ventajas que fa nueva lfnea procura al serviciO de pa­

sajeros (cuadro NJ.
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b) Corno corolario de esta conclusion diremos que el nuevo ferrocarrii se justifl­
care cuando exista un tonelaje de transportes a y de \!alparaiso no susceptible de ser

atraido par el puerto de San Antonio y en cantidad suficiente para que el beneficio

ecortcmico total que se obtenga de aquella ccnstruccion sea capaz de equilibrar Ia
renta del capital que ella requiere

Este beneficio economicc total se compone del que obtiene el publico por menor

preclo del transporte y del que obtiene Ia Emoresa par mayor diferencia entre cl precio
y el coste del transporte por 18 nueva linea can respecto a la que Se produce en la linea

actual. Esta ventaja para Ia Empresa no llega a adquirir importancia sino para uri

gran volumen de trafico, y en todo caso es muy inferior al beneficlo que le prcpor­
ciona la linea de San Antonio can respecto a la actual de Valparaiso, y aun al que le

continuaria proporcionando con respecto a Ia nueva desde este ultimo puerto.
Esto se puede apreciar facilmente ten tendo en cuenta que el costo del transporte

es practicamente proporcional a Ia distancia recorrida, y que la tartfa es mas produc­
tiva por unidad de distancia mientras rrienor es el recorrtdo.

x. l�uTA POR MAIPl'

Hemos considerado en redo 10 anterior cl trazado Quilpue-Curacavf-La Espe­
ranza-Talagante. Si en lugar de esta ruta se adoptara la de Qotlpuc-Curacavi-l..a
Esperanza-Maipu, los resultados se modificarian favorablemente can relacion a

Santiago y desfavorablemente can relacion a estaciones de mas 81 sur, pero las con­

olusiones generales deducidas en el numerc anterior se mantienen sin variacion. Las
distancias reales y las de aplicacion de tarifas sedan, en este caso, las siguientes.

P. Cuadra comparalit'o de distancias en relacion con ta nita POt ,\1aipLt

Dissanc W� lealel �)ISlanua� de apltcacwn de tarlfal
Estaciol1es -� - �

I
� ��,

I
-�a-an-n�:��-a- �·�';;�:I �,ro;� �"''':; II. �"'"�� !�'"; lli;_��
5J3.n Feenando 285 1'94 9J 299 i 206 93

I J% 245 91 3� 2� �

.: :11 401 310 91 419 326 93

Linares... .. 451 360 9J 469 376 93

Curlee
Tales.

XI. INTEREs.....DOS EN COMPFNSAR A LA EMPRESA LNA REDUCCI(j:-.; DEL PRECIO DE

·LOS T'Rf\NSPORTES

El estudio precedente ha demostrado que [a construccion del ferrocarril POl'

Curacavi, si bien ofrece ventajas para los transportes publicos a )' de Valparaiso, ellas

no son suficiences para reducir los precios del transporte a los limites que la ciudad
necesita para su resurglmiento.
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Por otra parte, no parece posible obtener de la Empresa mavores rebajas de
Jletes en favor de Valparaiso que las acordadas en Ia T E N.« 46; salvo su apiicacion
a mayor nurrrero de artjculos que los favorecidos por clicha tarifa, 10 que no basta pa­
ra resolver el problema

Tampoco parece postble una igualacion de (Ietes por recargo de los de San /\n­

tonic y reduccton de los de Valparaiso
Lo unico aceptable serfa la rebaja de fletes a :y de Valparaiso sobre la base de

compensar a Ia Empresa los valores correspondientes
La f6rmula pracrtoa consistir-ia en constituir un -Fondo de compensacton» del

cual se tomar ia anualmente la SUl118 que, segun las estndist.icas del trasportc ferro­

viario correspondiera abonar a ia Empress per la reduce ion del flete en favor de de­
termtnadas mercaderfas

Es natural pretender que este fonda sea alimentado POl' quienes uencn in teres
en favorecer el resurguniento de Valparaiso.

En primer term ina, el Eiscc, como representante de [a fvacton, para [a cue! no

puede ser indiferente [a cuant.iosa perdtda de riqueza privada que es consecuencta

del decafrmento de Ia ciudad. Homos visto antes que la perdtda para el Erarto publico
(Fiscal y Municipal) per menor impuesto territorial causado poria desvaloriaacion
de Ja propiedad en la comuna de Valparaiso es del orden de los cuatro millones de

pesos al afio" A �t'a 11'erdida se agrega la disminucion de rentas par rrtenores activida­
des comerciales de la poblacion, las que dejan de obtenerse en la movilizacicn del

puerto, etc

En segundo lugar consideramos como interesada a la Empresa de los Ferroca­
n-iles del Estado ; perc no en cuanto signifique un desplazamicnto de ttansportcs de 1:-]

ruta de San Antonio a Ia de Valparaiso, sino en cuanto sicnifioue uri desarrollo de

transportes nuevas en esta ultima via.
Mtentras se trate de transportes que puedan efectuarse indiferentemente por

Valparaiso 0 par San Antonio, el interes de [a Empresa. comercialmente hablando.
reside en efectuarlos per [a segunda de estas rutas: pero tratandose de transportes no

susceptibles de elegir puerto, es declr que tengan Valparaiso por origen 0 dest.ino

obligado, convlcne a la Empresa estimularlos haste el maximo aprovecharniento
de sus Insralaciones.

Finalrnente consideramos al terrateniente por el efecto que tiene una reduccion
del precio del transporte en las condiciones generales de vida en la ciudad y por Ia

expectat'iva de recuperacion del valor de la propiedad territorial que se crea con las
nuevas act ividades desarrolladas 31 amparo de los mas bajos precios de transporte.
Su aporte al fondo de compensacfon r.iene, en ultimo rermtno, el significado de un

seguro destinado a evitar mayor decadencia del valor comercial de sus predtos. y
aun a provocar el restablecimiento de los valores del avaluo oficial.

Es Includable que el principal interesado es el tcrrateniente de la ciudae! de Val­

para ISO; pero COlTIO el auge de e...,te puerto repercute sobre todn el departamento del
mismo non1:bre, _no estara fuera de logica considerar a todos los propietarios de este

departamento conic p_osibles contribuyentes al fOIl do de compensacion. ,-\unquc
en m�nor escala, pod ria extend�rse est8 conclusion a los demas depart<Jmentos de
la provincia de i\coneagua.



/'n.ales del I nslilu/:o rle Jngenieros de L:" de

X! 1. Recunsos �ECESi}RIOS PARA CO�lPE'-JSAR LA. REDLCCl()l'''; DE LOS FLlc\1"1'...'i

Del cuadro C; podemos deducir que para colocar a Vajparaisc en iguales condi­
ciones que San Antonio en materia de' precics de transporte scrfa necesaria una rcduc­
cion de (Jete de :5 25 per "[on. C0l110 termino medic

S: imagtnamos que fucra conveniente actual' sobre unas -J.OO 000 Tns. entre

mercaderias de transporte actual y las que fuera necesario acarrear por causa del
desarrollo industrial en que antes nos hemos ocupado (N'." V), sc requeriria que el
Fondo de Compensacion fuese aliment.ado por unos diez milloncs de pesos al ano.

Nos atrevemos a sugerir como posible fa obtcncion de Ia mayor parte de esa su­

n1H, como sigue:
a) Con un aumento de uno POI' mil en Ia contribucion fiscal sobre bienes ratces

en el Departamento de Valparaiso y ia ent.rcga del Fisco a l Fondo de Compensa­
cior de otra cuota anual igual a Ia producida por este impuesto adicional. Si�ndo el

a::,a160 imponible de mil quinientos rnillones se obtcndrian tree millones de pesos par
este capitulo

b) Con dest.inar al Fondo de Compensaciones 1£1. suma de cinco mtllones de pesos

anuales, deducidos de ia parte del servicio de la deuda de los ferrocan-iles que la

Ernpresa no queda-a obligada a entregar a Ia Caja de Amort.izacion, segun el prcyecto
de ia ley complementar-ia del pago de la deuda externa

c) Con los intereses que produzcan los dineros acumulados en cl Fonda de Com­

pcnsacion.
Puesto que hi reduccion de flcte en favor de marerias primas para industrias,

a de productos de estes ultimas, s610 podra cstablecerse progresivamente, el Fondo de

Compensacion, alimentado desde el pr-imer ano, ira acumulando recursos que habria

que administrar comercialmente
Si If! creacicn de est.e Fondo de Compensaciones encontraru acogida en los Po­

deres P'irblicos, no ser-ia dificil idear la forma de Administracion mas conveniente para
los intereses de 1£1 ciudad.

XIII CONCLUS1()"N

De 10 cxpuesto en el cursu de este memorandum resujta:

a) Que no hay interes actual para Valparaiso en prccurar Ia inversion de nuevcs

capitales en establecer una nueva> linea ferrea ;

.

h) Que para favorecer el desarrollo de nuevas act.ividades capaces de detener el

decaimiento de Ia ciudad. es necesario, entre o�ras casas, producir [a reduceion del

precio de los transportes y que este resultados6lopuedeobtenerse.luediantc fa debtda

compensacion a [a Empresa de los Ferrocarr-iles.

Santiago, 20 de Diciembre de 1934.




