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Et>:
casi tcdos los paises se ha e;--n­

pefiado desde haec algunos aries,
una lucha 0 competencia entre

los servicios de transportc que
efectuan por un lado los Ferrocanilcs v

per el otro, el que hacen en caminos los
vehfculos motorizados (automoviies, au­

tobuses, csmior-es, etc.) .y en el airc los

aeroplar'os, zepelines, ctc, y en ge­

nerel, ernplcando una Frase que he leido
en uri intcresante trabajo pubicado en

la revista <Rieles Argentines>. y de la

cual he tornado muchos de estos datos,
se ha entablado una competencia entre

cl riel y los vehiculos con l'ibertad dircc­
clonal.

No hay duda que la competencia,
entre servicios destinados a un misrno

objetivo es beneftciosa, no s610 para los

que aprovechan los servicjos (usuaries)
sino tambien para las empresas que 10

efectuan, pues csttmuladas por Ia compc­

tencia se mejoran los medics de que sc

valen, se roman mas en cuent.a las necc­

sidades 0 exigencies de los usuaries y por

firr, cuidando en general la organizacion
misma se llega a reducir los ccstos de

produce ion )( per 10 tanto el precic de

venta de los servicios, pcro todo a condi­

cion de que la forma en que ee efectua la

compctencia. Sea equitativa
Con motive de la Comisicn que cl

Institute de lngenieros de Chile tuvo a

bien confiarme, me fur: dado, tanto en

Montevideo como en Buenos Aires, es­

tar en contacto con distinguidos Inge­
nieros ferroviarios y del scrvicio de carni­

nos, e imponerme no $610 de parte de la
abundante literarura que hay sabre el

particular, sino tambien ccrccer las con­

diciones en que se ha cmpefiado est a lu­

cha 0 competencia, que tiene a las Em­

presas ferrcviarias de In Republica Ar­

gentina en condiciones econon-Icas pre­

caries.

En realidad, estirno que n i siquiera de­
be emplearse en la resolucion de estos pro:"
blemas de transporte, las palabras lu­

cha 0 competencia, pues el termino que
debe actuar y alrededor del cual se debe
tratar de resolver estos problemas, es el
de «coordinacion».

Sin embargo, 110 '.loy a considerar esta

cuestion bajo el punto de vista de la
ccordinacion de los t.ransportes, mate­

ria amplia y bastante complej a y que pa­

ra tratarlu habra otras personas mas ca­

pacitadas que yo; por el memento s610

quiero reierirme a cuestiones mas sen­

cillas y deseo:
1,0 Harer ver Ia necesidad de regla­

mental' el transporte autcmotor por C8-

minos cuando es destinado a servicio

de terceros, J' rcniendo en cuenta que el

transportc en automotor se desarrolla
haciendo uso de caminos que son bienes
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nacionales de usc publico. Cabe tratarlc
entonces como uri servicio pu blico.

2.° Que se de prefereute ejecucion en

el plan de camincs que actualmente estu­

d"ia el Peeler Leg.slatrvo, a los caminos

que concurran 0 coopcren al trafico fe­

rroviario, dejando para despues aquellos
que signifiquenuna cornpetencia para el

riel: ya sea pur rener un recorr.do paralelo
o atendcr zonas ya servtdas por el ferro­

carril.
3,° Enumerar algunas de las forrnas

como en Uruguay y Argentina los Ferro­

carriles contrarrestan la competcncia del
vehfculo con libert.ad direccional, .micn­
tras los Cobiernos diet.an las medldas
de coordinacion.

1\ proposito de las ideas. expuestas en

el primer punto, cveo interesante trans­

cri btl' algunos parr'afos tornados de un

folleto que lui dist inguido amigo, Inge­
otero don Nicanor Alurralde, (pertene­
ciente al scrvtcio de Vtalidad de la Repu­
blica Argent.ina) La tenido 1a gentileza

otros sistemas 'j; que, para llegar a

tal fin debe Iavorecerse el estable­
cimiento y desarrollo de una polit.t­
ca de coordinacion rendienre a la

implantac.ion de rutas combinadas

directas, de tarifas tinicas. entre re­

mitente y consignatario y facilida­
des para el intercanlb�o de pasajeros
Y mercac'erias en los _puntas de

union de los diferentes sistemas>:

En Argentina la mayor parte de los
ferrocan'iles 'son de propiedad de part.i­
culares (sobrc un total cle 39,830 Kms.
son partaculares 30,821 0 sea el 77,5'1(,)
y estas Ernpresas Ierroviarias reclaman
con insistencia y con razon, que sc Ies

ponga en igualdad de condiciones can

los servicios de automotores que uson

los caminos, PUt'S mientras aquellas
se encuentran .sujetas a una minuciosa

reglamcntacicn, sus competidorcs, los

vehiculos con libertad direccional, no

t.iencn practicamente ninguna, salvo la

de obscquiarme. relacicnada con las disposiciones poli-
«1\ In "vista de los d.Ierentes sistemas cialcs referentcs al traf'co.

« de transportc que existen y que son

« los fcrroviarios, caminos, por rfos Y'
« vias canallzadas, por mar y aercos ;
e; que se han establecico para cf scrvicio
« de! publico, cs 16gico pensar que cuando
« se .habla de coordinaciori. el principal
« objet.o que debe buscarse es el del bien
« jn'liJlico, es decir, en este caso, ofecerle
« un sistema complete de transporte qi:e
« le de el nl�rxin,o de beneficio COn el
« maxirno de eccr:omia,».

«"fodos los sistenlas de transpor­
te deben ser eSLudiados y tratados
con�o pertenecientes a un {inico sis­

tema., propendierdose a que dentro
de eI, cada uno de los sistemas intc­

grantes haga aquellos trar'sportes

que este en condiciones de efectuar

en mejores condiciones de eCODO­

mia, rapidez y comodidacl que los

En Chile secede igunl cosa en 10 que
se relacior.a con el transportc par carre­

teras. Esttmo que debcmos abordar de

inmediato est a materia, antes que inte­

rescs creados la dificulten y posterguen
En nuestro pais, al reves que en la

Argentina, la mayor parte de nuestros

ferrocarriles son del Estado, no s610
atcndido a su k ilometruje, sino a su im­

portancia, por 10 tanto es el Est-ado prin­
,cipainlente quien esta intercsado en evi-

tar esta competercia que cs perjucIicial
para los cOIT1retidores, ,sin que la econo­

mia general del pals satga beneficiada.
Tratare de considerar separadamente

cada uno de estos puntas: EI prirnero se

re[lere a la necesidad ce rcglamentar el

traJico de vchlculos de libertad direc�

ciona!, destinados al servicio de terceros.

''Codos SabClTIOS que el servicio ferro­
via rio esta sujeto en nuestro pais a las
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disposiciones de la Ley General de Fe­
rrocarriles (Ley N.D 342, de 13 .de mayo
de 1925) que legisla acerce de ia conce­

sian para establecer las vias ferreas, 8U

capital, servidumbres y gravamenes, a

que esta sujeta, reglamenta la forma­
cion de los trenes, cumplimiento de iti­

nerarios los que del-en ser aprobados
por la lnspeccion de Fcrrocarrilcs y que

no pueden ser variados sino en un avi­

so previa de a 10 menos 8 dfas'.
Obligacion de transpcrt.ar las mercade­

rias, equipajes y demes que se Ies encar­

gue, no pudiendo cobrar por sus servi­

cios otros precios que los que resulten
de las tarifas que .deben ser aprobadas
par el Cobierno, fijando ademas el li­
mite de uti! idad que puede tener la Em­

presa, y en caso que dos ferrocarnles

pudicran servir cl mismo trafico, estan
obligados a cobrar ambas Empresas los

mlsrnos fietes. etc.

El servicio de transportc por vehiculos
con libertad direccional, como todos sa­

bemos no estn sometido a otra reglamen­
tacicn que las generales de policia.

En csta Ialta de rcglamentacion es­

triba una de las ventajas aparentes del

vehiculo motorizado sobre el ferrocarril.
Este ultimo esta obligado a transportar
18. carga que se le encorniende en sus es­

taciones y debe cobrar rletes de acuerdo
can una tarifa aprobada por el Cobierno.
Al forrnular esta tarffa sc tuvo en vista,
no tanto el coste erective de transporte,
sino el valor de la carga par transportar
y las convenie!1cias generales del pals,
cstablcciendo tafifas b9jas pafa muchos
artfculos de COnSun10 considerados como

de primera necesidad, 0 bien parH los

que par ser consideraclos como Dlaterias

primas� son necesari.os para .el desarrollo
de las industrias

El camic)n" en cambio, elige su carga

y solo transporta aquclla que Ie conviene,
es decir,.la que segLln clasificacion de los
ferrocarriles pertenece a las catcgorlas

superiores y que deben pager mayor
tarifa.

De manera que con esta anomalia sc

destruye po- su base la tartficacion a

que se ha sometido al trafico ferroviario
y no habria otra disyunt.iva que, 0 se

reglamenta el transporte par caminos,
o se modi fiean las bases de tarificacion
de las Empresas ferrovianas,

Basta solo enunciar est.a ultima pro­

posicion para darse cuenta de los trans­

tornos que a la industria y en general
a la economianacional , traeria uri camb'o
de polftica en Ia ftjacion Je tarifas fe­

rroviarias.

De menor importancia es la falta de
itineraries y regularidad de los servicios

de autobuses y camioncs que tambien es

necesario reglamcncar. ya que .s610 en

contadas ciudedes algunos de los vehfcu­
los 0 grupos de vehiculos dcst.nados al

transpcrte de pasajcros. en comun, cstan
mas 0 monos sujetos a itineraries, mien­

tras otros inician 5U recorrido s610 cnando
a juicio del chafer se ha reunido el nu­
mere suficiente de pasajeros para hacer
1l!1. viaje remunerador.

No creo que sea necesario extenderse
mas ni citar casos concretes para hacer
ver la necesidad mmediata que hay de
dictar alguna reglamentacion a �ste
trafico.

El segundo puntc a que me quiero
referir , es que sc de preferentc ejecucion
en e1 pJ an de caminos que actualmente
se estudla, a aquellos que concurran 0

ccoperen ;1 trance ferroviario, dej ando

para despues aquellos que signifiquen
una competencia para el rlet. ya sea por

'

tener un recorrido paralelo 0 por servir

zonas ya at�ndidas en condiciones sat.is­

factorias por e� ferrocarril.
Como sabemos, ha sido arrobado por

la Carnara de f)iputados un proyecto de

I.ey que autoriza al Fresidente de 1a

IZepublica para invertir, ademas de· los

fondos que se consultan anualn:Jente en
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Ia Ley de presupuesto (en 1936 se coo­

sultan 52 millones de pesos), hasta 1a
suma de S 165 .ao.o . .0.09 en el mejora­
miento y construccion de caminos, puen­
tes y Vias ftuviales. de los que 35 mi­

Hones se invert.iran en 1937, 43 en 1938,
32 en 1939 y 25 en 1940.

Estimo que no habra nadie que 00-

nozca un jJo�o nuestro pals, que no con­

sidere indispensable y, de urgente nece­

sidad, dedicar recursos en canticiad apre­
ciable a la construccion y mejoramiento
de nuestra red de caminos.jpues sabemos
demasiado bien que salvo en un pequefio
kilometraje que permite trafico perma­

nente, los demas s610 admiten trafico de

temporada.
Segue datos estadisticos nuestra red

de caminos consta de unos 42;00-0 ki­
Iometros que pueden dividirse en:

Ktns.

Caminos de tierra natural.
Caminos con calzada de arena

y arc illa
Car-uncs con calaada de grave .

Caminos can calzada de maca­

dam
Carninos con calzada de concre­

to armada.
Caminos con calzada de varies

tipos � ......

31,800

2,226
0,006

ser vias paralelas 0 por servir el mismo

trafico.
Debe tenerse presence que, si por una

mala politica caminera, los Ferrocarrrles

del. Estado vieran disminuidas en forma

apreciable sus enu'adas a causa princi­
palmcnte de una competencia desleal
del trafico automotor. el Pisco se veria

. obligado, CaITO sucedio anteriormente,
a ir en su ayuda economica, ya que en

general el desarrollo del pals esta inti­
mamentc ligado a! trefico ferroviario.

Esta insinuacion, igual que la referen­
tc a la necesidad de una reglamentacion
del trafico por caminos, basta enunciar­
!a para comprender que logicamente no

podria hal-er inconveniente para ser

tomada en cuenta. Por 10 dcmas, for­
mando parte del personal- que presta
sus servicios en la Dtreccicn de Obras
Publicas, no debo ni quiero hacer crf­

ticas al plan que este organisrno ha ela­
borado 'y solamente declaro que, a mj

juicio, es susceptible de mejorarlo en el

scntido que deja indicado
3. (I Enumeracion de algunas de las

iniciativas desarrolladas POI' el riel para
contrarrestar 13 competencia del trans­

l,383 porte en autorr'otores per came-os.

En los paises en los cuales aun no se

271 ha dictado unarcgiamerrtacion que ccor­

cline los transportes, los Ferrocarrries han
187 tenido que tamar diversas medidas

.. que

Total

---- ie aseguren cl traf.co. .Alguna de estas

41,785 son favorables al in teres general, pcro
otras no 5610 perjudican a las Empresas

Prccisamente esa gran cantidad de
vias camineras que espcrun su recons­

truccion 0 mejoramiento, son las que

exigcn que al formarse el plan de caminos

que se desea llevar a cabo; se de prefe­
rencia a aquelias regiones que no dispo­
nen de otros medias de transporte, pOS­
tergando aquel1as que, par estar servi­

das ya per ferrocarril, puedan significar
una competencia para el riel, ya'sea por

ferroviarias, sino que van en contra de Ia

economia E::eneraL
Entre las primeras se cuenta, per

ejemplo,. el mcjoramiento del equipo
mediante el empleo de vehiculos que

perrnitan en ciertas ccnd.ciones un trans­

porte mas econom.co, una freeuencia

mayor y que pueclan desarrollar mayor
velocidad media, etc., y entre las segun­
das las que signiflcan rebajas de tarifas
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a que se vean obligados a adoptar los

empresarios can el objcto de atraer a

conserver trafico, sabre todo si estas

rebajas llegan a establecer tanfas infe­
riores a los costas de transporte.

Para el desarrollo de estas ideas enu­

meraremcs las vcntajas que tiene el tra­
fico automotor -sobre el riel y las que
tienc esre sabre aquel. que es 10 que hu­
ce que el publico tengu preferencia per
uno u otro de estos servicios. E1 trans­

porte automotor tiene actualmente sobre
cl ferrocarr'il las· siguientes vcntajas ;

1." Flexibilidad de rut.a.

2.0 Mayor trecuencia
3.° Libertacl para elegtr su carga.
4�o Falta de reglamentacion.
En cambia cl Ferrccarril ticnc entre

otras ventaj as:

1.° Mayor seguridad.
2.° Mayor capacidad de transporte, Y

salvo ciertas condiciones especiaies, me­

nor costo de traneporte, sabre rode a lar­

gas distancias. En las distancias cortas

el limite eccnomico de los costos que SOn

favcrables varia segun las caracterisrt­
cas de zona y trafico. En las distancias
cort.as 1a competencia se agudiza y los

Jerrocarrfles se Yen obligados a hacer
trafico aunque sea a perdioa. par raze­
nes legales (obligacion de trar.sportar )
y de orden tecnico (aprovechamiento de

equi_po� instalaciones, personal, etc).
Pasare en revista IDS diferentes me­

dies que las Empresas ferroviarias han

empleado para no quedar en condicio­
nes de inferioridad en ninguno de sus

planes.
Respecto al pr_in1er punta: Flexibili­

dad de ruta, podemos indicaI', que mien­
tras el trafico ferroviario debe encau­

zarse par pUi"!tos de Concent_racion, las

estaciones, 131 a1.ltolTIotor haee el tranS­

porte que Se llarha de 'puerta a puerta')
o de �puerta a puerto\>. 10 que evita el

183

gasto del transporte complcrr-entario
desde a a las estaciones.

La conveniencia del transporte por

automctor se mantendra mientras los

inconvenientes del transporte comple­
mentario no sean compensados con las

veritajas que signitica el transporte fe­

rrcviario (menores tarifas, segurtdad de

transporte, etc.).
Actualmcnte las Empresas ferroviar'ias

han oricntadc sus metcdos de transpor­

te, buscando la connivencia ferroviaria

propiamenteLal con el transpcrte com­

plementario a domicilio ... incluyendo am­

bos en una misma tarificacion,
En los primcros t.iempos, en otros

paises se hizo como 10 ticne estabiecido
nuestra Empress de. Ferrocart-iles en las
ciudades mas importantes del pals; el

transporte de puerta a puerta es realiza­

do, contratando el transporte complemen­
tario con acarreadores particulares que

conducen las encomiendas y cargas pre­

fertdas desde las estaciones a domicilio
y viceversa.

Este servicio sc desarrollo rapida­
mente en Europa. En Alemania, por

ejemplo, el incremento de este transpot­
te complementario fue tan importante
que los l-errocarriles del Estado aleman
invirtieron en el af.o 1934, 17.50D,OHD R.

I\.1., valor de 1,140 vehiculos de 5,3 y

1 Ys toneladas y para 1935 se forme un

plan de adquisicion de 900 vehlculos de

3:l 5 toneladas con un valor de 125.QGD,OOO
R...\.'1. y 550 camiones de 5 toneladas
COn acoplados de 3 tor-eladas por uri va­

lot de des millones de R. )\;1.
Acemas, ccn el objeto de aprovechar

combustibles nacionales, sc en1plearon can

buen n-'___sultado cam;Q\�es ql..'_e trabajan
con ga..., de madera y �tr'(Js a varor.

Pero esta soluci6n no se consider6 su­

ficiente y se ha implantado el transpor­
te por «Contai,_l1ers», que, cargados cli­

. rectamente por e1 destinalario en su do-
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micilio, son transport.ados en camiones

hasta la estacion ferroviaria donde son

colocados directamente sobrc la plata­
forma del vagon que los ha de transpor­
tar a la estacion de destine, donde otros

camicncs 10 conduciran nuevamente has­

ta e! domicrlio del consignatar'io.
j\ fines d_s: 1934 los ferrocarriles .ale­

manes tenian en servicio I 1,000 «contai­

ners» de modelos pequefios, 1, 2 y 3

metros cubcos que son los mas solicita­
des y 250 grandes '(containers»,

Sin embargo, en csta materia sc ha
avanzado aun mas mediante el empleo
de disposit.ivos especiales Ilamados «2'0-

rras> ideadc por el sefior Culcrneyer,
Director de los Ferrccarrrles alemanes.

Ya no son secciones 0 cajones los que
ee transport.an, sino los vagones mismos,
10 que significa una- gran cconomta. Ile­

gandose cl caso de suprijnir tamales in­

dustriales, pues can estes nuevas dispo­
sitivcs el. vagon fcrroviario es cargado
en la seccicn de Ia fabric a deride se efec­
tua Ia producicion evitando el transportc
en det.alle dentro de la misma fabr ica

(Se acompafian algunas ilustracibnes ob­
tentclas de 1a rcvista «Ricles Argentines>,
que trnc una informacion sobre esta ma­

teria).

[recuencia.r-esv rr-uchos ferro­
cenfles. tanto curcpeos Co!YlO america­

nos, se ha ido en el traficc de pasajercs
Y encomicndas, aprovechandcse del ace­
ianto de Ia tecnica en materia de construe­

clones ferroviarias, al empleo de vagones

y caches motorcs" en gran parte de alu­
rninio para alivianarl05 sin disrr:inuir su

soli.dez, con motores poderosos y suaves,

de potente aceleraci6n, con frenos que

aseguren In detenci6n casi instantanea;
con lineas rTIodernas y aerodinamicas y de

arrlplia ilurninaci6n y ventilaci6n que

permiten par 10 tanto velucidades ma­

yores y que por ser su valor mas redu-

cido que cl de las grandee locomotoras
es posible, sin un desembolso extraor­

dinario, tcner varias unidades disponi­
bles y POi 10 tanto tener una frccuenta­

ci{)n mayor.
SIn center los trcncs rapidos de Ale­

mania llamado el <Hamburgues \701an­
te- que permitc ir de Hamburgc a

Berlin (286 Km.) a una velocidad me­

dia de 160 Km., Ilegandose en algunos
puntas del reccrnco a 192 kilometres

POI' bora, 0 cl «Colonia Volante: que
permite ir de Berlin a Colonia (5BO Km)
e� 5 he-as �v media, 0 sea c?n una velo­
cidad comercial de 10'5 ktlometros por

hera, 0 los automotores sobre ncuma­
ticos empleadcs en Francia y Ilamados
Michelines de los que a fines de i 93 5

habra en servicio 6 unicades de 54 asien­

tos y 24 de 36 asientcs, debo referirme
a los caches motores Ilamaccs «Aguila
Blanca> que se han ensayado con mucho
ccdto en Uruguay)' que hacen el servicio

entre la darsena fluvial del puerto de
Jv'ontevidco a las distintas playas del

Este, hace un recorrido de 165 kilometres

en 2 h. 34' velocidad comercial 64 ki':'

lometros, el mismo recorridc 10 haec un

tren pullman en 3 h. 13', ofreciendo asi
al turismo positivas ventajas para SLl

rraslado rapido y comedo.
Las caructerfsttcas de estos ccches son:

Trocha. 1.435 rats.

Largo total, 20i30 rnts.

Ancl.o interior 2,64 mts

Diametro de las ruedas mc'toras 0;72
metros.

Capacidad de los ccc::hes de 1." clasc,
60 pasajeros.

(�apacidad de los eoches mixtcs, 24 pa­

sajeros en la 1 y 49 en la 2_"'.

Peso total del coche, iO,480 kgs.
Peso del eje fras pesado, 6,980 kgs.

La carrcceria es de accro soldada eJec-
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tricamente, teruendo la gran ventaja
sabre las carrocerfas remachadas de 8U

reduccion de peso hasta un 2C1�). Ace­

mas, por tener las paredes mas lisas,
ofrece menos resistencia al airc.

La plataforma de entrada se encuen­

tra srtuada en cl centro del cache can

accesos a ambos lades.
El compartimiento de 1."' clasc esta

situadc adclante de Ia plataforma de

entrada y t.iene su gabinete higtenico
y un pequefio departamento para bufet.

Los asientos son sillones individuales ITiUY

confortables y tapiaados en cuero.

El departamento de 2.'" clase tiene

tarnbien su toilette independiente.
Ambos compartimientos estan equi­

pados COn ventilacion e iluminacion en

muy buenas condiciones.
Para.evitar las vibraciones que pueda

transmitir e. motor I' estan, esre 'J 13 caj a

de engranajes. soportadcs COn goma en

tres puntas debajo del piso y.en el cen­

tro del cache. Ademas, esta disposicion
permite en caso de algun .deaperfecto en

el motor que haga necesario una revi­

sion que pueda absorber mas tiempo que

aquel que esta el carro sin scrvicio, q�i­
tar can facilidad el motor y reemplazarlo
por otro que hay de repuesto. De esta

manera el cache mismo no necesita estar

detenido par reparaciones del motor,

que es generalmente el organo que nece­

sita revision mas frecuentc.
EI cache puedc desarrollar velcclda­

des de lOP kilometres par hera en hori­

zontal Y 70 en rampas de 12%,.
Segun datos que nos fueron suminis­

trades per los colegas uruguayos, los
caches motores actualmente en servi­

cia Bri1 i\ilodelo «60.:» tiene el siguiente
consumo como promedio del servicio:

?<afta, 0; 520 litros par kilometro.

Aceite transrnision, O,257litros par 100
kilometres.

Crase. 0,102 kgs. par 100 kilometres..

Estopa. 0,0'15 legs. por 100 kilometres.

S! aplicamos a estes articulos los pre­
cios de nuestra plaza, tendremos que e1

gasto per kil6metro es de S 0;.79, En este

gusto casi el total (�; 0,728) pertenece
a ia bencina, por cuyo motivo se trata de

emplear motores Dressel que consume

combustible de mas bajo precio.
En cuanto al valor del coche, es de

S 45,00:D uruguayos, 0 sea unos $ 600,00,0
nuestros. Tomando en cucnta que este

cache se amort ice can recorrklo de

400,OXi{i kilometres e incluyendo en el

costo del cache UDOS 2,OoJo, uruguayos

para reparaciones, tencrernos que en

pesos chilenos la amortizacicn es de

$ 0,,766 y iDS gastos rotalcs incluso su­

perintendcncia, conductores, Iimpieza, re­

paracicnes, etc.. alcanza a 0,606, De 111a­

nera que ei costo del vehfculo motor por

kilometro -es, reduciendo a nuestra mo­

neda, de $ 2.17. Sl tomamos Una ocupa­

cion media de 40 pasajeros, el costo par

pasajero-kilorcecro seria de 0;054 pesos,

El coste medic par pasajero-kilometro
en la Red SUr fue alrededor de 11 centavos.

Mediante estos caches automotores,
mov Ides a bene ina, ha side posible re­

bajar considerablemen;e el valor de los

pasajes, aumentar la velocidad y tener

mayor frecuencia que los trenes a vapor,

En vista de los resultados tan favora­
bles. obtenidos con estes coches, actual­
mente se estan solicitando propuestas
publicae para la provision de 10 caches
sencillos COn capacidad para 82 pasaje­
res y 5 automoton�s articulados can ca­

pacidad para '14-0� cquipados can motores

Diesscl:
A l1uc._<;tro paso paf Buenos 1\ ires pu-

i\ceite de carter, O,Sg5 litras pOI' 100 dimas visitar cl prinlcr cache motor

kil6nletros. de una partida de 24 que han adquirido
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los Ferrocarrilcs dclEstado para estable­
cer en sus lineae estes modernos servi­

cios de transportee.
Esta adquisicion se hizo previo 11a­

mado a lioitacion a la que concurrieron

dos firmas inglcsas, Una alemana, Una

franccsa, una austr iaca, Una sueca, una

norteamericana, una polaca, una italia­
na, una i'nmgara. una belga, una holan­

desa, y una suiza, total trece propuestas
represcntar.do a doce naciones.

La propuesta se Ie adjudico a la fabri­

ca Canz de Budapest. Las condiciones

generales son:

Lan;o de los coches, 23,80 metros.

Ancho los de trocha 1 metro, 2,70 mts.

Ancho los de troche 1,68 metro, 3,10
metros

El tipo dest.jnado a scrvicios de Iarga
distancia 10 constituyen dos coches, ca­

cia uno de los cuales posee SL! propio mo­

tor �y que Van acoplados en Iormu per­

manente constituyendc un solo equipo.
El primero est a destinado a pasajeros
y contiene dos departamentos de lujo can

dos asientos cada uno que pueden trans­

formarse en una cama, ademas 24 asien­

tos tipo Pullman fijo Y otro comparti­
miento COn capacidad para 46 pasajercs.
el otro cache tienc compart.imiento de
corrco y equipaje y un espacio destinado
a cocina. ESLoS caches estan destinados
al servicio de Cordoba a San Juan
(50.0 Kmts.) y San Juan.a Catamarca y
la Rioja (60D Kmes ). dtgamcs Sant iagc­
Renatco y Santtagn-Temuco.

El otro tipo .que llaman de -distancia
media'> ticne capacidad para 70 pasaje­
ros, un cOlnpartimic!lto para equipajes
y haran recorridos C6rdoba-Cruz del

Eje, Tucumim-Rio Hondo (10,0 a 130

I<mts.)
Otro de lostipos es destinado a tra­

fico de corta distancia con capacidad

para' xl pasajcros y un solo espacio para

equipujes.
Los caches son del tipo rigido con un

boguie motor y otro normal, todos los
coches pueden acoplarse de a cos. a cu­

yo elccto los Irentes traseros tier-en un

panel desmet able, el que puede ser SLlS­

tituido con facilidad por fuelles y puen­
tes que forman el pasaje de un coche
a otro

La velocidad que deaarrollan estos Co­

ches es de 110 kilometres por hera, perc
la han ltmitado a 95, teniendo los caches

dispositi'vos de regulacicn previsto para

que sea regulado POI' el personal superior.
£1 peso de los caches de trccha an­

gosta (1 mt)., que son los que se han

descrito, es de 35 toneladas.
Los gastos directos de los caches com­

parades con cl de los. trenes a vapor Ips
considerun en Argentina en la rclac.on
de J a }, por 10 cual hay Ia posibilidad
de reducir las rarffas de pasajercs y ofre­

cerles rnayores comodidades mediante

mayor velocidad y frecuencia de los tre­

nes.

En cl Ferrocarril Sur Argentino Se

emplea desde hace va algunos afios Con

muy buen resultado, para el arrastre

de los trenes, locomotoras Diessel-Elec­

tricas cquipadas Con dos motores Dies­

sel-Sulzer de 600 H P. cada una.

Pido excusas si he entrado en tantos

detalles que segurarnente son conocidos
de muchos de mis oyentes, pero que yo
no conccia y creo que esta es a soluci6n

para nlantencr el servicio de pasajeros
en condiciones de cOIT'.odidad yeficiencia.

Por 10 denlas, debo haccr prescnte;
que ya el senor Director de los Ferroca­

rriles del Estado, desde haee tiempo, se

viene preocupando de estas cuestiones

y mi colega el Ingeniero Benavides, con



Colocando un <container» sobre un carnien desde un earro plano de Ierrocarril,



Tipos de coches-motnr recientemerrte iucorporados al servicio de los Ferrocarriles
del Estado de la Republica O. del Urugua.y.



COCHES TlPO "�'.

PARA SE��ICIOS A lA�GA DI,T ... NCI.... HOCHA 1.00 "'.

70 Pd�aJ!''''O�

Cache automotor adquir-ido iil'timamente por las Ferrocarriles del Estada Argenti'nos.



",Zorru'" de 16 ruedas, para e] hans­
porte de vagones Ierroviarios por
calles y carreteras, ide.. d a por el Di­
rector Culemeyer de los ferrocarri-

les alemaues.

"Zona» y dispositive para el trasjedode vaqones
ferroviarios a la misma, que ccustituyen los ele­
mentos del trnnsporte ferrovieric por calles y ca-

r reteras de los ferrocarriles alemenes.

Descargando un narro ferroviario en plena calle
a 18 puerta del comerciante gracias al dispositive
de Culemcy-r. Descerge de azucar para una firma

comercial.

"Zorr.a» para el transporte de vagones ferroviarios, for mandc un solo vehiculo ccn e] tractor.
Dispositive mejoflldo. que gracias a la poea altura permitI.' subir al vegecsobre el vehiculo me­

diante campa y sin necesjdad de iustalacicc especial en punta de rieles.
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quten Iuimos a 1a Convencion de Monte­

video, estudio de preferencia todo 10

relacionado can estos servicios, craven­
do documentacion completa sol-re este

particular, parte de las cuales he adelan­
tado

Debo advertir ademas, que .reciente­

mente Ia Emprcsa de los Ferrocarriles del
Estado ccntraro y se estan ejecutando
en los talleres de la Edwards y Comp»­
fila de EE. LTU. tres automotores para

trocha de l metro destinados al scrvicio
de Calera al Norte, can capacidad para
34 pasajeros y se cspcra poner estos ca­

ches en octubre proximo en servicio, )-'

que elcccorrtdo Calera-Serena, 4g7 Kmts.
sc pueda hacer en 9 Y media horas ; actual­
mente el expreso haec 131 recon'ido en

14 h 47' y los otros algo como 19

hot-as.
Dos de .estos coches seran cquipados

Con motor a gasoline de 130 1 IP. cada

Uno, el tercero 10 estara con motor Dies­

sel, lc que permit.ira a la Empresa esta­

blecer comparacicnes propias sobrc am­

bos sistemas.

Estan calculados para desarrollar 6()

kilometres par hora en las partes en adhc­
rencia y 35 en la cremallera.

Libertud para eleg ir fa carga.: En este

punta el t.ransportc por riel reclama de
falta de equidad. En efecto, el tr-afico
ferroviario este sujeto a un sistema de
tarifas cornpatible con las convenier.cias

generales c!el pals, y exige a la carg:a

que tiene 1nayor capacidad de fete Una

tariJa rnas alta, en beneflcio de la carga

que se estima debe sef conducido a ta­

rifa m3s reclucida� y que, ):or consi­

gUientc, esta clasioficada en categorfas
infcriores con tarifas menores.

l�n canlbio. los camionl:s transportan
aquella carga que soporta mayor Bete

y ofreeen tarifas inferiores a las ferro,.

viarias. tomando en cuenta las tarifas
accesortas en los terminales.

Debe tenerse presente que los ferroca­
rriles estan orgunizados para el trans­

porte de un trafico importante, y que, en

general, se rnantienen casi consrantes los

gastos si esrc aumenta 0 se disminuyc
en un 5 0 I.C,% de su carga normal pero
en cambia las cntradas se ven conside­
rablemente riisminuidas si, COIY!O cs e I

caso general, Ia can;a C;T?e toma el ca­

mion es la corrcspondiente a la que pa­

ga Iletes altos
Esta competencia puede contrarres­

tarse de des maneras: 0 se va a una re­

baja de tarifas y modificacion del sis­

ten,a de tarifas. 0 se rcglamcnra el tra­

fico por automotores.

Ya he expresado que UDa modifica­
Cion en las bases de tarificacion en vi­

gencia. teniendo solo en "v ista la compe­

tencia del transportc, treerfu trastornos

graves en iu industria y en general en Ia
economia nacional.

\/eamos ahora que beneficio obtiene
Ia comunidad con el transporte en carnian
a Fetes menores que los Ierrovlarios en

aquellos sectorcs que cscsn servidos por

ferrocarriles
Desde luego esta afcct.a a la carga co­

mo neumat.icos y forros, automcviles,
bencina, generos de seda, cncajes, etc.,

drogas )' especificos, gramofonos; pia­
nos, joyas y art.iculos de relojeria, pcrfu­
lY!.el:ia, arn:crfa, iampareria, eatres de
branee, etc.; 0 sea, 1a Carga que pOl' 10

general en la t3,rincaci6n sc agtupo de
tal D1arera, que e1 rendimLcnto supuCSto
de los {jetes cGrrespor:dientes pudiera
cl.:hrir parte ccl costo de transporte de
la carga de nlenor valor. .

EI cuadro sigujen�e irdica los actuales
2etcs fl:lTOviarios, entre Puerto y 1'\'la­
meda (199 I"(m.) y los f:etes en can1ion
de puerta a puerta entre e50S iugares.
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[LETES POR TONELADA

Categoria Flt:te en cle, En camlon

1.' 109,03 $ 103 (neumaticos
generos, etc.

2. ' 92,06
3." 74,14
4.�· 58,35 s 80 (cafieria, fie-
5.' 43,26 rro, etc.) .

6' 33

7.' 28,64

Que Ia economia general no se bsne­
Iicia con -e1 tr-ansporte por carnien a

menor precio que el flete ferroviario
para los mismos productos de altus tari­

Ias, se puede demostrar en muchos casas

por la inffuencin casi nula del recargo

correspondiente en el valor del producto
en el mercado.

Como ej emplos, veamos 10 que SUCe­

de al respecto con los productos como

gcneros, neumaticos, te y bene.ina en

tambores.

I'LETES plIERTA A PUERTA POR T01':S.

Fe. en etc. Carnien Diferencia
-_._---

Ceneros . $ 125.97 101 $ 2297

Neumaticos 125.97 103 12.97

I
I
I

Ie .. I 11507 103 12.07

La pieza de 30 kgs. se re­

carga en $ 0.(,9.

El neurnatico de 25 kgs.
se recarga en S 0.58
cada uno.

El kg. de te ee recarga en

1.2.

Elegida y conquistada Ia carga que le
conviene por 021 carnien, cualquiera que
sea Ia utilidad obtenida por los trans­

portadores, cl Ferrocarrtl tienc una per­
elida de menor entrada de un orden mu­

cho mayor; Y est.a disminuc.icn de en­

tradas es la que obliga a nuestra Empre­
sa a restringir scrvfcios que aunque 021

PMblico reclama, no puede atender, pues

efl;)s independienremente no se cosrean,

Y como de los rub-es que podian sacar­

se beneficios no sc obtiene; resulta que se

ve prccisada a restringir estes scrvtctos.
No se si a! exponer cstas ideas rccla­

mando para los Ierrocarriles uti trata­

miento de justicia y- equidad pueda mo­

lestar a 1a Direcckm de nuestra Empresa
ferroviaria, que calladamente han en­

frentado la cornpetencia que, a mi jutcio,
solo debido a falta de reglamentacion Ie

haec el transporte motorizado par ca­

minos.

/\S1) hemos Vista que Ia Empresa tra­

ta de fomentar ei trafico de turismo con

tantas facilidades que realmente incitan

a viajar; ha propiciado la construccion
de hoteles confortables en pun los de
atractivos especiales. con 10 cual no s610
fomcnta el trafico de pasajeros y de

carga Si;lO que cia Vida y prosperfdad
a zonas nuevas que antes no la tenian.

Mcjora continuamente sus instala­
clones y equjpo de tal manera, que los
caches que desde haec ya algunos afios

esta poniendo en servicic, cs 10 mejor
que la tecnica fcrroviaria produce y por

fin, como he dicho, ha encargado mo­

demos automotorcs para iniciar los ser­

vicios rapidos y confortables de que ya
me he ocupado.
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Finalmente y para no enumerar otras cion de e110s y esto se subsana con la re­

acttvulades felices de nuestra Empress, glar-ientacion a que me vengo refiricndo.
esta ha establecido el servicio de trans-

porte con reembolso, mecanisme que fa­
cilita grandemente cl intcrcambio co­

mercial. Su rapido incremento, demues­

tra la aceptacion de estes servicios.

E1 cuadro siguiente da los valores por
afio de las mercaderias despachadas des-
de que se inicic el servicio.

Afio 1929 \lalor de la
mercaderia . .$ 895,06533

Afio 19)0 \ialor de 1a
1 '

2.139,912.70mercacena ..

Ann 1931 \lalor de la
mercaderfa . 3.488,798.20

-

Afic 1932 V'alor de 1a
rnercaderia . 17.719,096.41

Ana 193) \lalor de 1a
1 '

74.251,618.29lTIerCaC,ena ..

Afio 1934 \laIor de 1a
mercaderfa . 96.965,75039

Desgraoiadarnente, ha tenido la Em­

presa que entrar, obligada por. Ia corn­

petencia, a la rebaja de tarifas, Y como

sc habran podido dar cuenta por los
avisos correspondicntes, se han rebajado
los pasajcs entre Santiago y \lalparaiso
Y v'ccvcrsa. Este hecho ha traido a su

....'cz una .rcbaja en los valores que ccbran
los vehiculos de transporte colect.ivo
Que hacen este traf'cc. Puede sucedcr

que Ia Empresa quiebre aun mas sus t.a­

rtfas y los .camiones las vuelvan a bajar
a su vez, hast.a llcgar a establecer tari­

fas de transporte menores que los cosros

de ese trabajo, con 10 cual s610 se habra
cortseguido la ruir�a de algunos en1pre­
sarios de t:ransporte y tamhlen habremos
destruldo riqueza.

No es que tengamos dec'11.asiados vehfcu­
los motorizados que hagan el trafico por

an1inos. I�o que hayes mala distribu-

Falta de reglan!entGcion..-Ya he indi­
cado los perjuicics que la Ialta de regla­
mentacicn hace no 5610 a las Emp-esas
fcrroviarias, sine a las mismas entidades

que hacen el transporte por camino, ya

que sf se dedican a efcctunr el transporte
en un determinado recorrido un numcro

mayor de vehfculos que el necesario para

atender las necesidades, algunos queda­
ran sin conseguir carg a, 0 ter.dran que
entrar en competencia bsjando el valor
de los ftctes hasta punto que signifique
la ruina de los acarrcadores.

El hecho que esta reglamentacion se

encuentre en vigencin 0 se trate de in:­

platar en casi todos los pafses, exime

de la necesidad de demostrar su conve­

niencia y voy a pasar en rev lsta algunas
legislaciones.

Jnglaterra.-Se promulgo el 17 de

novicmbre de 1933 «La Ley Inglesa del
Trafico Ferroviario y Cam.nero».

La ley establece. que ninguna persona

usara un vehiculo de cnrga sobre los

earnings con el proposito de transporte
de mercadcrias ya sea: a) Alquilandolo,
mediante retribucion 0 b) Para 0 en

conexion can cualquier comercio 0 ne­

gocio del mismo, Sin tener previamente un

permiso el cual deberf cstar conccdido
dentro de las limitacicnes de la ley.

i'\Zetnania.- -Trefico de pasajeros. Oblt­

gacion de tener una autorizacion oficial

para todo tr-ansporte profesional regu­
lar afectuado Iuera de los Hmires de una

comuna. Publicaci6n obligatoria de los
horarios y tarifas antes de la inauguraci6n
de eua/quier servicio de transporte de

viajcros.

TarifSs de carga.-Obligaci6n de ob-
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tener una autorizacion oficial para todo

transporte de carga regular u ocasional
efectuado pot cuenta de un tercero TI1aS
alla de 50 kmts.

Canadii.-Una comision cncargnda del

cstudio de Ia cootdinacion de los trans­

partes recorrfbndo, entre otras medidas,
el establec.miento de un sistema de per­
mtsos en todo el territorio del dominic,
aplicable a la vez a los empresarios de

transportes y a otros usuaries. Estos ser­

"\'1ci05 no seran concedidos sino se prueba
a 1a autortdad que los acuerda que el

servicio creado 0 por crearse responde al
intercs publico.

Austria.-La Ley de 1.° de enero de
1932 exige el requisite de la concesicn
para el trafico automcvil mas alla de los
Iimites de un municipio, Y subordina el

otorgamiento, a 1a existencia de necesi­

clades del trafico, previendo que sera

negado st afecta a 1a zona de influencia
de los servicios existentes.

Portuxal.·-EI reglamento del 24 de

enero de 1934 clasifica los servicjos de

transporte automovil e independientes,
afluentes, complementarios y concurren­

tes del ferrocarril. En las tres primeras
categories se establecen tarffas maximas

y minimas conforme can las que rigen
en el ferrocarr il, y en los servlcios COD­

currentes sc prohibe el transportc de rr-er­

caderias salvo pequefios paquctes.

Chi?coeslovaquia.�La Ley del 12 de
abril de 1935, SQ!11ete a1 transporte de

viajeros 0 mercaderfas por camino al

regimen de ccncesicn para los transpor­
tes profesioriales de viajeros 0 merca­

derias regulates, u ocasionales. Y al re­

gimen de Iicencia los transportee en eo­

mun de viajeros, que aunquc sean

transport.adores, particulares, son efec­
tuados a titulo profesional.

La concesion no puede ser acordada si

no se ha establecido que e1 servicio para
e1 cual es solicitada responde en el heche
a Una necesidad de" trafico.

...)'uiza.-E] Decreto del Consejo Fe:..
deral de 4 de diciembrc de 1933, prohibe
a los camiones pesados circular de noche.
Esta medida dedicada aparentemente a

garantizar Ia seguridad'del trafico en los

caminos de las montafias de Suiza, con­

fiere en el heche uri notable previlegio
al transportc ferroviario.

En la P..cpublica Argentina en agosto
de 1932, el Poder Ejecutivo sometio
a la Camara de Dlputados un proyccto
de ley reglamentando el servtcto publico
de transportcs par traccion mecanica en

los caminos de jurisdiccicn nacional.
La Camara de Diputados despues de

discut.irln aprob6 a fines de septiembre
ppdo., un proyecto de ley que penrle ac­

tualmente de la ccnsidcracicn del Sena­

do y en que uno de sus articulos dice:

«Articulo 2.G La explotacion de los
servicios publiccs de transporte a11-

tomotor por caminos, por toda per­

sona 0 sociedad que se proponga

efectuar mediante rctribucion el

transporte de pasajeros, encomien­

das 0 cargas por cuenta de terceros,
en 0 entre los terr-itor-los nacionales,
o entre estes y las provincias, 0 en­

tre las provincias, 0 entre ellas 0 la

capital federal. cebera obtener pre­

viamente el permiso de la Comision
I-Jacional de coordtnacion de Tras­

porte» .

Como hemos visto en todas partes se

ha Jegislado 0 se esta en tramites de ha­
ces cfectiva la reglamentaei6n del trans­

porte motorizado par caminos.
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Entre nosotros tambien se ha miciado
esta actividad. pues en el ana 1928 sien­

do Ministro de Fomento don LUis
Schmidt se envio a las Cameras un pro­

yccto de ley que reglamentaba el trb­

nco a que me vengo refirtendo, este pro­

yecto fue considcrado par 1a Comision
de Obras Pcblicas y vias de cotnunica­
cion cls:.:! Sen ado quien 31 emit.ir el infer­

me respective le introdujo algunas mo­

dificaciones,
El proyecto a que me vengo refirieudo

es suficientemente completo y adClTI8S de

someter al trar-sporte por caminos a CCD­

cesion otorgada par autoridad competen­
te, indica normas para el establectmien­
to de tarifas, itineraries, plazas de con­

ceslon. cauciones para responder de la

seguridad y permancncia del trafico, CO):l.­

tribucion especial destinada a cubrir los

gastos que demandaria la aplicaciori de

la ley, etc.

A mi juicio precisamente 1a amplitud
de la ley sera causal para que su tram ita­

cion de lugar a discusiones que retarden
su despacho, por 10 cual propicio que de

d'cha ley cc tomen s610 aquellos artfculos
indispensables para rcglamentar el trans­

porte, que va fuercn aprobados por Ia
Comision del Senado. dejando para mas
tarde las demas disposiciones de la ley joT

10 relacionado con la coordinacion de los

retribucion ':l por cucnta de tcrceros que

hagan su recorrido fuera de los limites
urbanos.

Cuando la linea arranquc de una pobla­
cion y cruce los limites urbanos, sin salir
de los que corresponden a la provincia,
la concesion sera otorgada por cl Inten­
dente respect.ivo y en cuso contraric par
el Presidente de la Republica.

Art. 2" La conceston no podra otorgar­
se si a juicio de Ia autoridad compcten­
te, el servtcio que se trata de establece.'
no satisfacc necesidadcs de uso publico

Art. 3." Las tarifas e itiner-aries a que
dcben someterse los servicios de trans­

porte autornotor deberan tcncr Ja apro­

bacion de la autoridad que hay a otorga­
do la concesion.

A.rt..4.0 Las disposiciones de la pre­

sentc ley seran aplicables a todas la­
Iineas de autobuses o· carniones establcci­

das que atraviesen actualmente los Ii­

mites urbanos, despues del plazo de un

ana contado desde su publicacion en el

DIARIO OP!CIAL. Terminado este plazo
no sera permitida la circulacion de ve­

hiculos a que se refiere el articulo 1.°

sin haber obtenido la concesion corres­

pondiente
Art. 5.0 El Presidente de la Republica

dictare los Reglamcntos que scan nece

sarios para la aplicacion de Ia ley y las

transportes que ya es cuestion amplia y disposiciones complernentarias que re­

compleja y que cxige preparacicn y co- quiera cl servicio.

nocimientos completes de Ia materia.

'EI proyecro a que me 'lengo refi- PORVE'NIR DE LOS FE:lZROCARRILES.

riendo es;

PROYEC"1I0 DE LEY:

/\rtfculo 1.0 Solo a virtud de co\,,,cesion

otorgada por autoridad competente podnl
establecerse en las ca11es y camines na­

cionales de usc ptlblico, el servic!o de

transporte automotaf, de pasajeros, cn

camun encemiendas a cargas, 11lccliante

Estirno que s6lo una faLt;�L compren-'
sian de las casas 0 falta de conocimiento

de nuestro palS, puede llevar a algunos a

creer que en Chile, esta ror tenTIinarse

18 era de auge de los ferrocarriles y que
debemos dedicar preferente atenci6n al
desarrollo de los caminos que, mediante el

tranco automator, �an a desplazar e1

transporte fcrroviario.
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No necesito hacer Iarga relaclon. para
demostrar que el ferrocarril 11a side en

Chile, como en los paises nuevas, Ar­

gentina, Brasil, etc" los grandes irnpulsa­
dores de la grandezadel pals; aIH donde

llegaba el r iel, todo se transformabe, SUf­

gian poblaciones, se intensificaba la pro­

duccion, y ..
en general, zonas que escasa­

mente contribuian a la riqucza nacicnai,
se convert.ian en grandee emporios de ri­

qucaa, y es natural; pues cl transporte
ferroviario ofrece seguridad, capacidad y

en la generalldad de los cases costos me­

nores que cualquier otro metoda de

transportc.
La era de los ferrocarriles en Chile es­

ta aun muy legjos de haber terminado
o if en decadericia. Al contrario, e; pals
cxige aun 1,2. constrcccion de muchos fe­
rrocarriles que faciiitarian grandemente
e; desarrollo y lariqueza nacional, par [o
cual, es necesario que no todas las dispo­
nibilklades que la Nacion puede disponer
para mejorar sus comunicaciones, se de­

diquen a .....'fas oamineras. Es ir-dispensa­
ble aumentar la cucta exigua que se de­

dica a nuevas construccioncs ferrovia­
rias )' �}. cstudiar el desarrollo del plan
de caminos, dar preferencia CODlO he di­

cho, a la ejecucion 0 mejornrruento de

caminos que coordinando SU transporte
con los ferrocarriles, contribuyan a dis­

minuir los costos de .acarreo que tiene la

produccjor, y la riqueza de 1a zona.

Pare terminar en. esta idea, me voy a

permitir copiar trozos de un informe de la

Sociecad P.grlcala y Ganadera de Osorna,
que can completo e Lmparcial conocimien­
to de las casas, es decir, can experiencia
prcpia, pues fue en la· zona de Osorno
donde, gracias en gran parte a la inicia­

tiva particular, se construyeron hs pri­
Ineros eaminos 'de caracter permanente.

La comunicacicn aludida dice en re­

sumen los siguientee respecto a los ferro­
carriles:

«Es uri heche comprobado que en la
zona sur, especialmente en Osorno, es

de gran convenicncia la construccion de

fcrrocarnles, para atender debidamente a1
desarrollo de-Ia rica zona que se extiendc
hacia el oriente.

«En efecto, es mas economico el trans­

porte per ferrocarril y debe darse prefe­
rcncia a la construccion del ferrocarril,
especialmente en distancias supericres a

30 kilometres, pues es muy dificil y cos­

tosa la conservacicn de los caminos, lo que
redunda en encarccimiento de los fletes.

<Si e1 Directorio de Instituto de luge­
nicros encontrara aceptablcs algunas de
las ideas, podria despues de modificarlas
en la forma que estimara conveniente,
dirigirse a los poderes publicos haciendole

presente 1a neces'dad y urgencia de legis­
lar sabre esta materia.

«Asimismo si encontrara aceptablc la

proposicicn relacionada can la ejecucion
de caminos, ponerla en conocimiento del
Cobierno C0111a acuerdo del Directorio del
Institute de Ingenicros>.

Sl con las ideas, mfas y ajenas ex­

puestas en esta charla contribuyera a la

mcjor utilizacion de los transportee en

el pais que bene.iciara no 5610 a los trans­

portadores, sino tambien a los usuatios y
a los intereses generales del pals, que­
darfamuy satisfecho, pees no solo habria

aportado un grana de arena a la resoiu­
cion de un problema impartante, sino

que denl0strarfa que gracias a la U. S.
A. 1., puqe imponerme de la farnlacomo
en lJruguay Y l\rgentina estan abordan­
do estas cuestione_<; y abusando de la pa­

ciencia de ntis colegas he podido expaner
estas ideas.


