Segunda Reunién
Interamericana de
Expertos Gubernamentales
en Aviacion Civil

La Primcra Reunidén de Expertos on
Aviacién Civil se celebro en Washington,
D. C., en Marzo de 1863. En esa oca-
sién se compilé una lista de problemas
concretos que afectan a la aviacion civil
en la América Latina., La Segunda Re-
unién de Expertos Gubernamentales z¢
realizo en nuestra capital entre el 20 ¥
el 24 de Julic de 1964. Asjstiercn dele-
gaciones de los siguientes paises: Ar-
gentina, Brasil, Colombia, Costa Rica.
Chile, Ecuador, El Salvador, Estados
Unidos, Pert, Venezuela. En calidad de
observador participé Canadd y, ademas,
asistieron observadores de las siguientes
instituciones: Organizacién de Aviacidn
Civil Internacional (OACI); Comision
Econémica para la América Latina
(CEPAL); Confederacidn Interamerica-
na de Transporte Aéreoc (CITA); Insti-
tuto de Transporte Aéreo (ITA) y Orga-
nizacién de los Estados Americanos
(CEA).

En la Primera Sesion Plenaria se
acordd la formacion de dos comisio-
nes. Una de ellas estudié les proble-
mas de caracter téchico ¥ econdmico y, la
otra, los aspectos institucionales, juridi-
ccs y administrativos del transporte
aéreo. El trabajo de estos dos grupos se
basd en la documentacién preparada al
efecto por la OEA. La primera comision
aludida estudio los siguientes documen-
tos; “Trafico y Capacidad del Transpor-
te Aéreo a través de las Fronteras en las
Américas”; “Historia y Desarrollo del
Transporte Aéreo Civil en la América
Lating desde 1919 hasta 1961”; “Adelan-
tos Tecnologicos que se preven en ia
construceion de aviones, de 1964 a 19707,
“El Papel de la Aviacion Civil en los
Proyectos de Colonizacién” e “Instala-
ciones y Material de Vuelo Disponibles
para el Uso de la Aviacion Civik Comer-
cial en América Latina”. La segunda
comisién consideré los siguientes docu-
mentos: “Compilacidon de la Legislacion
Basica de las Republicas Latinoamerica-
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nag en Materia de Aviacidén Civil”, docu-
mento de innegable valor que necesita,
si, ser actualizado y que también sera
ampliado, ya que se incorporara la le-
gislacion de EE. UU.; “Programas de
Transporte Aéreo en los Planes Nacio-
nales de Desarrcllo”; “Observaciones so-
bre la ubicacién Administrativa de la
Aviacién Civil en Ameérica Latina’; “Im-
puestos que gravan al viajero aéreoc y a
la Industriza Turistica”; “Recomendacio-
nes sobre la documentacién exigida a
personas y aeronaves en los Estades
Americanos”.

Fundamentalmente, la labor realizada
consistio en analizar la documentacion
presentada y solicitar, en ciertos casos,
su actualizacién y, en otros, su amplia-
cién. Ademas de elle se adoptaron mu-
chas recomendaciones y aobservaciones,
encomendandose a la Secretaria el in-
forme final, bajo exclusiva responsabi-
lidad de ésta.

Las recomendaciones de mayor tras-
cendencia versaron:

A.—Sobre la necesidad de hacer una
compilacion actualizada de la legisla-
cion basica de los diversos paises, inclu-
so la de EE. UU., con el objeto de
aprcvechar este material para la for-
macion de un Cddigo Aeronidutico Ame-
ricano o, en tcde caso, para llegar a
una eventual unificacion de la legisia-
cion.

B —Se estimé de toda necesidad que
los paises americanos cumplen con el
Anexo 9 de! Convenio de Aviaciéon In-
ternacicnal de Chicago (1944), con el
objeto de legrar la mayor facilitacion
del trafico aéreo.

C.—8e recomendd desarrollar un es-
fudio sobre la naturaleza ¥y el alcance
actual de la industria turistica en rela-
cién con el transporte aéreo y realizar
una labor de promocion en tal sentido.

D.—8e solicitd hacer un estudio sobre
las dificultades de orden legal que se
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presentan en el intereambip de dercnad-
ves cuando éste se realiza entre empre-
sas de distinla nacionalidad.

E.—-82 pianted igualmente la necesi-
dad de cztudiar las posibilidades de uti-
lizar ¢l intercambic de equipo y mate-
rial aéreo. Un acucrdo en tal sentido
podra aportar beneficios incaleulables a
la futura aviacion americana y a ia real
integracién o colaboracion economica de
los paize: miembres de la OEA.

F.—8e aceptd una proposicion de la
dzlegacion de EE. UU., que ofrecidé en-
viar material sobre la forma en que la
aviacion civil puede contribuir a los pro-
yectos de celonizacion,

G.—S8e planteo la necesidad de gue
ia Alianza para el Progreso preste espe-
cial importancia a la infraestructura
aérea en su programa de inversicnes.

En general, lo de real valor en esta
Segunda Conferencia de Expertos Gu-
pernamentales en Aviacion Civil no lo
ccnidituyd la reunion misma, sino gue
el trabajs previo realizado. La docu-
mentacidn presentada revela un gran
esfuerzec de la OEA y es de bastante
importancia. Sin desconocer que el con-
tacto personal entre les diversos delega-
dos es de positivo adelanto y que 1as
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reeomendaciofics  (ormuladas  tambiéy
asi 12 involucran, hay gque dejar cons-
tancia de que la mayoria de las delega-
ciones no llegaron con material propio
de trabajo ni justificaron mayormente
esta Reunion. En esty ocasién se contd
conr los elementos materiales necesarios
y la organizacion adecuada, pero el sis-
tema de trabajo no parece reccmendable.
El progreso de la aviacidn civil v la
integracién econdmica de los paises
miembres cxige otrc sistema de trabajc
que rinda resultades mas fructiferos.

Es también lamentable la ausencia
a esta reunion de] Instituto de Derecho
Aéreo, de los profesores que sirven las
Catedras d= Derecho Aéreo y de los es-
pecialistas en Derecho Aérep de los Se-
minarios de Derecho Publico de las
Facultades de Derecho. Aunque se tra-
taba de una reunién de expertos guber-
namentales schbre la materia, era nece-
saria la participacién de la Institucién
y perschas nombradas, al menos en z2a-
lidad de observadores, ya que con su
experiencia y conocimientos pcdian dax
mayor envergadurg a la reunion y con
toda seguridad se habrian obtenido re-
sultados méas provechoscs. Es de esperar
que en una futura ccasion se subsane
la omisién cursando la invitacién corres-
pondiente.





