larmernte desde 1823 o 1924, y han sido interrum.
pldas solamente durante el periodo de la II gue-
rra mundial.

En esta oportunidad, la organizacién y reali-
zacion de las Semanas Sccinles dependieron, fun.
damentalmante, de] Presidente de las mismas,
el polifacético ingeniero, ejecutive, autor de no-
velas policlales y hombre de grandes preccupario-
nes sociales, Camilo Pérez de Arce; del activo
Presidenta del Comité Dootrinario, don Carlos
Dominguez, Profesor de Filosofiz del Derecho
de la Universidad Catodlica, ¥ del Vicepresidente
Ejecutivo de la reunion, don Julio Bazan.

La tendencia predominante en el p.ano ideo-
i6gico fue, naturalmente, de caracter sccialeris-
tianoe, Los concepios mismos objeto del contra-
punte, son 108 que emanan de la Enciclica “Ma-
ter ef Magistra” y de las -conclusiones de las
Semanas Sociales de Grenoble (1960) scbre el
temsa “‘Socializacion y Persona Humana™.

Las Semanas Sociales se materializaron en una
serie de conferencias, foros ¥ mesas redondas,
realizadas en las dependencias de la Universidad
Catélica de Santingo. Las intervenciones basicas
estuvieron & c¢argoe de cuatro extranjeros y tres
chilenos. Loa primeros fueron el P. José Comblin,
Frofesor de la Universidad de Lovaina, contra-
tado por la U. Catélica para realizar un urso
sohre Teologia Dogmatica; Alain Barrere, Pro-
fesor de Economis de la Escuela de Derecho de
la Universidad de Paris (gque a ultima hora co-
munict su imposibilidad de viajar, .0 que motivo
gue su trabajo fuers leido por don Carios Do-
minguez) Armand Matteriart, Doctor de la Uni-
versidad de Lovaina, y Profesor de la Escuea
de Sociologia de la Universldad Catélica, ¥ José
Medina Echavarria, socidlogo esplafiol, funcionario

de un organismo dependiente de Ia ONU, Los
chilenos fueron Alejandro Magnet, Erneste Schie.
felbein y Fernando Moelina. A nuestro juicio, dee
tacod 1a participacldon del P. José Comblin, quien,
desde su punto de vista de religioso y revelandose
como penetrante socidlogo, realizd acertados en-
foques de los problemas de la socializacién en
América Latina, demostrando un espiritu fuerte-
mente critico frente a las realidades contempo-
riameas de nuestros paiges. Sus Intervenciones
nos sirven para poner de relieve 10 Gue nos pare-
¢ié, en algunas intervenciones, Un escasamente lo-
pgrado propésite de enjuleciar y aplicar a medioa
socioeconomicos, culturales e historicos tan carac-
teristicos como los nuestros, andlisis, conclusiones,
ideas o esguemas elaborados por eurcpecs para
condiciones como las que reinan en sus paises.
Desde otro punto de vista, nos parece gue la or-
ganiza-ién de las Semanas Socinles adolece del pe-
cado de ser, pese a sUs propositos explicitos, de
caracter demasiafo exclusivo y excluyente, lo gue
podria motivar, si no se contara con Tecursos eco-
némicos, su falta de arraigo en el plano intelectual
y laboral. Ngs parecid muy extrafio, por ejempio
que sze exigiera el pago de dinere para poder
participar en slgunas de las reuniones, aungue
s nos informd que la medida habria sido dejada
sin efecto posteriormente,

Esto iltimo, sin embargo, no desmerece en na-
da la jerargquin e importancia de las Semanss
Sociales, especialmente por su tema, gue auhque
limitado al enfogque proveniente de una tendencia
¥ con un clare afan formative, tiene e] innegabis
merito de informar con precisién a los gue se
in‘eresen por el problema, sobre el contenide ¥
propositos de la Iglesia ¥ de los partidos politices
afines en ¢l rlano social ¥y econdmico.

E] Instituto de Derecho Aéreo

Durante muchos afios los estudlosos del derecho
aéren no tuvieron entre si un contacto profesional
que les permitiera aunar sus esfuerzos en la in-
vestigacion ¥ discusidén de esta rama del derecho,
Fue asi que con fecha 20 de Abril del presente
afio, en la Sala de Sesiones de 1a Junta de Aero-
néntica Clivil, s celebrd la reunién constitutiva del
“Instituto de Derecho Aéreo®.

En dicha reunion se explicd el ohjetiva de este
nuevo organismo, acorddndaose solicitar la conceslon
de personalidad juridica para el misma. Ade-
mas, se designé un Directorio de siete miembros,
en el gque fueron elegldos los sefiores Eduardo
Hamilton Depassier, como Presidente, Vigente
Gumuecio Vives, como Vicepresidente, y ditectores
loe sefiores Humberio Cifuentes Barrientos, Ra-

fael Cafas Lastarria, Jaime Cruzat Corvera, Jor-
ee Amsted Rojag y Enrique Prieto Ravest,

El nueve instituto tiene como principales ob-
jetivos el estudio de lag legislaciones, tanto na-
cional comeo extranjeras, del derecho aéreo, asi
como la investigacion ¥ discusién de los prinsipios
y doctrinas que se han formulado en la materia,

Se contara con una biblioteca especializada ¥
la publicacién de una revista donde se expon-
dran las actividades del organismo., Asimismo,
sa buscard la colaboracién de otros instifutos
internacionales afines.

Finalmente se acorddé celebrar foros ¥y mesas
redondas, en forma periddica, & fin de discunr
problemas de derecho positlvo y de doctrina. Y
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va se han llevado a cabo tres foros en tan poco
tiempo.

En el primer forg, en el que actud como rela-
tor don Eduardo Hamilion D., Presidente del Ins.
tituto y Profesor de Derecheo Aéreo de la Univer-
sidad Catdlica de Chiie, se estudid el tema
“Operacion en Chile de Aeronaves Extranjeras”,
el que se desarrollé conforme al siguiente esgque
ma:

1) Matricula de aeronaves: sus efectos ¥ sus
finslidades;
2) Aeronaves extranjeras en vuelos:

a) De turismeo y auxilio o sslvamento

b) Al servicio del propietario

¢) Comerciales al servicio de terceros, sea en
servicio pubilico, sea en servicio particular y,
en uno y otro case, en actividad de trans
porte a€rec © en otras actividades aérems.

Las disposiciones legales y reglamentarias ati
nentes al tema mencionmdas por el Relator fue.
ron lss sigulentes:

a) Da la Ley de Navegacion Asrea (DFL 221,
re 1931): el Art. &9, que dispone la matricula en
chile de toda aercnave chiiena; el Art. 67, que
autoriza la matricula z6lo al duefio; el Art. 79, que
exige la nacionalidad chilena para ser duefio de
una aeronave chilena, ¥ de las normas para egta.
blecer la nacionalidad d= las sociedades; los Arts.
87 y 99, que se refieren a la pérdida de la nacio
nalidad chilena de las aeronaves; el Arf. 22, que
declara la soberania del estado schre el espacio
aéreo, el Art. 23, que establece la libre aeronave-
gacion sobre el territorie nacional pars las acro-
naves chilenas, ¥ la sujecion a los convenios in-
ternacionales para las aeronaves extranjeras; el
Art. 24, que impide veolar sobre el territorio chi-
leno a aeronaves que no tengan nacionalidad; ¥y
el Art. 14, que se refiere a las condiciones en que
podran ser admitidas a operar ciertas a€ronaves
extranjeras;

b) La Cenvencién de Aviacidn Civil Internacio-
nal, cuyo Art. 17 establece la nacionalidad de las
aeronaves segun ¢l Estado de su matrieuln; el
Art. 5%, que otorga e] derecho al sobrevuelo de
un Estado ¥ a aterrizar con fines tecnicos a las
aeronaves no dedicadas a servicios aéreos a iti-
nerario fijo; el Art. 6° que sc¢ refiere a las aero-
naves destinadas a servicios aéreas a ifinerario
fijo; el Art. 7 que autoriza a los Estacos para
la reserva del cabotaje;

€} Cédigo de Comercio: Art. 166 y siguientes, re-
lativas al transporte por tierra, lagos, canales o
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rios navegables, reglas que son aplicables al trans-
porta aéreo en virtud de 13 dispuesto en e)l Art, 41
del DFL 221, de 1831;

d) DFL 241, de 1960, gque organiza la Junta
de Aercnautica Civil, cuyo Art, 9 reserva €l ca-
botaje a Ilas aeronaves chilenas gue pertenezcan
a empresgsd chilsnes.

El Relator concluvé en gue de los textos lega.
les cltados quedaba en ciaro gque sdlo los chile
nos podian matricular aeronaves en Chile y, por
1o tanto, sélo ellos ser duefios de geronaves chi-
lenas; ¥ gque lo unico que la ley reservaba a dichas
aeronaves chilenas perteneclentes a chilenos era
el transporte aérep de pasajercs, carga ¥ COILTes-
pondencia entre diversos puntos situados dentro
de] territorle nacional.

Termind diciendo que, para el examen del te-
mario, creia mas interesante no hacer una expo-
sicidn por su parte sino abrir debate sobre la
materia para que todos los asistentes pudieran
participar en él.

En el segundo foro, cuyo relator fue don Oscar
Bravo Echeverria, se discutié el tema relativo al
“Régimen de transferencia de acronaves”, de
acuerdo con las disposiciones del derecho positive
nacional.

Expusc el relator que el articulo 1¢ del DFL
221, de 15 de Mayo de 1831, define la aeronave
como “todo aparate capaz de elevarse o de eircu.
lar en la atmdsfera’.

Dentro de la clasificacién de los “bienes corpo-
rales” en bienes muebles ¥y biehes intnuebles o
rafces, el articulo 3¢ de ia ley de navegacidn aé-
rea ubicg 2 las seronaves dentro de los bienes
muebles, encuadrindose, con ello, al concepte del
articule 567 del C. Civii,

E] dominio de las aeronaves, coma el de todos
lps bienes muebles, se adquiere mediante un -
tule ¥ un modo de adguirir,

Los modos de adquirir una aeronave pueden
ser originarios o derivativos, ¥ son, en teoria por
io menos, los mismos que consagra la ley civil.

En efecto, puede adquirirse una seronave por
ocupacién, si la suponemos perdida, aunque no
destruida totalmente, no matriculada y no recla-
mada por su propietario, La situacién es analoga
a Ia que deseribe ¢l articulo 635 del C. Civil al
referirse a los buques naufragos.

La adquisicién de una aeronave por “Accesion”
se produciria en el caso de que algulen constru-
yere una <on materiales ajencs. Es la especifica-
cién de que habls el articulo 662 del Codige Civil.

También puede adquirirse una aeronave por
prescripeién adquisitiva de dos afios, como otro
bien mueble cualgquiera, por aplicacion de Ja dis-
posicion del artfeulo 2508 del C. Civil. Para gue



opere este seria indiferente que la aeronave esii-
viers o no inserita en el Registro de Matrienla

La “Tradicién’ es el medio més corrienie de
adquirir €1 dominio de las aeronaves, Sobre cste
punto cabe destacar que el artfculo 3% de la ey
de Navegacion Aérea expresa que “la transferen-
cia del dominio de las mismas {aeronaves) debe.
r5 hacerse constar por eserito y ne surtird efecto
con relacion a terceros sino mediante la inscrip-
cién en el Registro de Matricula”.

Para entender la disposiclén transerita ~s nc-
cesario bener presente que ella fue extraida de la
ley francesa de 1924, ¥ sabido es que en el dere-
eho francés el contrato transfiere la propiedad.
¥y no existe la distincion entre el modo de adqui-
rir el dominio (la tradicién) y el titulo (compra-
venta, permuta, ete).

Considerando lo expuesto ¥ la circunstancia
de gue en nuestro dereche el unico medic de
transferir el dominio por acto entre vivos es la
tradicién, habria que entender que la ley exige
1e constancis escrita de la tradicion, gue como
sabemos en el caso de los bienes muebles se efce-
tia por la entrega de ellos. (Articulos 870 ¥ 684
del €. CiviDy.

Ahora bien, si de la tradiciép o entrega de la
aeronave no gieda constaneia escrita, (gué con-
secuencia legal acarrea ello? De atenerse al tex-
to del articulo 3° del DFL 221, ya transcrito,
la tradieion no podria incribirse en el Registro
de Matricula ¥ si no se inseribe “no surtirda efec-
tos con relacitn a tercercs”, con el efecto de que
tos acreedores del tradente podrén perseguir sus
derezhos en la aeronave fradida pero no inscrita,
por cuanto ella continuard apareciendo en el Re
gistro como de propledad de aquél, no obstante la
transferencia de que ha sido obieto, Igual acon-
tecerd respecto de la responsabilidad eivil por
dafios y perjuicics icausados por la aeronave a
terceros en la superficie, la gue recaeri en Ior-
ma solidaria sobre el propietario de ella, es de-
cir, aguél a cuyo nombre aparece matriculada
por no haberse podide inscribir la tradicldn.

En todo oaso, es necesario adverfir que la ex-

presién “no surtira efectos con relacidn a terce
ros” dice relaecién exclusivamente con los efectos
giviles, pues la responsabilidad tenal tetaera
siempre sobre el “verdadero propietario”, cs decir,
sobre el fradide que no ha podide inseribir.

Las as2ronaves también pueden adquirirse por
“Sucesién por causa de muerte” y, al respecto,
el articit’o 10 de la ley de Navegacion Aéres de-
terminag que “la trasmision de propiedad tor
muerte deberd inscribirse en el Registro de Ma-
tricula a peticién del puevo propietario’.

El articulo 10 ya citado sélo puede entenderse
como una exigeneia para inscribir la posesion
efectiva de la herencia, y la falta de inscripeién
ne tendria en eosta easo sancién, por no poder
aplicarse z su respecto el articulo 3% ya comen-
tado,

Bn sintesis, 1a inscripeién en el registro de
matricula no es modo de adquirir el dominioc so-
bre geronaves ni tampoeo es una solemnidad para
su transfarencia cuya omisién produzsa nulidad;
constifuye una presuncion simplemente legal de
dominio y una exigencia para que la tradicién
gea oponible a terceros.

Finalmente, 1a inseripcién de la tranferencia se
efertua en el Registro Nacional de Matricula, re-
gistro publico que estd a carge de la Direccion
de Aeronautica, por disposicién del articule &°
ineiso primero, del DFL 221, y del articulo 14,
N° & del DFL 241, de 1960, Dicha inscripcién
otorga a las aeronaves .8 naclonalidad c¢hilena
v s6lo los chilencs pueden ser propietarics de ae-
ronaves inscritas en el

En el préximo nimero de esta Revista dare-
mos noticias acerca de la realizacion del tercer
foro sobre estas materias, cuya rélachdn estuvo a
cargo de don Vicente Gumucie Vives. El temu
que se discutie fue “El contrato de venta condi-
cional de seronaves”, su naturaleza juridica ¥
su aplicacion en nuestro pais, frente & la actual
legislacién que no satisface de manera alguna
este econtrato de tanta =aplicacién en el extran-
jero.
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