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A) DELIMITACION DE LA ZONA

Para poder efectuar un anilisis de infraestructura co-
mo ¢l que se ha pedido, es imprescindible contar con una
delimitacion de la zona que debe estudiarse.

La eleccién de dicha zona debe efectuarse teniendo en
cuenta condiciones de proximidad y caracteristicas geogrifi-
cas y econémicas de alguna similitud. Su estudio y anilisis
permitir4d conocer la factibilidad de una complementacién o,
mejor aun, de una integracién que haga posible un mejor
aprovechamiento de los recursos regionales, con el fin de in-
crementar en forma acelerada la tasa de crecimiento de la
zona, factor que permitira dar a sus habitantes un standard
de vida acorde con el de la époeca actual.

Considerando lo anteriormente expuesto, dicha regién
podria estar formada por los Departamentos de Moquegua
y Tacna de la Repiiblica del Perq, por el Departamento de
Oruro de la Republica de Bolivia y la provincia de Tarapaci
de la Repiblica de Chile.

Es posible que se argumente que deben incluirse o ex-
cluirse otras regiones como, por ejemplo, la provincia de An-
tofagasta en el caso chileno, ya que sus caracteristicas geo-
gréficas son similares a las anteriormente indicadas. Sin em-
bargo, opino que dicha provincia cuenta con una actividad
que ia da upa dindmica diferente a las zonas ya nombradas
¥ por lo tanto sus problemas y soluciones, son de indole muy
diversa con respecto a log que agqui planteamos. En todo ca-
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so, son distintas alternativas que habria que considerar en
futuros estudios,

En todo caso, para el esquema desarrollado, he conside-
rado la regién primeramente indicada.

B) POBLACION, FUERZA DE TRABAJO
Y EMPLEO

La provincia de Tarapaci, en el afio 1960, contaba con
una poblacién cercana a los 128 mil habitantes, gegin cifras
indicadas por la Direccién de Estadisticas y Censos. Ello re-
presentaba alrededor de un 1,7% de la poblacién total del
pais. Considerando la tasa de crecimiento mostrada en el pe-
riodo 1952-1960, que fue cercana a un 2% anual, ello signi-
ficaria que en la actualidad se contaria con una poblacién
aproximada de 150 mil habitantes (1,6% del pais).

Ahora hbien, si mantenemos la composicién porcentual
de la poblacién del afic 1960, obtendriamos que el 37% es-
taria formada por menores de 15 afios; el 58% lo representan
personas entre 15 y 65 afios; v el 5% restante, la demas po-
blacién mayor de 65 afios.

La poblacién econémicamente activa de la provincia re-
presentaba en 1960, aproximadamente, el 85% de la pobla-
¢ién, lo que nos darfa para el afio 1967 un total de 50.600 ha-
bitantes. Clasificando a esta fuerza laboral seglin las ramas
en que ella prestaba sus actividades, tenemos que, por orden
de importancia, el 31% se dedicaba a servicios; el 17% a Ig
industria; el 11% al comercio e igual cantidad a la agricul-
tura; el 10% al transporte; el 8% a la construceién y el 7%
a la mineria.

La posicién ocupacional de esta fuerza de trabajo es de
un 23% de empleadores o trabajadores por cuenta propia;
un 32% de empleados ¥ un 41% de obreros.

Cabe mencionar ademas que la desocupacién de la pro-
vincia alcanzaba en 1960 a un 4,4% del total de la poblacién
activa, cifra que para el resto del pais era de alrededor de
un 4,8%.

Por tltimo, es de importancia tener presente que el 87%
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de la poblacién total de la provincia habita en Areas urbanas
¥ s6lo el 13% en Areas rurales.

Como conclusion de los datos antes mencionados es posi-
ble afirmar que:

a) La provincia cuenta con una poblacién econdmica-
mente activa, en una proporcién mayor que aquella corres-
pondiente al pais, considerado como un todo.

b) Un 43% de la poblacién activa se dedica a labores ti-
picas de produccién y el restante 57%, a labores de distribu-
¢ién y servicios.

¢) El orden de importancia de los sectores de produec-
cién, considerados como fuentes de trabajo, son la industria,
la agricultura, la mineria y la construccidn.

d) En cuanto al grupo restante, una gran parte de la
poblacién tiene su actividad en el sector servicios ¥ en menor
proporcidn en el comercio y el transporte,

C) INFRAESTRUCTURA SOCIAL

El anilisis de este capitulo del esquema, se ha subdividi-
do en los siguientes aspectos: vivienda, salud piblica y edu-
cacidn.

I.-—Vivienda.— De acuerdo con el censo llevado a cabo
en 1960 por la Direccién General de Estadisticas, existian en
la provincia de Tarapaci 24.800 viviendas, de las cuales 11.500
eran “no aceptables”, ya sea por su categoria o por su estado
de conservacién. La definicién de “no aceptables por =u cate-
goria” incluye a aquellas viviendas que por su estructura y
formacién no pueden ser consideradas como tales, como es el
cago de las viviendas marginales.

Por otra parte, debemos considerar que de acuerdo a la
poblacién, la cantidad de viviendas que necesitaria la pro-
vincia seria algo superior a las 25.000. De la comparacién de
ambas cantidades, resulta un déficit habitacional de 13.600
unidades, cifra que representa el 2%, aproximadamente, de!
déficit total del pais. Si consideramos que la poblacién de 1a
provincia es sélo del 1,5% de la poblacién total de Chile, tene-
mos que concluir que el déficit habitacional en Tarapaca, es
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alin mas agudo que el que muestra el resto de la nacidn.

De las 12.800 viviendas que se consideran aceptables, hay
que dejar establecido que un 29% de ellas necesitan mejora-
miento sanitario, ya sea porque no cuentan con abastecimien-
to de agua potable, 0 porque el sistema de eliminacién que po-
seen, se efectlia por pozos negros o acequias, o, por iiltimo,
porque el abastecimiento de agua se efectiia por acarreo,

Ademads del aspecto de mejoramiento sanitario, a que re-
cién se hizo referencia, cabe mencionar que del total de vi-
viendas aceptables, alrededor de un 15% necesita de amplia-
ciones con el fin de gue cumplan con los requisitos minimos
que se exigen, es decir, que abarquen a lo més dos personas
por cada cuarto.

Por iitimo, es necesario mencionar que en el caso de las
viviendas clasificadas como aceptables, el 30% corresponde a
viviendas rurales y el 70% a viviendas del idrea urbana. Re-
lacionando esta iiltima informacién con aquella ya entregada
acelca de la poblacidn, se puede coneluir que el 18% de la po-
blacion {que vive en areas rurales), ocupa el 830% de las vi-
viendas de la provineia y que el 879 de los habitantes, son los
que viven en las dreas urbanas, habitan en el 70% de las vi-
viendas aceptables. Se aprecia facilmente, entonces, que el
problema habitacional se presenta principalmente en ciudades
y vueblos. Sin embargo, aun cuando la poblacién rural pa-
recicra ser la que en mejor condicién se encuentra en lo que
a vivienda se refiere, segin las informaciones estsdisticas el
22% e dichas viviendas necesitan ser ampliadas v el 63%
necesitan de un mejoramiento sznitario. Lo dicho, contrasta
con la situacién urbana, donde sélo el 13% necesitan de mo-
dificaciones de amplincién y el 14% de mejoramiento sani-
tario.

II.—Educeeion.— En el afic 1962 existian en Tarapaca
103 establecimientos de educacién primaria, 8 de educacién
secundaria y 7 que impartian instrucciones téenica y profe-
sional. A los primeros nombrados, asistié un promedio de 212
alumnos por establecimiento. El promedio para los segundos
fue de 581 y el correspondiente a educacién superior fue de
288. Para el afio estudiado, la asistencia a clases de alumnos
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primarios fue de 22.000; de alumnos secundarios, 5.000; y de
educacién superior, de 2.000.

Cabe destacar en este punto, que del total de la pobla-
cién de més de 15 afios, sdlo un 8% es analfabeta, porcentaje
que es menor de la mitad correspondiente al totai del pais,
que alcanza a un 16,56%. Sin embargo, es importante preccu-
parse por el hecho de que entre los nifics de 7 a 14 afios, hay
cerca de un 12% (2.600) que no asisten a recibir educacidn.

En cuanto al profesorado, cabe mencionar que el 76%
de los educadores son titulados y que el niimero de alumnos
que le corresponde a cada profesor, es de 31, siendo bastante
mas bajo que el promedio del pais en su conjunto.

Otre punio que debe ser preocupacién de primera prio-
ridad, son los altos indices de desercién que se presentan: en
efecto, en el nivel primario, el 18% de los alumnos de segundo
afno no continiia con sus estudios. Este porcentaje va en con-
tinuo aumento y legar a ser el 429, en el sexto afio. Mas
agudo ain, es el problema en la educacién secundaria, ya que
en el paso del primero al segundo afio, el 15% de los alumnos
no continta con su educacién, aumentando continuamente Iz
desercion, hasta llegar al 64% en el sexto afio.

(Tengo entendido que en los ultimos afios la desercién
ha disminudo en forma notable, gracias al programa de edu-
cacidn puesto en practica).

II.—Salud P#blica.— En el afio 1961, prestaban sus
servicios en la provincia 51 médicos, existiendo una relacién
de 4 médicos por cada 10.000 habitantes. Esta relacién es me-
nor que en el total del pais, donde llega a 6 (como dato ilus-
trativo se puede mencionar que en log paises desarrollados
esta relacién es cuatro o cinco veces mayor).

Por ofra parte, las camas hospitalarias aleanzaban en
1960 a 4 por cada mil habitantes, lo que significa una dismi-
nucién con respecto a 1952, puesto que en esa fecha era de 5
por cada mil.

La tasa de mortalidad infantil es de las menores que
acusa el pais, ya que ella fue de 96 defunciones por cada 1.000
nacidos, siendo para el total del pais, de 182. Sin embargo,
al comparar estos indicadores con los correspondientes al afio
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1952, podemos observar que mientras para el resto del pais
la tasa disminuye de 136 a 132, para la provincia aumenta de
76 a 96.

Por iltimo, la tasa de mortalidad general de la provin-
cia, fue en 1960 de 10,6 por mil, siendo asimismo una de las
tasas mas bajas del pais, que en su conjunto posee una tasa
de 12,4 por mil. Comparando el afio 1960 con 1952, la tasa
para la provincia se mantiene constante mientras que para el
resto del pals muestra una disminucién cercana al 1 por mil,

E] mayor niimero de defunciones, fue, en orden de im-
portancia, por afecciones al aparato respiratorio, aparato ecir-
culatorio, aparate digestivo y tuberculosis.

D) INFRAESTRUCTURA ECONOMICA

En este punto se tratarin algunos aspectos sobre ener-
gia y transporfes.

1.—Energiq.-—— Las centrales diesel de uso piblico, cuen-
tan con una potencia instalada cercana a los 12 mil kilowats
v los autoprcducteres con alrededor de 3.000 KW. De mayor
importancia que las centrales antes mencionadas, es la Cen-
tral Hidroeléctrica de Chapiquifia, que segiin los planes, ten-
dria una potencia de 10.000 KW, para el ajfio 1966 6 1967. En
una segunda etaps a cumplirse en 1968, dicha capacidad se
aumentara al doble y se triplicari en 1971.

- De acuerdo a informaciones proporcionadas por ENDE-
SA, para la ciudad de Arica, los mayores consumidores seran
la industria y el alumbrado residencial urbano, siguiéndoles
en importancia el Fisco y el comercio. Entre estos cuatro con-
sumidores se distribuye el 92% del total vendido.

De las cifras indicadas anteriormente podemos concluir
que la provincia cuenta con el 0,4% de los recursos hidroeléc-
tricos conr gue cuenta el pais, que alcanzan a 2,4 millones de
KW. Otro aspecto de importancia que cabe mencionar en este
punto, es que las plantas productoras de la provincia no es-
tan interconectadas y abastecen sélo la ciudad e industria pa-
ra la cual se establecieron. '



II.—Transportes.—
a) Carretero.

Las carreteras existentes en la provincia en el afic 1961,
alcanzaban un total cercano a los 2.000 Km. lo que represen-
ta un 3% del total de la red caminera nacional. Mas del 20%
de dichos caminos son de tierra y sdlo existian 460 Km. con
pavimento de hormigdn o asfalto.

Puede decirse, gue, en general, los caminos costeros y de
penctracién a los valles estin en buenas condiciones, no asi
los de comunieacién con los puntos subcordillerancs y del al-
tiplano.

El mismo afio, la cireulacién de vehiculos motorizados,
fue cercana a los 3.000 (considerands para el cileulo aquellos
vehiculos que pagan patente, como asimismo aquellos gue tie-
nen patente liberada). De éstos, el mayor nimero correspon-
de a camiones (43%), seguido por automdviles (27%), mo-
tocicletas y autobuses. El total de vehiculos motorizades que
circulaban en la provincia, en el afio 1960, representaba el
2% del total correspondiente al pais.

b)Y Aéreo.—

Tarapacd cuenta con varios aerddromos reconocidos co-
mo tales por la Direccidn de Aeronautica. Cuatro de ellos son
de propiedad de la Fuerza Aérea de Chile, dos son particu-
lares y uno fiscal. De ellos, el mis importante es el de Chaca-
lluta en Arica, que cuenta con una pista de 2.170 metros de
longitud, con un ancho de 45 metros, con pavimento de con-
creto y bituminoso. Este aerédromo estd construido para re-
cibir todo tipo de aviones, con una frecuencia de 40 por hora.

Lo sigue en importancia el aerédromo de Iquique, que
cuenta con una pista bituminosa econ 1.721 metros de largo
por 40 de ancho.

c) Ferroviario.—

No existe una via férea que comunique la provincia con
el resto del pais, pero si existe un ferrocarril que la comunica
con la Repiiblica de Bolivia.

Es éste un ferrocarril fiscal con secciones chilena y bo-
liviana, que une el puerto de Arica con La Paz Tiene un
sector de cremallera de 40 Kms. en el sector chileno y una
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longitud fotal de 457 Kms. Es esta la distancia mas corta en-
tre el territorio boliviano y la costa del Pacifico.

Este ferrocarril, en el afio 1964, tuvo carga ascendente
de cerca de 250.000 Tons. v en sentido contrario, de alrede-
dor de 150.000.

Cabe hacer notar que en el trifico de carga internacio-
nal, las cifras mencionadas anteriormente, fueron de 39 v 18
mil toneladas, respectivamente. Dichos vollimenes represen-
tan el 16% y 13% del total de carga que la Republica de Bo-
livia recibié o envid a puertos del Pacifico. Log ferrocarriles
competidores son los de Antofagasta a Bolivia y ¢! de Mata-
rani en Perd hasta orillas del lago Titicaca, habiendo trans-
portado cada uno de ellos, mayor volumen de carga interna-
cional que el antes indicado, aun cuando las distancias que
los unen con los diversos puntos del territorio beliviano, son
bastante mayores que las del Ferrocarril de Arica a La Paz,
como se aprecia en este cuadro:

Cocha- Santa
La Paz Oruro bamba Cruz
Kms. Kms. Kms. Kms.

Matarani .. .. .. .. 846 1.017 1217 1.716
Ariea .. .. .. .. .. . 457 618 818 1.317
Antofagasta . .. .. 1.173 530 1.142 1.641

En cuanto al trafico internacional de pasajeros, el ferro-
carril de Arica a La Paz transporté cerca de 21.000 personas
contra unos 4.700 transportados por el ferrocarril de Anto-
fagasta a Bolivia. Es probable, aun cuando no se conocen ci-
fras, que las otras vias férreas internacionales de Bolivia,
presentan cifras inferiores a las correspondientes a laz del
ferrocarril de Antofagasta {1).

d) Sistema Portugrio.— La zona cuenta con dos puertos de
importancia: Arica e Iquique. El primero contari —una vez
finalizada las obras— con un molo de abrigo de 1.200 m. de
largo, malecén de atraque de 900 m., 20 héas. de explanadas,

{1) Para mayores detalles relativos al trifice y transite ferroviario
entre ambos paises ver en el Apéndice de este trabajo los datos
oficiales entregados por los Ferrocarriles del Estado de Chile pa-
ra 1925 a 1967 (1l.er semestre).
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rompeolas y moto de defensa. Una vez terminado, su capaci-
dad de movilizacion serd de 800 mil toneladas anuales. El to-
nelaje movido actualmente es cercano a las 200.000 toneladas
anuales, considerando carga nacional, peruana y beliviana.

El puerto de Iquique posee cuatro atracaderos para na-
ves de altamar y cuenta ademas con una gran superficie de
almacenes y equipos auxiliares. Posee una planta mecanizada
para almacenamiento y embarque de salitre. La carga movi-
lizada fundamentalmente, es la exportacién de salitre, abonos
y productos de la pesca.

E) SECTORES ECONOMICOS

Para su andlisis se ha dividido este tema en los siguien-
tes sectores:

I. Mineria
(Agricola
II. Agropecuario (Pecuario
(Pesquero

II1. Industrial.

I. Sector Minerig.—

Para el afio 1965, la provincia tuve una produccién de
minerales metalicos ascendente a 358 toneladas de cobre; 10
toneladas de plomo y 102 kilos de plata y 1 kg. de oro.

Comparandoe esta produccién con el resto del pais, se
aprecia que ni siquiera alcanza a ser un 1 por mil de la pro-
duccién total.

Sin embargo, en la produccién de minerales no-metali-
cos, como son la dolomita, sal comin, sulfato de sodio, la
produccién de Tarapacé es la mayor del pais, ya que partici-
pa con un 81%. En otros no metélicos como el salitre, yodo ¥
guano, ain cuando la importancia relativa no es de la magni-
tud de los anteriormente nombrados, participa en cerca de
un 109 con respecto al total de la nacién.

El potencial minero estimado para la regién, indica que
este sector llegari a ser una de las fuentes de mayores ingre-
sos para la mineria. Sobresalen los yacimientos de mangane-
o, azufre, calizas, dolomitas y borax, tanto por la ley como
por el volumen, no siendo de menor importancia los yaci-
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mientos existentes de cobre, plomo, kieselgur, magnesio y
marmol.

Como se puede apreciar, existen recursos mineros que
bara aprovecharlos necesitan de capitales y prospecciones.

MINERTA 1965

I. Produccién Metdilice.— Puais
—Cobre .., .. .. .. .. 388 Tons. 590.039 Tons.
—Oro .. .. ..., ... 1 Kgs. 1.650 Kgs,
—Plata .. ., .. .. .. 102 Kgs. 85.518 Kgs.
—Plomo .. .. .. .. .. 10 Tons. 1.179 Tons.

I1. Produccidén no Metdlica.—-
—Dolomita .. .. .. .. 8.389 Tons. 3.389 Tons.
—Guano .. .. .. .. .. 11.548 21.808
— Salitre .. .. .. .. .. 99.882 1.157.991
Sal Comin (de mineras) 81.947 99.692
— Sulfato de Sodio .... 32.800 41.492
—Yodo .. .. .. .. .... 128 2.282

II. Sector agropecuario.—
Sector Agricola.

La superficie total cultivada, se desarrolla principalmen-
te en los valles y alcanza a 8.350 Has, representando solamen-
te un 0,3% del total del 4rea de cultivo en el pais.

Siete son los principales rubros de la produccién agrico-
la, de acuerdo a la superficie que ellos ocupan. Los principa-
les corresponden a plantas forrajeras con 3.483 Has; hortali-
zas y flores con 8.085 Has.; frutales con 1.300 His.; y cerea-
les y chaeras con 400 His. De menor importancia son los
cultivos industriales, las vifias y los forestales.

Siendo la agricultura de la zona exclusivamente de riego,
cobran importancia los proyectos de regadio de los valles de
Lluta y Azapa, que permitirian incorporar en forma econdémi-
ca, 3.600 Has. nuevas al 4rea de cultive, aprovechando las

aguas de rios y lagunas que actualmente se estin desperdi-
ciando.
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ANG AGRICOLA 1964 - 1965

Has, %% sobre pais

Superficie total cultivada .. .. ... 8.356 0,3
1.—Cereales y chacras .. .. .. .. 400 0,0

-—Maiz .. .. .. .. .., 188

—Trigo .. .. .. .. .. 93

—Papas .. .. .. .. .. T1
2.—Cultivos industriales .. .. ... 15 0,0
3.—Hortalizas y flores .. .. .. .. 32.085 3,5

—Choelos .. .. ... ... 1905

— Tomates .. .. .. .. 228

— Fréjoles .. .. .. ... 178

—Cebollas .. .. .. .. 153

—Ajos .. .. .. .. .. 76

— Hortalizas surtidas .. 167
4.—Plantas forrajeras .. .. .. .. 8.483 0,3

— Alfalfa .. .. .. ... 3.445
5—Frutales .. .. .. .. .. .. .. 1,311 1,5
6.—Viifiags y parronales .. .. .. .. 5,5 0,0
T—Forestales .. .. .. .. .. .. .. 9 0,0

Sector Peeugrio.—

Para el afio agricola 1964-65 existian en Ia zona 164 mil
cabezas de ganado. En dicha cantidad se encuentran repre-
sentadas todas las especies adaptadas en el pais, siendo las
principales los auquénidos, con cerca de 90 mil cabezas ¥y con
una participacién del 96% de la dotacion del pais; los oveju-
nos con 56 mil cabezas y una participacién menor al 1% ¥
los cabrios con 6.500 cabezas. Existian, asimismo, 8.700 vacu-
nog que representan el uno por mil de la dotacién nacional.

Se cuenta con datos de produccién de leche, que alcanzé
a 2.200 litros diarios con un rendimiento de cerca de 5 Its. por
vaca y de 27.000 kilos de lana de ovejuno, con un rendimiento
poco mayor de 1 kilo por cabeza.

Por ltimo, se puede agregar que la provineia cuenta con
cerca de 100.000 aves de corral, con una produceién de 11.500
huevos diarios.

Como podra apreciarse, este es un sector en el cual la
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produccién es totalmente insuficiente para el abastecimiento
regional y adn cuando no pueda llegarse a un autoabasteci-
miento, se pueden desarrollar planes de mejoramiento, con
los cuales mejorarian las cifras indicadas.

ANO AGRICOLA 1964 - 1965

Ganado, Ne % sobre pais
Vacunos .. .. .. .. .. .. .. 8736 0,1
Caballares .. .. .. .. .. .. 1232 0,3
Mulares .. .. .. .. .. .. .. 269 4,6
Asnales .. .. .. .. .. .. .. 8.258 8.8
Ovejunos .. .. .. .. .. .. .. b5.699 0,8
Porcinos .. .. .. .. .. .. .. 81712 04
Cabrios .. .. .. .. .. .. .. 6484 0,7
Auquénides ., .. .. .. .. .. 88.529 96,3
163.627

Gallinas ¥ pollas de postura .. .. 18.416
Produccién de huevos .. .. .. .. 11.420 al dia.
Gallos, gallinas, pollos y pollas ... 101.732
Produccién de leche .. .. .. .. .. 2.224 litros al dia.
Rendimiento por vaca .. .. .. .. 6,6 litros.
Ovejunos esquilados .. .. .. .. .. 24278

Id. lana .. .. .. .. .. .. .. 273,4 qq. métric.
Rendimiento por oveja .. .. .. .. 1,1 kg.
Pesca.——

En lo que se refiere a la extraceién de peseado, la provin-
cia de Tarapaca es la que contribuye con la mayor cantidad
en la captura tfotal del pais. En efecto, en el afioc 1964, de
1.100.000 toneladas extraidas en el pais, 924 mil lo fueron en
Tarapaca. De la cifra anotada, 247 mil lo fueron en Arica y
676 mil en Iquique.

Como es sabido, gran parte del total corresponde a la
captura de la anchoveta para lo cual se cuenta con 225 barcos
que son en general de disefio adecuado y construidos recien-
temente.
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Por otra parte, la pesca del zector artesanal, que lo cons-
tituye alrededor de 70 pescadores, se caracteriza por captu-
ras de escaso volumen, que se destinan principalmente al con-
sumo de pescado fresco.

En lo que se refiere al rubro de mariscos, Tarapacid con-
tribuye sélo con el 1,2% de la captura total del pais. En efec-
to, de 67.000 toneladas capturadas en Chile en el afio 1964, 800
toneladas corresponden a la provincia, las que se distribuyen
en 240 para Arica y 580 para Iguique.

PESCA 1964
Extraccién pescados:
Arica .... .... ...... ... ... 247.185 Tons.
Iquique .. .... ., .... .... 676,947
924,132 Tons,
Pais .... .... .... .... .. .. 1.093.561 »
Marizcos:
Ariea ... ..., ..., . ... ... 231 Tons.
Iquique .... ..., .... ...... b356 "
7673 "
Pals ..., ... .... .. .. ....67.703,2 Tons.

IIT.—Sector Industrial.

Este sector que es el que normalmente da un impulso di-
némico al desarrollo, no tiene Ia importancia que se pudiera
esperar. Los establecimientos industriales que significan un
escaso porcentaje de los nacionales se concentran en agrupa-
ciones que no han aportado un gran estimulo al resto de los
sectores.

El crecimiento de la industria manufacturera ha trope-
zado con grandes limitaciones, principalmente Ia carencia de
energia.

La industria regional, durante cierto periodo, tuve incen-
tivos preferenciales que estimularon su creacién y desarrclio.
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Mis tarde, dichos incentivos fueron disminuidos con ios con-
signientes efectos sobre la industria de la region. Sin embar-
g0, a través de dichos estimulos, se togrd el establecimiento de
iniciativas nuevas tales como armadurias de automéviles, apa-
ratos eléetricos, fibricas de tejidos, industria de la pesca ¥
otras. Estas industrias trajeron consigo el asentamiento de la
poblacién en los centros que se relacionan con ellas y propor-
cionan una nueva fuente de ocupacién para la poblacién ac-
tiva.

Esta politica de promocién ha dejado en claro la aptitud
de la regién para participar del proceso de industrializacién.
Demuestra, a su vez, que a través de un tratamiento especial,
puede abrirse a 1a zona perspectivas de un desarrollo més equi-
librado y diversificado.

Analizaremos un poco mis en detalle la industria de la
provincia, tomando para ello, como muestra, el centre indus-
trial de Arica que en su conjunto debe representar un alto por-
centaje de la industria establecida en la provincia.

La industria en Arica da ocupacién a cerca de 5.000 per-
sonas, la mayor parte de las cuales trabaja en la industria
manufacturera que ocupa a cerca de 4.000. La sigue en im-
portancia la industria de la pesca. La industria minera, ga-
nadera y agricola, estin muy por debajo de las dos primera-
mente nombradas. El niimero de establecimientos era de 130
¥ el orden de importancia, en cuanto a niimero de estableci-
mientos, se identifica con la cantidad de personas ocupadas.
Desde el aiio 1952 a 1965 el indice de ocupacion industrial nos
demuestra que ésta casi se ha quintuplicado, pasando en el
ultimo afio indicado a ocupar un 20% de Ia poblacién activa
del Departamento.

La produccién de la industria automotriz ha mostrado un
constante aumento desde 1959, afio en que se produjeron cerca
de 600 unidades hasta 1965, en que Ia produccién fue de cer-
ca de 9.000. Dicha cifra se espera llegar a triplicarla hacia el
afio 1970, La rama industrial antes nombrada, con la legisla-
cion de integracién nacional, més intercambio de partes y
piezas con otros pafses pertenecientes a ALALC han creado
las condiciones para que se establezean empresas industriales
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anexas, como son las de repuestos para automéviles, de bata-
tas y baterias, comenzindose asi el establecimiento de un
complejo industrial que pudiera ser fuente de un mayor di-
namismeo.

Otro grupo de importancia estd representado por las in-
dustrias eléctricas y electrénicas que en la produccién de ra-
dios, tocadiscos y electrolas participan con cerca de un 20%
de la produccién nacional. En el rubro de televisores se produ-
jeron 30.000 unidades en el aiio 1966, En el sector textil so-
bresale la iniciativa de Banvarte y mayor expansién ain sig-
nificarfa la puesta en marcha del proyecto de industrializa-
cién de lana de auquénidos. Por iltimo, se debe hacer men-
cién de la industria pesquera que cuenta con 7 plantas que en
1966 produjeron 65.000 toneladas de harina de pesca y cerca
de 8.500 tonelaras de aceite, cuya exportacion significé una
suma cercana a los US$ 10.000.000. La maquinaria utilizada
por la industria es moderna, lo que da como resultado que el
rendimiento promedio de la industriz en la provincia sea su-
perior al rendimiento promedio del pafs.

F) TURISMO

La costa del extremo norte del pais, con variaciones de
temperatura que podria decirse son insignificantes, con esta-
ciones del afio entre las cuales las diferencias son casi inexis-
tentes, con una temperatura de las aguas del mar superior en
varios grados a las del resto del pais ¥ con playas extensas,
conforma un centro turistico que puede explotarse a lo largo
de todo el aiio. Esto, acompafiado a panoramas cordilleranos
que poseen una gran diferencia con los balnearios marinos,
da a la zona un caréecter turistico que no es facil encontrar en
otros lugares del pais. El hecho que la zona fuera base de an-
tignas culturas indigenas agrega una atraccién més a este
recurso, que en muchos paises representa uno de los puntos
que mayores ingresos proporciona a la economia.

Sin embargo, salvo la ciudad de Ariea, los otros lugares
aptos para el turismo no cuentan con la infraestructura nece-
saria para ello. Es asf como, los oasis, valles y lugares cor-
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dilleranos no estin dotados con vias de comunicacién, hoteles
¥ sistemas sanitarios adecuados que permitan el maximo apro-
vechamiento de esta fuente de ingresos.

G) CONCLUSIONES DEL ANALISIS
A) INFRAESTRUCTURA SOCIAJL.
a) Educaeién:

—En este rubro se puede afirmar que los resultados generales
que se obtienen del anilisis son satisfactorios.

—El equipamiento de escuelas permite a toda la poblacién en
edad escolar asistir a clases.

—Lo anteriormente indicado queda en claro si observamos
que la zona cuenta con un porcentaje de analfabetos muy
inferior a! de cualquiera otra zona del pais.

—Las cifras estadisticas mostraban un porcentaje mas o me-
nos elevado, sin embargo, €l es inferior al de otras provin-
cias de la Zona Norte y a través del plan educacional se ha
conseguido disminnirlo en forma importante,

—En lo que se refiere al profesorado, un alto porcentaje osti
representado por profesores titulados v el niimero existen-
te de ellos permite a cada uno impartir instrucciones a una
cantidad adecuads de alumnos.

b) Vivienda;

—La provincia muestra un déficit de viviendas que alcanza a
cerca de un 45% del total edificado.

—Gran parte (el 30%) de las viviendas consideradas como
aceptables necesitan mejoramientos sanitarios.

~—Un 15% de esas mismas viviendas necesitan ser ampliadas
para que cumplan con los requisitos de espacio exigidos.

~—El mayor porcentaje de viviendas aceptables que necesitan
de mejoramiente o ampliaciones se encuenira en Areas
rurales,

¢) Salud Piblica:

—La relacién entre médicos ¥ habitantes es inferior al pro-
medio del pais.

—La relacién camas hospitalarias por habitante ha disminui-
do en la ultima década.
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__Yas tasas de mortalidad, tanto infantil como general, son
inferiores a las del resto del pais.

— Las enfermedadas gque causan mayores defunciones son las
afecciones al aparato rsepiratorio.

—En gencral los dos primeros puntos inducen a firmar que
las condiciones de asistencia en la zona son deficitarias.

B) INFRAESTRUCTURA ECONOMICA.

a) Energie:

——La zona cuenta en la actualidad con una potencia instalada
formada en su mavor parte por centrales termoeléctricas.
—_Sin embargo, en corto plazo la potencia hidroeléctrica de
la planta de Chapiquifia serd la fuente energética de mayor

importancia.

— Una vez finalizadas las obras de Chapiquifia la provincia
dispondra de un excedente de energia que permitira dar un
mayor dinamismo 2l desarrollo.

b) Transportes:
I) Camineros:

— Las rutas camineras longitudinal y hacia los valles no ofre-
cen problemas de comunicacion.

—Las rutas hacia los puntos cordilleranos necesitan mejora-
miento.

II) Aéreos:

__Existe un namero suficiente de aeropuertos y la capacidad
del principal de ellos se encuentra ocupada en una pequefia
proporeion.

III) Ferroviarios:

—TF1 ferrocarril de Arica a La Paz es la via mAs cercana en-
tre la vecina republica y el Pacifico.

— Necesita de grandes inversiones con el fin de ser moderni-
zado.

—Es la ruta menos utilizada por la Republica de Bolivia en
el transporte de carga desde y hacia el Pacifico, aun cuan-
do la distancia es la menor.

IV) Maritimos:

—Kl puerto de Arica serd, una vez finalizada la obra, uno de
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los principales del pais ¥ contari con una capacidad de mo-
vilizacién de 800.000 toneladas anuales.
~—Se movilizan en la actualidad cerca de 200.000 toneladas, lo
que le da una potencialidad de 600.000.

C) SECTORES ECONOMICOS.

a) Sector Mineria:

—La produccién de minerales metilicos es sumamente baja
con relacion al resto del pais.

—La produccién de minerales no-metilicos es de gran impor-
tancia en algunos rubros, siendo Ia provineia el mayor cen-
tro productor de ellos, En otros rubros la provinecia partici-
ba con un buen porcentaje.

—El potencial minero indica que este sector debiera ser una
de las fuentes que mayores ingresos proporcionara a la
region.

b} Sector Agropecuario:
I) Agprieola:

—La superficie cultivada con relacion a los hahitantes de la
Zona es muy superior a la relacién existente en el resto del
pais.

—La limitante principal para la agricultura de la regidn es
la escasez de agua.

—Por otra parte el clima eg apto para la mayor parte de los
cultivos, pero los rendimientos son menores que en el resto
del pais.

—Debe en tode caso tratar de aprovecharse al méximo la su-
perficie cultivable a través de proyectos de regadio, mejor
eleccién de cultivos y, en general, utilizande métodos que
aseguren una mayor productividad.

—Emn todo caso el sector agricola no abastecers a Ia zona con
sus productos, pero sf puede colaborar en forma més efi-
ciente que como lo hace en ia actualidad,

II) Pecuario:

—La zona cuenta con Ig mayor parte de las especies que se
adaptan en el pafs.

—ULag principales especies son la de los auquénidos y Ia de los
ovejunos.
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__FI rendimiento en la produccién de leche es susceptible de
ser mejorado y con mayor razén atin el rendimiento en la
produccién de lana.

__No se da a los productos obtenidos de la especie auguénida
el valor agregado para hacer de este rubro una importante
fuente de ingresos.

— La crianza avicola es uno de los rubros que pedria mejo-
rarse, ya que no necesita de grandes extensiones y el clima
es favorable a su exploacion.

11} Pesca:

—La provincia es la que contribuye en una mayor proporcion
en la captura total del pais.

—FE! equipo d= pesca es adecuado vy de disefio moderno.

——La peseca de la anchoveta ha sufrido fuertes variaciones, por
lo que la capacidad resulta superior a la necesaria en mu-
chas oportunidades.

__El sector artesanal no representa una parte importante den-
tro del volumen de captura total.

¢) Sector Industrial:

__Fl sector en la provincia no tiene la importancia que de €l
ge puede esperar.

—TFl crecimiento ha tropezado con limitaciones como lo es
la falta de energia.

—La creacién y desarrollo de la industria regional estuve y
est4 hasada en incentivos preferenciales.

-—F1 mas alto porcentaje del sector industrial se encuentra lo-
calizado en Arica y es una de lag mayores fuentes de ocu-
pacién. El indice ocupacional de la industria demuestra un
crecimiento notable.

d) Turismo:

__La zona ofrece grandes perspectivas para el Turismo.

— La ciudad de Arica posee una buena infraestructura en es-
te aspecto, pero no asi el resto de los lugares aprovechables.

En resumen, se puede concluir que la provincia muestra,
en general, un cuadro muy deficiente, tanto en su infraestruc-
tura como en el desarrolo de los sectores productivos,

La infraestructura social es positiva en lo que a educacién
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se refiere, pero no asi en sus aspectos habitacionales y de
salud piblica.

La infraestructura econémica tiene buenas perspectivag
en el sector de energia, transporte aéreo e instalaciones por-
tuarias. Es deficiente en sus vias terrestres y ferroviarias.

Dentro de los sectores, la mineria que debiera ser unc de
los factores que impulsara el desarrolio de la regién se en-
cuentra en un estado incipiente. La agricultura, al igual que
el sector pecuario, son susceptibles de grandes mejoras. EI
sector industrial estd basado en su mayor parte en incentivos
preferenciales y no aprovecha los recursos naturales en que
la zona posec ventajas comparativas.

La infraestructura turistica de la regién no es atn la
adecuada para el desarrollo de esta importante fuente de in-
gresos.

PROGRAMAS DE DESARROLLO
PARA LA REGION

Lo hasta aqui expuesto hace l6gico pensar en un progra-
ma de desarrollo que permita, en forma acelerada, elevar Ia
tasa de crecimiento de Ia region dentro del contexto na-
cional.

Aidn mis, el desarrollo debe lograrse dentro del marco de
integracién latinoamericano. Este proceso que la nacién ests
empefiada en llevar adelante ofrece nuevas y grandes posibi-
lidades, pero al mismo tiempo limita el campo de accién por
determinadas reglamentaciones a que deben cefiirse los paises
que en €l participen.

EI hecho de que nuestro pais sea uno de los miembros
de la Asociacién Latinoamericana de Libre Comercio que de-
berd transformarse, por los compromisos adquiridos en Punta
del Este, en un Mercado Comiin en un plazo no muy lejano, im-
piden a nuestro pais el otorgar tratamientos preferenciales,
especialmente en el campo relacionado con el comercio exte-
rior a cualquier industrig ¢ region.

En otras palabras, el proceso de desgravacién interno v
la adopeién de un arancel externo comiin exige niveles igua-
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les para los palses miembros, los que en mingin caso pueden
presentar roles con tratamientos arancelarios especiales, ya
que cada nacién se considera como un todo indiviso.

Los beneficios que el proceso aporta a sus miembros han
sido muy difundidos y son por casi todos conocidos. Ellos sur-
gen especialmente del aprovechamiento de mayores espacios
econémicos y a través de la complementacién de las economias
la consecucién de una mejor asignacién de recurses. Es decir,
cada pais y cada regién deberén especializarse en aquellos
rubros en los cuales posean ventajas comparativas con Tes-
pecto a los demas.

Tenicndo en cuenta lo recién mencionado y considerando
el anterior analisis de infraestructura y de sectores econdmii-
cos, veamos algo de las perspectivas de desarrollo que ofrece
la regién deniro del marco de la integracidn, sin producir no-
civas desviaciones de comercio ¥ si positiva creacion.

Si consideramos la Provincia de Tarapaca y Departa-
mento de Tacna en Perit y Oruro en RBolivia como una region,
tenemos unu superficie de aproximadamente 106.000 kilome-
tros cnadrados con una poblacién cercana a los 400.000 habi-
tantes. Informaciones para los Departamentos de Tacna ¥
Oruro no me fue posible conseguir, pero a través de conoci-
mientos generales se puede afirmar que los problemas que
dichas regiones presentan son de gran similitud con los que
aquejan a la provincia de Tarapaca y en muchos casos ann
més agudos. Por caracteristicas muy similares la solucién de
dichos problemas debiera ser la misma y méas atn el atacarlos
en forma conjunta facilitaria en muchos casos Ja labor a des-
arroilar.

Asi, por ejemplo, en el rubro educacién, habiamos visto
que la provincia chilena muestra resultados altamente positi-
vos. En el departamento de Tacna pareciera ser gue ellos pre-
sentan cierta similitud con los nacionales, pero no asi en el
Departamento de Oruro. Fatos hechos dan margen para un
convenio cultural que beneficiaria en gran medida al depar-
tamento boliviano. Corresponderia, pues, a las autoridades ¥
educadores el hecho de planificar este programa que traeria
consigo un acercamiento entre los habitantes de las tres re-
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giones y una mayor comprensién de sus problemas, hechos que
facilitaran el logro de los programas de desarrollo conjunto
que se pongan en marcha,

El rubro vivienda muestra un resultado francamente ne-
gativo. Las caracteristicas geogrificas de las tres zonas son
casi idénticas, lo que permitiria la confeccion de un plan ha-
bitacional conjunto que ademas de simplificar la tarea, aba-
rataria costos y posiblemente permitiria concurrir a fuentes
financieras internacionales que disponen de fondos especiales
para este tipo de proyectos.

Este hecho permitiria, ademads, el establecimiento de in-
dustrias anexas de mayor escala y, por lo tanto, de menor
costo. Como un ejemplo muy real, puedo mencionar el caso de
industrias de materiales de construccién que, a través, posible-
mente, de proyectos multinacionales, pudieran abastecer a Ia
zZona.

Ei problema de salud publica debe ser sumamente pare-
cido en las tres regiones. Las condiciones climéticas, sistema
de vida y similitud de labores, seguramente influyen en forma
semejante en la poblacién, lo que permitiria atacar en forma
conjunta las causas de enfermedad y afecciones que Ia aquejan.

Las obras de infraestructura son, en el campo de inte-
gracién regional, aguellas que mayor colaboracién permitirian.

En efecto, las vias de transporte y comunicacién debe-
rian ser mejoradas con el fin de posibilitar o facilitar la cir-
culacién de bienes, la que dia a2 dia ird en aumento a medida
que avance el proceso de integracién. Por ofra parte, aquellas
obras de infraestructura cuya capacidad no esti plenamente
ocupada, dan margen para que presten sus servicios a la re-
gibn, evitando asi la duplicacién y malgasto de recursos nece-
sarios para el desarrollo de otros sectores. Ejemplo vivo de lo
recién expuesto es el puerto de Arica que permitiria movilizar
cuatro veces el volumen de carga que moviliza en la actualidad.
La modernizacién del Ferrocarril de Arica a La Paz es otro
hecho que da base a la colaboracién multinacional,

Especial importancia cobra €l proceso integracionista en
el campo de la energia. Siendo ésta una de las principales li-
mitantes del desarrolo regicnal, las tres naciones debieran



140

colaborar en el estudio y establecimiento de fuentes de ener-
gia que permitan el aprovechamiento éptimo de los recursos
naturales con que cuenta la regidn.

SECTORES ECONOMICOS

I) Mineria:

Es éste el sector que debiera considerarse basico para el
desarrollo. Recién se comenzarcen los estudios de progpeccién
en la provincia de Tarapaca. En igual etapa deben encontrar-
se Tacna y Oruro. Siendo estos estudios sumamente onerosos
y considerando que las caracteristicas geolégicas son de gran
similitud, ellos deberian ser abordados conjuntamente con lo
que se obtendria un mayor beneficio que si lo fueren en forma
autirquica como hasta ahora se ha hecho.

Las riguezas mineras que encierra la zona debieran ser
la base de una industria sélidamente establecida. Como ejern-
plo podria citar el caso de los fertilizantes. Es conocido el
aumento siempre constante en la demanda de estos produc-
tos. La region cuenta con azufreras, tanto en el Perii comeo
en Chile. Ambos paises cuentan ademadas con fuentes de nitrato
y guano. Estos productos debieran ser la base de una indus-
tria de abonos naturales compuestos que representariz una
gran fuente de ingresos para la region. Asimismo, podriamos
pensar en el establecimiento de fundiciones multinacionales
que aprovecharan los recursos metilices con que se cuenta.

II} Sector Agropecuario:

En el sector agropecuario debiera establecerse un pro-
grama multinacional de fomento e instruccién. El aprovecha-
miento éptimo de los terrenos cultivables de Tarapacd, Tacna
¥ Oruro deberia ser la base del establecimiento de una indus-
tria conservera que, elaborando la produccién de las tres zo-
nas, permitiria aumentar en forma considerable el abasteci-
miento con productos de la regién a sus habitantes.

En el sector pecuario debiera tenderse a mejorar las ra-
zas y seguramente la producecidn de lana, tanto de ovejunos
como de auquénidos, daria perspectivas mis que suficientes
para el establecimiento de una industria textil que diera un
mayor valor agregado a estos productos regionales.
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Asimismo es necesario gue los estudios de aprovecha-
miento de aguas se hagan en colaboracién y sean ellas usadas
en aquellas regiones y rubros donde se pueda obtener el ma-
yor rendimiento, ya que es éste el factor que mayores limita-
ciones ejerce sobre el sector.

I1) Sector Industrial:

Hasta la fecha el desarrollo de este sector ha estado li-
mitado, principalmente, por su ubicacién geografica que lo
mantiene lejos de los grandes mercados. Sin embargo, en el
marco de integracion pasa a ser él el centro del drea, lo que
permitird dar un mayor impulso a esta actividad que es con-
siderada como el elemento mas dindmico en el desarrollo.

En todo caso, debers tenerse presente la imposibilidad de
establecer tratamientos preferenciales para la industria re-
gional, lo que obligari al establecimiento de iniciativas basa-
dag en recursos naturales que permitan competir con el dm-
bito zonal.

Como podri apreciarse, se encuentra en marcha un pro-
ceso de integracion que la regién deberi aprovechar en pro
de su propio desarrollo, va que ofrece grandes perspectivas
para él. Sera necesario, por lo tanto, aprovechar al miximo
las experiencias que sobre la materia se posean, como asimis-
mo dejar claramente establecido el alcance de los instrumen-
tos compatibles con el proceso general que permitan la obten-
cién de las metas que la region establezea.

Este proceso no debe ni puede ser ejecutado sélo por las
autoridades, debiendo participar en él tanto el sector pablico
como la empresa privada.

Como todo programa cuya meta es el desarrollo econdmi-
co de regiones que han alcanzado variados niveles, él necesi-
tara de recursos financieros de grandes magnitudes y de una
colaboracién multinacional! que no sélo requerird de acciones
coordinadas en e! aspecto de la produccién, sino también en
todos aquellos aspectos relativos a la obtencién, asignacién y
distribucién de recursos financiercs. Asimismo, debera con-
tarse con un mercado ampliado de capitales y valores que per-
mita una libre movilidad de este factor.



142

Especial importancia cobra dentro del modelo la mo-
vilidad de la mano de cobra, para lo cual las partes deberin
guiarse por politicas coordinadas con el fin de no distorsionar
los beneficios que de él se espera obtener.

Por ultimo, un proceso de esta magnitud debe contar con
instituciones y estatutos legales que permitan su funciona-
miento en la forma esperada y evite acciones que fueran con-
trarias a la obtencién de las metas que se han fijado.

APENDICE

Carga internacional a y de Bolivia, movilizada por los
ferrocarriles de Arica, v Antofagasta, desde el afio 1925

a 1967:
ASCENDENTE DESCENDENTE

Arica Antofagasta Avica Antofagasta
Afios Tons. o Tons. LA Tons. o, Tana. LN
1925 64,786 48 61.250 45 26.471 24 81.148 T2
1926 58.724 36 75.188 4% 29.498 22 97.180 74
1927 57.508 34 82.811 48 37.839 30 84.889 65
1928 46.907 27 102.888 313 57.882 30 86.5856 67
1329 70.299 a7 88,553 47 35.8394 27 90.194 68
1930 60.152 31 T79.710 50 24.661 22 80.702 71
1931 30.774 36 54.151 39 12,498 12 92,155 87
1932 34.098 38 31.266 36 14,411 12 72.297 86
1933 31.994 37 25.856 27 9.511 12 65.408 {4
1934 35.572 32  44.831 39 15,784 17 72.951 81
1935 59.809 30 59.547 45 21.135 21 80.167 78
1936 66.885 ant 66.761 35 31.798 27 84,592 71
1837 74,988 37 T0.404 356 32.7646 26 89.111 72
1938 99,420 42 T5.670 32 35.609 29 92.561 71
1939 77.858 40 64.551 az 31.385 24 94.665 73
1940 87.093 44 56.691 29 40.314 24 118917 73
1941 70.196 29 98.862 40 39.906 24 128141 73
1942 62.435 25 99,786 40 27,651 16 141510 82
1943 51.74% 24 37.688 47 30.380 15 186.035 85
1944 62,146 26 105.086 44 19,838 12 132.200 83
1945 61.948 27 96.860 42 20,420 12 13B.005 23
1946 55.817 24 110.33%7 47 20.858 13 125049 78
1947 59,525 24 115.203 47 25.365 15 127.420 7T
1548 51.744 20 132.479 650 30.474 14 168.282 20
1949 49.250 18 143.554 51 54.166 17 158.804 T8
1950 47,057 22 101.890 46 10.8856 1% 150.285 76

1961 67.664 20 139.878 47 49.858 21 181.136 974



Afos Tons.
1852  47.279
1953 51.546
1954 70.445
1956  97.03%
1956  79.162
1957 25393
1958  49.794
1959  B1.240
1960 45.098
1961 29.429
1962  32.875
1963  32.120
1964  39.263
1965  48.697
1966  58.458
Enero/Junio:

1967 29 947

Tons.

163.305
145.905
121.252
83.403
56.811
123.244
44.543
43.186
50.756
78.086
110.550
156.045
125.903
164.892
116.582

97.880

Tons.

37.089
40.354
35.076
38.562
37.318
18.349
17.720
19.495
20,738
18.815
12,521
14.048
18.205
17.405
20,202

12,398
Fuente: Ferrocarriles del Estado de Chile {Ferrocarril
Paz), Arica, septiembre 1967.
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Tonas. %%
213.938 81
160.088 76
153.104 76
138.510 T7
142.465 T8
144992 75
115.1156 79

98.082 T4

90.141 72
103.048 74

91,176 70
102.494 q0

78.631 59

T.502 51
108.534 53

57.982

de Arica a La

Carga internacional a ¥ de Bolivia, movilizada por los ferro-
carriles de Arica, Mollendo/Matarani y Antofagasta, desde el

Aiios
1925
1928
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

afio 1925 a 1966:

ASCENDENTE

Arica
Tons. Yo
64.786 48
58.724 36
57.508 34
46.907 29
70.299 a7
50.152 31
30,774 35
34.098 38
31.994 aq
35.672 a3z
59,809 30
66,885 37

Mollendo

Matarani
Tons. Ty
18.429 7
27.290 17
28.414 17
27.420 15
50.596 16
30.721 19
22 854 28
22.608 26
31.654 36
23.539 29
33.924 26
47.125 28

Antofagasta
Tons., °
61.250 45
75.188 47
82.811 48

102.BR8 58
88.553 47
T3.710 b0
f4.151 39
31.2656 36
25.8566 27
44.331 39
59,647 45
66.761 35
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Aiios
193%
1938
1939
1840
1941
1942
1943
1944
1945
1946
1947
1948
1949
1950
1951
1962
1953
1954
19556
1956
1957
1958
1959
1960
1961
1962
1963
1964

1965
19686

Aifios
1925
1926
1927
1928
1929

Arica

Tons.

T4.988
99.420
77.858
87.003
70.196
62.435
51,749
62.146
61.948
55.817
59.525
51.744
49.250
47.067
57.564
47.299
61.546
70,445
77.08%
79.163
26.393
49.794
51.240
45,098
29.429
32.875
32,120
39.263

Fuente: ldem,

48.697
58,458

12
15

16
22

Mollenda
Matarani
Tons. Yo
55.230 28
62,095 26
52.509 27
34.161 29
T5.712 51
87.823 55
59.976 29
71.202 30
72.346 a1
68.982 29
69.720 29
60.499 30
86,157 a1
70.283 32
98.534 33
117.018 38
133.164 40
99.970 34
88.686 33
67.752 33
115.547 44
T74.341 44
75.365 44
97.176 61
92,021 46
107.594 41
81.002 31
78.926 32
90.314 30
92,243 34

DESCENDENTE

Arica

Tens.

25.471
29.498
37.839
57.882
36.394

Yo
24
22
30
30
27

Mollendo
Matarani

Tons.
4.518
5.142
5.769
4.060
8 857

mwm-h.héq

Antofagasta
Tons, %
70.404 35
75.670 3z
64.551 a3
56.691 29
98.862 40
99.786 40
97.688 47

105.085 44
96.860 42
110.337 47
115.203 47
132.479 50
143.654 51
101.890 46
139.878 47
136.305 B0
145.905 44
121.252 42
83.403 34
56.811 28
123.244 47
44,543 26
43.186 26
b0.756 26
78.086 39
110,550 44
156.045 57
125.913 52
164.892 b4
116.582 44

Antofagasta
Taons, %
81.148 T2
97.180 T4
84.889 67
85.535 67
90.194 68



Afios

1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
19538
1539
1940
1941
1942
1943
1944
1945
1946
1947
1948
1949
19560
1961
1952
19563
1954
1955
1956
1967
19568
1959
1960
1961
1862
1963
1964
1965
1966

Arica

Tons,

24.661
12.498
10.411

9.511
15.784
21.135
31,796
32.766
35.609
31.385
40.314
39.906
27.651
30.380
15.838
20,420
20,868
25.365
30.474
54.156
10,885
49.858
37.089
40.354
35.076
38.662
37.818
18.349
17.720
19.425
20.738
18.815
12,521
14.048
18.205
17.405
20.202

Mollendo

Matarani

Tons.

7.916
1.844
1.464
1,217
1.679
1.663
2.665
2.611
2.410
3,769
4.606
4.927
2.719
650
8.394
8.085
13.686
13.071
13.321
10.488
10.885
11.726
12.025
9.6886
7.949
3.594
3.453
25.678
12,758
17.926
13.945
17.082
25,212
27.761
36,028
58.125
T5.638

%

G 00 OO RO BD BD = B) BT BT -1

LI-T L U SN B R e G - T = L B -
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Antofagasta
Tons. %o
80.702 71
92,165 a7
72.277 86
65.408 B6
T2 951 81
80.167 8
84.592 71
89.111 72
92.561 71
94.665 73
118.817 72
123.141 73
141.510 82
166.035 85
132.200 85
138.006 83
125.049 8
127.420 T
168.282 80
1568.804 78
160.285 76
181.138 T4
213.938 31
160.088 76
153.104 76
138.510 T
142.465 78
144.992 T
115,115 79

98.082 74

90.141 72
105.048 74

91.196 70
102,494 70

78.631 b9

77.602 b1

108.534
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Trafico internacional de pasajeros a y de Bolivia, durante
los afios 1950 al l.er semestre de 1967:

AROS ASCENDENTE DESCENDENTE

Niim. Niim,

1960 ... ... .. il el L 3.724 2.944
1951 ... ... ... .. L. .l 3.865 8.242
1962 ... ... ... L ol ol 3.837 3.627
1963 ... ..h ik i eee ewas 3.400 5175
1954 ... L.oh ik iie e wees 2.977 5,271
1956 ... ... ... Lo . L. 4,708 8.750
1966 ... ... ... el ool Ll 6.642 11.872
1967 ... ver ceh o e .. 13.638 11.629
1968 ... ... oL L. Ll ol 11.343 11.362
1969 ... ... L. ih e eean 8.497 7.850
1960 ... vh vhh ihh tee ae 11.998 6.390
1961 ... ... ... ... ... ... 12.241 7.902
1962 ... ... ... L. L.. ... 9.758 7.508
3 12.717 10,632
1964 ... ... .. L. i ... 12.201 10.259
T 11.302 8.955
1966 ... ... .. e o .. 12.722 7.824
Enero/Junio l.er semestre:

1967 ... ... Che ere e e 6.526 3.192

Fuente: Idem.





